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Tyon tausta ja tavoitteet

Kouvolan kaupunki on kdynnistamassa Savonkadun pohjoispaa —nimista
asemakaavan muutostyota, jossa ratkaistaan Savonkadun varren maankaytto ja
likenneverkko. Taman liikenneselvityksen tavoitteena on tukea kaynnistyvaa
asemakaavan muutostyota.

Savonkatu on Kouvolan keskustan pohjoispuolella oleva katu, joka on
Kasarminmaki — Ruskeasuo — Tanttari —osayleiskaavassa (2013) osoitettu
Marjoniemen ja Kasarminmaen yhdistavaksi kokoojakaduksi. Nykyisellaan
Savonkatua on asemakaavoitettu ja toteutettu noin 320 metria Marjoniementiesta
luoteeseen. Olemassa olevan Savonkadun toiminnallinen luonne on nykyisellaan
tonttikatumainen.

Osayleiskaavan laatimisen jalkeen on Valtatielle 6 laadittu tiesuunnitelma, jossa on
esitetty uusi eritasoliittyma idan suunnan liikenteelle voimassa olevan
asemakaavan mukaiselle Kymenlaaksontien kohdalle. Tiesuunnitelman laatimisen
yhteydessa on tutkittu Kasarminmaen alueen liittamista Kymenlaaksontiehen
kKiertoliittyman avulla. Samassa yhteydessa ei kuitenkaan ole tutkittu Marjoniemen
alueen kytkemista Kymenlaaksontiehen. Tassa liikenneselvityksessa tarkastellaan
osayleiskaavassa Savonkadun jatkeena esitetyn kokoojakadun liikenteellista
tarvetta ja kadun toteuttamisen vaikutuksia.

Liikenneselvitys on laadittu WSP Finland Oy:ssa ja ty6ta ovat ohjanneet Kouvolan
kaupungin edustajina: Kaisa Niilo-Rama, Olli-Pekka Helaja ja Antti Tamminen.
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Maankaytto, yleiskaava

Voimassa olevassa osayleiskaavassa nykyisen Savonkadun varteen on esitetty
palveluiden ja hallinnon alueita (alue nro 1) sekd asumisen ja palvelujen alueita
(alue nro 2). Kyseisille kaavavarausalueille on toteutunut asumista ja liikketoimintaa
seka toimistoja. Osa kaavavarauksista on viela toteutumatta. Savonkadun jatkeen
eli nykyisen kadun paan ja Kymenlaaksontien valille on osayleiskaavassa esitetty
ulkoilu- ja viheralueita joiden ei arvioida tuottavan liikkennettéd Savonkadulle.

Kymenlaaksontien lansipuolelle, Kasarminmaelle on voimassa olevassa

yleiskaavassa esitetty palvelujen, hallinnon ja asumisen alueita (alue nro 3). "4 P2
Aluevarauksia on osoitettu osin reservialueina (alue nro 4), joilla mahdolliset tarinén /-> =
vaimennustarpeet tulee selvittaa asemakaavoituksen yhteydessa. u
e
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Maankaytto, asemakaava

Voimassa olevissa, 1960- ja 1980-luvuilla laadituissa asemakaavoissa
Savonkadun varren maankaytté Marjoniementiesta luoteeseen painottuu
teollisuuden ja tydpaikkojen alueena (alue nro 1), minka lisaksi kadun
pohjoispuolella on laajahko yhdyskuntateknista huoltoa palvelevien
rakennusten ja laitosten alue (alue nro 2), jolle on kaytannossa toteutettu
Marjoniemen varikko. Marjoniementien varteen 2000- ja 2010-luvuilla laaditut
asemakaavat mahdollistavat kerrostaloasumista, joka onkin toteutunut (alue
nro 3). Voimassa olevista asemakaavoista on toteutumatta teollisuus-,
varasto-, liike- ja/tai toimistorakennusten korttelialue, jolla on rakennusoikeutta
yhteensa 7300 m2.

Kasarminmaen puolella voimassa oleva asemakaava mahdollistaa alueen
pohjoisosiin (alue nro 4) uusien toimitilojen rakentamista yhteensa noin 6500
kerrosneliometrin verran. Lisaksi alueelle on mahdollista sijoittaa asuin-, liikke-
ja toimistorakennuksia, joista osa toteutetaan olemassa oleviin, suojeltuihin
rakennuksiin. Kasarminmaen voimassa olevassa asemakaavassa on osoitettu
uusi katuyhteys, Kuuselankatu, Kasarminkadun ja Kymenlaaksontien valille DI [SA P . __ 3 B
kiertaen kaavoitetun alueen ita ja pohjoispuolilta. Kuuselankadun N G NGTAaNISo T mwﬁ I\
pohjoispuolelle on osayleiskaavassa varattu alueita palveluille ja hallinnolle o 7R ' NV ' ¥ ‘A% v v
(alue nro 5), mutta naita alueita ei ole viela asemakaavoitettu.
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Maankayton kehittyminen

Marjoniemeen ollaan parhaillaan rakentamassa uutta koulua, jonka 7
oppilasmaaraksi on suunniteltu noin 780 oppilasta ja henkilokuntaa
koulussa on arvioitu olevan noin 130. Koulu sijoittuu
suunnittelualueen vaikutuspiiriin Marjoniementien ja Kasarminkadun
liittyman lounaispuolelle. Koulu otetaan kayttoon vuonna 2028.
Tulevan koulun Iaheisyydessa saneerataan Kasarminkatu
Marjoniementien ja Kaikukadun liittymaalueelta Kymenlaaksontien
littymaan saakka. Tassa yhteydessa toteutetaan Kymenlaaksontien |,
kiertoliittyma, josta on tarkoitus toteuttaa yhteys valtatie 6:n |
pohjoispuolisille aluille seka valtatielle itaan suuntautuvalle
likentelle.
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Uuden koulun sijoittuminen ohjaa jalankulkuliikennetta uusille
reiteille, ja mm. Marjoniementien suuntaisen jalankulku- ja
pyoraliikenteen arvioidaan lisaantyvan. Marjoniemen koulun
henkilokunnan pysakaointi tulee sijoittumaan paaosin Savonkadun
pohjoispaahan, jolloin Marjoniementien tai Kasarminkadun ylittava
jalankulkuliikenne lisaantyy.

Uusi Marjoniemen koulu,
n. 780 oppilasta,
henkilokuntaa n. 130.
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Nykyinen
liikenneverkko

Suunnittelualueen ja sen vaikutusalueen nykyisen i
likenneverkon toiminnallinen luokitus on esitetty
viereisessa kuvassa.

Suunnittelualueen kaikki kadut ovat Digiroad- S

.. . . . 244 Hinkismaéaki ?
aineiston mukaan toiminnalliselta luokitukseltaan — #3 > 2 g e
nykyisin tontti- eli lityntakatuja. Todellisuudessa : ' =T -Kasarnginmaki—™s
katujen valisessa tyonjaossa on kuitenkin selkeita :
eroja, esim. Marjoniementie seka sen jatkeena
oleva Kasarminkatu ovat lapiajoliikennettakin
valittava katuja, kun taas siihen yhtyvat kadut ovat
selkeasti enemman maankayttda palvelevia
katuja.

Suunnittelualueella on pyorateita Marjoniementien
ja Kasarminkadun varressa. Savonkadulla on
ajoradasta reunakivella erotettu jalkakaytava lahes
koko kadun mitalla Salpausselankadusta

Marjoniemen varikolle saakka. Kadun - i - ”’"‘“ —
. - . . . ¢ : rL—(—ﬂIII"‘IIC‘I"‘IIIrmI I.
luoteispaassa ajoradan molemmin puolin on
pysakointia kohtisuorasti ajorataan nahden. /7 \Valtatie tai seudullinen paakatu /7 Lityntakatu tai tarkea yksityistie
# Kantatie tai seudullinen paakatu # Muu yKksityistie
Seututie tail alueellinen paakatu Ajopolku

Yhdystie tai kokoojakatu Kéavelyn ja pyorailyn vayla
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Joukkoliikenne

Suunnittelualuetta Iahinna, noin 300 metrin paassa oleva
joukkoliikenteen pysakki sijaitsee Marjoniementiella
Kasarminkadun liittyman etelapuolella (pysakki nro 1). Kyseisen
pysakin kautta kulkee nykyisin vain keskustan ja Kuusankosken
suunnan palvelulinjat. Kasarminkadun saneerauksen yhteydessa
toteutetaan kuitenkin myos kadun toiselle puolelle pysakki, joka
tulee palvelevaan uuden koulun kuljetustarpeita. Remontin myota
siirretaan linja 7 kulkemaan uuden pysakkiparin kautta. TallGin
joukkoliikenteen yhteydet suunnittelualueelta paranevat
huomattavasti, silla linja 7 liikenndi 0,5-1 tunnin vuorovalilla
Lehtomaen ja keskustan seka keskustan ja
Kuusankosken/Pilkanmaan valilla.

Viela monipuolisemmin palveleva joukkoliikenteen pysakki sijaitsee

suunnittelualueelta noin 600 metrin paassa Salpausselankadulla
Savonkadun itapuolella (pysakki nro 2). Kyseisen pysakin kautta

kulkee keskustan palveluliikenteen linjan lisaksi seuraavien valien
linjat:

» Kuusankoski — Anjala
» Keskusta — Mielakka

= Valkeala - Matkakeskus
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Liikenneverkon kehittaminen

Kouvolan ydinkeskustaan on vuonna 2016 laadittu
likenteen ja pysakaoinnin kehityssuunnitelma 2030,

P
jossa on maaritelty mm. ydinkeskustan katujen
toiminnalliset luokat ja kehitettavat kohteet.
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Savonkatuun liittyen suunnitelmassa on esitetty
sen toiminnalliseksi luokaksi kokooja-/tonttikatu
alkaen Salpausselankadusta luoteeseen. Lisaksi
suunnitelmassa on esitetty Salpausselankadun ja

Savonkadun littymaan uusia liikennevaloja, jotka
on paatetty toteuttaa vuoden 2026 aikana.
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Suunniteltu liikkenneverkko

Kouvolan kohdalle, valtatielle 6 on laadittu tiesuunnitelma 2025 (ei hyvaksytty
6/2026 mennessa). Uudessa tiesuunnitelmassa, nykyisin asemakaavassa
Kymenlaaksontiena esitettya katua, Kouvolanvaylaa on jatkettu pohjoisen suuntaan
valtatien alitse, missa se yhdistyy Ravikylan ja Tanttarin alueet yhdistavaan uuteen
katuun. Valtatielta on uusi eritasoliittyma idan suunnan liikenteelle siten, etta
Kouvolanvaylaltd on ramppiyhteys valtatielle itdan suuntautuvalle liikenteelle ja
valtatieltd idan suunnasta tulevalle liikenteelle on ramppiyhteys uudelle, Ravikylan
ja Tanttarin valiselle kadulle.

Tiesuunnitelmassa on esitetty pelastuslaitokselle yhteys valtatielle myds lanteen
suuntautuvalle liikenteelle, mutta muulta autoliikenteelta yhteyden kayttd on
kielletty.
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Litkkenneonnettomuustilanne

Kouvolaan on laadittu vuonna 2023 liikenneturvallisuussuunnitelma, jossa on
tarkasteltu liikenneturvallisuustilannetta ja maaritelty kehittamistoimenpiteita.
Onnettomuustarkastelussa 2018-2022 Marjoniementien ja Savonkadun liittyma on ;
todettu onnettomuuksien kasaumapisteeksi. Tehdyn tarkastelun jalkeenkin, vuosina

2023-2025, on kyseisessa littymassa tai sen laheisyydessa sattunut yhteensa nelja al =
likenneonnettomuutta, joista yksi on johtanut kuolemaan. Kaksi muuta onnettomuutta ; —

on johtanut loukkaantumiseen ja yhdessa polkupyoraonnettomuudessa ei ole tullut )
henkildvahinkoja. :

‘-—-__.-_.

Onnettomuuskasauman lisaksi littyma on saanut toiseksi eniten mainintoja

asukaskyselyssa, jossa selvitettiin likenneturvallisuuden nakdkulmasta vaaralliseksi = O '
koettuja paikkoja. Liittyma koetaan turvattomaksi erityisesti ylinopeuksien vuoksi. > -~

Marjoniementien alamaen arvioidaan nostavan nopeuksia liittymaalueella.

| N

Onnettomuudet 2018-2022 Nopeusrajoitus (km/h)
@® Kuolemaan johtanut 30
O  Loukkaantumiseen johtanut 40

@ Ei henkilbvahinkoja
—— Jkpp-vaylat
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Liikenneturvallisuuden kehittaminen

Raupungin A "

Liikenneturvallisuussuunnitelmassa on suunnittelualueen vaikutuspiiriin osoitettu & . Y Gk’ vl e 11
turvallisuutta edistavia toimenpiteita, joiden sijainnit on esitetty viereisessa kuvassa. S e P o

Marjoniementien, Kasarminkadun ja Kaikukadun liittymaan (kartalla nro 16) on esitetty
nakemaalueiden raivauksia seka suojateille pintamassalla toteutettavia tiemerkintoja tai
vaihtoehtoisesti littyman kokonaisvaltaista parantamista. Liittyman kokonaisvaltainen £ /
likenneturvallisuuden parantaminen on toteutumassa parhaillaan kaynnissa olevan . otl / o
Kasarminkadun saneerauksen yhteydessa. Vi

& Porikkatalo Vo W
Onnettomuusherkkaan liittymaan (kartalla nro 17) on liikenneturvallisuussuunnitelmassa %“%% o Ay
esitetty toimenpiteeksi pistemaista nopeusrajoituksen alentamista Marjoniementiella 40 ! v _@'-
km/h:sta 30 km/h:iin seka taristavia tiemerkintoja ja liittyman ennakkovaroitusmerkkeja. "o Kaigar. 4
Liittymaan on jo aiemmin, vuonna 2023 asetettu pakolliseen pysahtymiseen velvoittavat s
STOP-merkit Savonkadun tulohaaroille.

Savonkadun ja Salpausselankadun liittymaan (kuvassa nro 19) on esitetty i
nopeusrajoituksesta kertovia tiemerkint6ja Salpausselankadun kaikille kaistoille en i B o e
molemmista suunnista ennen liittymassa olevaa suojatieta. Tiemerkintoja ei ole toteutettu, o
mutta littymaan on paéatetty toteuttaa liikkennevalot vuoden 2026 aikana. B onicen

Liikenneturvallissuunnitelmassa on esitetty Savonkadun luoteispaahan, Porukkatalon

kohdalle suojatien toteuttamismahdollisuuksien selvittamista (kartalla nro 20). . ¥ X T 7
Suunnitelman laatimishetkella suojatien sijoittamisen on néhty olevan haasteellista ja g fp L S
turvallisen suojatieratkaisun toteuttamisen on todettu vaativan toimenpiteitéd myos tontin AL -4 A &

puolella. Esitetyn suojatien tarve ja sijoittaminen on syyta ratkaista Savonkadun : - 20BN = - :
pohjoispaan asemakaavamuutoksen jalkeen. L&hde: Kouvolan liikenneturvallisuussuunnitelma 2023, likenneympéristén toimenpideohjelma

Palvelutalo
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Kuva: Kouvolan kaupunki

3. LIKENNEMALLITARKASTELUT
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Mallinnuksen lahtokohdat

Taman Savonkadun pohjoispaan asemakaavamuutokseen liittyvan liikenteellisen selvityksen
tarkoituksena oli selvittaa toisaalta Savonkadun liikkenteellinen merkitys ja toisaalta eri
likenneverkkojen vaikutukset. Tyossa on tarkasteltu kahta erilaista liikenneskenaariota, joista
toisessa Savonkatua jatketaan osayleiskaavan mukaisesti Kymenlaaksontielle saakka (VE1) ja
toisessa Savonkatu sailyy nykyisellaan (VE2). Tarkasteltujen vaihtoehtojen maankayttd on
samanlainen — vain liikkenneverkossa on eroa.

Tehdyssa tarkastelussa on hyddynnetty vuonna 2016 laadittua likennemallia, jota on paivitetty
osittain maankayton ja likenneverkon osalta vuonna 2023 Palomaenkadun liikenneselvityksen
laatimisen yhteydessa. Tuolloin mallin paivityksessa on huomioitu Marjoniemen uuden koulun
toteuttaminen, ja sen myo6ta oppilaiden ja henkilokunnan siirtyminen keskustan muista kouluista
Marjoniemeen. Lisaksi mallissa on huomioitu Urheilupuiston alueella tiedossa olleet muutokset;
uimahallin laajennus ja monitoimihallin rakentaminen. Katu- ja tieverkon osalta malliin on tuolloin
paivitetty Marjoniementien uusi osuus ja Palomaenkadun katkaisu seka Kymenlaaksontien jatkeen
toteuttaminen. Tuolloin (2023) ei valtatien 6 tiesuunnitelman mukaiset liittymaratkaisut olleet viela
tiedossa, mutta ne on paivitetty taman tyon yhteydessa ennustetilanteen liikenneverkkoon.

Vuonna 2023 tehtyjen paivitysten ohella likennemalli huomioi mallin laatimisvuonna (2016)
tiedossa olleet maankaytto- ja likenneverkkomuutokset, kuten aiemmin tassa raportissa mainitut
Marjoniemen ja Kasarminmaen alueille osayleiskaavassa mahdollistetut maankaytot.
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Litkkennemalliskenaariot

Viereisissa kuvissa on esitetty vertailtujen liikenneskenaarioiden
likenneverkot suunnittelualueen osalta. Muun Kouvolan keskustan
alueella vertailuvaihtoehtojen liikenneverkoissa ei ole eroja. Alla
olevassa taulukossa on tiivistetysti esitetty vaihtoehtojen maankayton ja
liikenneverkon lahtokohdat ja erot. Tarkastelut on tehty ennustevuodelle
2030, ja seuraavilla sivuilla esitetyt luvut kuvaavat iltahuipputunnin
likennemaaria seka niiden jakautumista vaihtoehtojen 1 ja 2 mukaisille
likenneverkoille.

Skenaario VEO, vuonna 2023 laadittu ennuste vuodelle 2030

maﬂ mu!ﬁ,ﬂJSEt
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VE1, ennuste vuodelle 2030

VE2, ennuste vuodelle 2030

Vuonna 2016 laadittu ennustemalli vuodelle 2030 (WSP,
2016), jota on paivitetty 2023 tuolloin tiedossa olleilla

EEL L€ ) maankayton muutoksilla, kuten Marjoniemen uusi koulu
ja vanhojen koulujen poistuminen seka Urheilupuistossa
tapahtuvat muutokset (uimahallin laajennus ja
monitoimihalli) (WSP, 2023)

Sama kuin VEO

Sama kuin VEO

Vuonna 2016 laadittu Kouvolan ydinkeskustan
likennemalli, johon on lisatty 2023 Palomaentien katkaisu
Liikenneverkko ja Marjoniementien uusi osuus sek& Kymenlaaksontien
jatke. Liikenneverkon maarittelyssa on huomioitu
Liikenneverkon ja pysakdinnin kehityssuunnitelma 2030.

* Hyvaksytyn vt6 tiesuunnitelman mukainen
likenneverkko

« Savonkadun jatke tulevalle Kouvolanvaylalle
(Kymenlaaksontielle) saakka.

+ Hyvaksytyn vt6 tiesuunnitelman mukainen
likenneverkko
» Savonkatu sailyy nykyisellaan
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Kuva 2. Skenaario 2030 VE2 iltahuipputunnin likennemaarat Kouvolan keskustan katuverkolla (autoa/h)



4. VAIKUTUKSET



Savonkadun jatkeen vaikutus
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Kuva 3. Muutokset ennustetilanteen (VE1) iltahuipputunnin liikennevirroissa, jos Savonkadun jatke on toteutettu (autoa/iltahuipputunti). Katuosuudet, joilla
autolilkkenne lisaantyy on esitetty sinisella ja katuosuudet, joilla autoliikenne vahenee Savonkadun jatkeen toteuttamisen myo6ta on esitetty punaisella.




Savonkadun jatkeen liikkenteellinen merkitys
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Kuva 4. Savonkatua kayttavan liikenteen suuntautuminen on esitetty kuvassa sinisella (autoa/iltahuipputunti). Keltaisella katkoviivalla on korostettu
toiminnalliselta luokaltaan korkeamman luokat kadut, jotka on toteutettu/suunniteltu toteutettavan palvelemaan suuria liikennemaaria.
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Keskeisimmat vaikutukset ja johtopaatelmat

Kustannukset

Savonkadun jatkeen katupituus on noin 430 metria ja se tulisi sijoittumaan
osittain pehmeille perustamisolosuhteille. Kokoojakatuna toteutettavan
Savonkadun jatkeen toteuttamiskustannusten arvioidaan olevaan
suunnitteluttamis- ja rakennuttamiskustannuksineen noin 927 000 € (alv. 0 %)
ja vuosittaisten yllapitokustannusten noin 12 300 € (alv. 0 %).
Kustannusarvioihin on huomioitu valaistun ajoradan lisaksi yhdistetty
jalkakaytava ja pyoratie ilman erotuskaistaa seka Savonkadun osuus (1/4)
Kouvolanvaylan liittymaan toteutettavasta kiertoliittymasta. Kustannusarvio
on laadittu FORE-laskentaohjelman hankeosalaskennalla.

Liikenteellinen tarve

Tehdyn liikennemallitarkastelun perusteella arvioidaan, ettd Savonkadun
jatkeen liikenteellinen merkitys on pieni ja se tarjoaa kohtuullisen vahaiselle
likennemaaralle hieman lyhyemman reitin. Savonkadun jatkeen

toteuttaminen lyhentaisi Marjoniemen varikon raskaan, pohjoiseen
suuntautuvan liikenteen matkaa ja vahentaisi likennetta Marjoniementielta ja
Kasarminkadulta.

Liikenneturvallisuus

Lapiajoliikenteen ohjautuessa Savonkadulle, arvioidaan Savonkadun ja
Marjoniementien ennestaan ongelmalliseksi havaitun liittyman
likenneturvallisuuden heikkenevan edelleen. Varikon raskaan liikenteen
maaran vaheneminen Marjoniementiella ja Kasarminkadulla parantaisi
hieman ko. katujen liikenneturvallisuutta. Varikon likennemaaran arvioidaan
kuitenkin olevan kohtalaisen vahainen ja ajoittuvan paaosin likkenteellisten
huipputuntien ulkopuolelle, minka vuoksi uuden katuyhteyden
likenneturvallisuutta edistavan vaikutuksen arvioidaan talta osin olevan
pienehkd.
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