9/10.02.04/2022
(vanha asia nro 538/10.02.04/2020)

Asemakaava koskee Ruotsulan kylan tilojen 5:304, 20:10, 20:11, 33:4 ja 9910:3000 osia

Asemakaavan muutos koskee kaupunginosan 23, Kymintehdas, korttelien 181, 182, 311 osia, kort-
teleita 177, 178, 179, 187, 300, 307, 308, 316, 317, 319, seka rautatie-, lahivirkistys- ja katualueita

Asemakaavassa ja asemakaavan muutoksessa muodostuvat kaupunginosan 23, Kymintehdas,
korttelien 181, 182, 311 osat, korttelit 177, 187, 300, 307, 316, 317, 319 seka lahivirkistys-, suojavi-
her- ja katualueet

Asemakaavalla ja asemakaavan muutoksella poistuvat korttelit 178, 179 ja 308 seka Hykkyrantie

Kymintehtaan asema, kaava nro 23/023

Liite 5 Valmisteluvaiheen aikana kaavasta annetut lausunnot ja palautteet seka niiden vastineet

Tiivistelma kaavan kasittelyvaiheista

Viranomaisyhteistyo
Maankaytt6- ja rakennuslain 66 §:n mukainen viranomaisneuvottelu on pidetty 2.9.2019. Kaavoituk-
sen aloituskokous on pidetty 7.10.2019.

Asemakaavahankeen vireilletulo

Kymintehtaan aseman lahialueen asemakaavahanke on tullut vireille Kouvolan kaupungin omasta
aloitteesta vuonna 2021 ja se sisaltyy vuoden 2022 kaavoitusohjelman kohteisiin. Asemakaavoitus-
hankkeen vireille tulosta oli kuulutus Kouvolan Sanomissa, kaupungin virallisilla ilmoitustaululla in-
ternet-sivuilla 22.9.2021.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma
Osallistumis- ja arviointisuunnitelma on toimitettu tiedoksi Kaakkois-Suomen ELY—keskukselle
2.9.2019.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma oli julkisesti nahtavilla 22.9.—25.10.2021 valisena aikana ja siita
annettiin palautetta.

Valmisteluvaiheen kuuleminen

Kuulutus kaavan valmisteluvaiheen aineiston nahtavilla olosta Kouvolan Sanomissa ja kaupungin
virallisella ilmoitustaululla 22.9.2021. Kaavan valmisteluvaiheen aineisto oli nahtavillda 22.9.—
25.10.2021 valisen ajan Kouvolan kaupungintalon infopisteessa ja kaavan internet-sivuilla osoit-
teessa www.kouvola.filkymintehtaanasema.

Kaavasta annettiin 9 lausuntoa ja 29 palautetta. Palautteissa esille tuodut asiat kohdistuivat paaasi-
assa vireilla olevan kaava-alueen ulkopuolella sijaitsevan Mayrankorventien ja sen risteysalueiden
toiminnalliseen toteuttamiseen liittyviin asioihin. Lisaksi palautteissa tuotiin esille huoli Mayramaen
ja Kasakkakallion alueella olevien virkistys- ja ulkoilualueiden sailyttamisesta seka alueella olevien
luontoarvojen huomioimisesta alueen muutostdissa. Osassa palautteista arvioitiin, ettd maankaytén
muutokset laskevat alueilla olevien kiinteistdjen arvoa, vahentavat alueen vetovoimaa asumisen
paikkana, tuovat alueelle lisda ymparistéhairioita ja aiheuttavat vaaratilanteita liikenteeseen.
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Seuraavassa kaavasta valmisteluvaiheen kuulemisen aikana annetut lausunnot ja palautteet seka
kaavoittajan niihin laatimat vastineet.

Kaakkois-Suomen ELY-keskus / liikenne- ja infravastuualue totesi lausuntonaan seuraavaa. KA-
SELY/982/2019 Asemakaavan muutos, 23/023, Kyminasema, Kymintehdas, Kouvola. Nyt tekeilla
oleva asemakaavan muutos rajautuu itdreunassaan Savonrataan ja koillisreunassaan maantiehen
14594 Ahlmanintie. Ahlmanin tie ja Savonrata ristedvat tasoristeyksessa, jossa on nykyisin puoli-
puomilaitteet. Mt 14594 Ahlmanintien keskimaarainen vuorokautinen liikennemaara on korona-ai-
kana ollut n. 6000 ajoneuvoa vuorokaudessa ja ennen korona n. 7000 ajon./vrk., Raskaan liikenteen
likennemaara on n. 150 ajon./vrk. Nopeusrajoitus Ahlmanintiella kaavamuutosalueella on 60 km/h.

Kaakkois-Suomen ely-keskuksen Liikenne ja infrastruktuuri -vastuualueella ei ole meneillaan taso-
risteyksen poistoon tai linjauksen muutokseen liittyvaa suunnittelua Vaylaviraston kanssa eika tietoa
Vaylaviraston mahdollisista suunnitelmista alueella. Liitteind on tuoreimmat tiedot sisaltavia viesteja
ja muistio, kaikki jo vuodelta 2019. Ainoastaan kohdekortti on tuoreempi, paivitetty 02/2021, mutta
sisalloltaan siinakaan ei ole mitdan uutta.

Verkollisen ja maantieteellisen sijaintinsa perusteella Ahimanintie palvelee Idhinnd Kouvolan kau-
punginsisaista liikennetta eri kaupunginosien valilla. Pitkdmatkaiseksi katsottava liikenne on vahem-
mistdssa. Liikenne ja infrastruktuuri -vastuualue esittda, ettd kaupunki ottaisi Ahlmanintie mukaan
kaavaan ja osoittaisi se kaduksi kaavamuutoksen yhteydessa, koska se ei enaa tayta Maankaytto-
jarakennuslain 83 §:n 4 momentissa esitettyja maantien liikenteen kriteereja.

Kaakkois-Suomen ELY-keskukselta on tulossa myés virallinen lausunto kaavamuutoksesta. Liiken-
neasioiden osalta sen sisalté on tdman mukainen.

Vastine: Kaakkois-Suomen ELY-keskuksen Liikenne- ja infrastruktuurin lausunnossa
mainitsema rautatien eritasoliittymasuunnitelma on tullut esille asemakaavan valmis-
teluvaiheen aikana pidetyssa viranomaisneuvottelussa 2.9.2019. Tuolloin Vaylaviras-
ton edustaja kertoi vireilla olevasta rautatien tasoristeysten liikkenneturvallisuuden pa-
rantamiseen tahtaavasta selvitys- ja suunnittelutydsta. Kyseinen tyo oli kdynnistynyt
Raaseporissa tapahtuneen tasoristeysonnettomuuden jalkeen. Kyseisessa selvityk-
sessa Ahimanintien tasoylikaytava oli noussut esille radan ja maantien lahestymiskul-
mien, nakymaalueiden rajallisuuden, maantieliikenteen nopeuksien ja varoituslaitteis-
ton tyypin vuoksi. Vaylaviraston konsultti oli tutkinut erilaisia liikenneturvallisuuden rat-
kaisukeinoja, joista eritasoliittyman rakentaminen oli yksi vaihtoehto. Eritasoliittymarat-
kaisu noudatti paapiirteissaan alueelle jo 1990-luvulla tehtyja liikennesuunnitelmia,
joissa Kuusanniemen paperitehtaan liikenne oli tarkoitus ohjata Tanttarin eritasoliitty-
maan uuden alueelle rakennettavan Saksanahontien kautta. Talléin nykyinen Ahima-
nintien ja rautatien tasoliittyma olisi korvautunut sen etelapuolelle rakennettavalla rau-
tatien alikulkutunnelilla. Kyseinen suunnitelma ja Tanttarin eritasoliittyma eivat koskaan
toteutuneet ja tehtaan liikennetta varten rakennettiin korvaava yhteys Voikkaalta Pes-
sankosken kautta. Nykyisellaan Kymintehtaan patosilta ja Ekholmintien silta on suljettu
raskaalta liikenteeltd, joten Kuusanniemessa sijaitsevan UPM Kymin paperitehtaan ta-
varalilkkenne ei enaa kulje Ahlmanintien kautta. Siltd osin aiemmissa liikennesuunnitel-
missa esitetyt visiot Ahlmanintien liittdmiseksi suoraan Tanttarin eritasoliittymaan eivat
enaa vastaa 2020-luvun tarpeita.

Vireilla olevassa asemakaavahankkeessa ei ole tarkoituksenmukaista tehda alueva-
rauksia sellaisille hankkeille, joilla ei ole ajan tasalla olevaa toteutussuunnitelmaa tai -
aikataulua. Asemakaavakartalta poistetaan valmisteluvaiheessa esitetty kumottava
asemakaava-alueen osa. Ahlmanintiehen rajautuvan korttelialueen rajaus esitetdan
olemassa olevan Kkiinteistojaotuksen mukaisesti. Ahlmanintieta ei merkitd tdssa ase-
makaavassa kaduksi.




Kaakkois-Suomen ELY-keskus toteaa lausunnossaan seuraavaa. Lausunto, Asemakaava ja ase-
makaavan muutos, 23/023, Kyminasema, Kymintehdas, Kouvola.

Yleista

Kaava-asiakirjojen mukaan Kymintehtaalla sijaitsevan entisen Kymintehtaan aseman ja sen lahialu-
een asemakaavaa muutetaan siten, ettd kaytdsta jo poistuneen rautatien ja asema-alueen maan-
kayttovaraukset poistetaan ja yhdistetaan niihin rajautuviin kortteli- ja virkistysalueisiin. Muutos mah-
dollistaa jatkossa Mayrankorventien ulottamisen Pokinpellon ohi aina Ahimanintielle ja alueen muun
jo olemassa olevan katu- ja virkistysalueverkoston selkeyttamisen. Muutoksessa Maitolahdentie kat-
kaistaan lapiajolta ja kadun varrella sijaitsevien korttelialueiden maankayttomerkinnat ajanmukaiste-
taan.

Ohjaava kaavoitus

Kaakkois-Suomen ELY-keskuksen kaytdssa olleista kaava-asiakirjoista kay ilmi, ettd ko. asemakaa-
vamuutos ei ole ristiriidassa ohjaavan kaavoituksen, Kymenlaakson maakuntakaava 2040:n, Kuu-
sankosken yleiskaava 2020:n eika Kouvolan keskeisen kaupunkialueen yleiskaavan kanssa. Kaa-
vamuutoksella on ohjaavan kaavoituksen tuki.

Kiinteistojen turvallisuus
Kaava-alue kuuluu Seveso Il -direktiivin mukaisen vaarallisia kemikaaleja kasittelevan ja varastoi-
van laitoksen (Kemira Chemicals Oy ja UPM Kymi) konsultaatiovythykkeeseen.

Kaavan sisaltd

Uusi asemakaava muuttaa alueen nykyistd maankayttéa. Kaavassa ollut rautatiealuevaraus poistuu
ja Mayrankorventie voidaan tulevaisuudessa ulottaa Ahimanintielle. Tama selkeyttaa liikennaintia.
Mayrankorventie kokonaisuudessaan voidaan toteuttaa siten, ettd kadun lansipuolelle ja nyt kaavoi-
tettavan alueen ulkopuolelle jaava Mayramaen luonnonsuojelualue jaa koskemattomaksi.

Kaavassa on kaavamaarayksia antamalla huomioitu kiinteistdjen turvallisuusnékdkohdat (Seveso-
laitos huomioitu), ohjattu hulevesien kasittelyd, melu- ja tarindsuojausta ja yhdyskuntateknista huol-
toa sekad muutoinkin huolehdittu maankayton suunnittelusta asemakaavan sisaltévaatimusten mu-
kaisesti, MRL 54 §. Kaakkois-Suomen ELY-keskuksen tiedossa ei ole hankealueella olevia hank-
keeseen vaikuttavia luontoarvoja.

Tie ja likenne

Nyt tekeilld oleva asemakaavan muutos rajautuu itdreunassaan Savonrataan ja koillisreunassaan
maantiehen 14594 Ahlmanintie. Ahlmanin tie ja Savonrata ristedvat tasoristeyksessa, jossa on ny-
kyisinpuolipuomilaitteet. Mt 14594 Ahimanintien keskimaarainen vuorokautinen likennemaara on
korona-aikana ollut n. 6000 ajoneuvoa vuorokaudessa ja ennen korona n. 7000 ajon./vrk., Raskaan
likenteen liikennemaara on n.150 ajon./vrk. Nopeusrajoitus Ahimanintielld kaavamuutosalueella on
60 km/h.

Verkollisen ja maantieteellisen sijaintinsa perusteella Ahlmanintie palvelee 1dhinnd Kouvolan kau-
pungin sisaista liikennetta eri kaupunginosien valilla. Pitkdmatkaiseksi katsottava liikenne on vahem-
mistossa. Liikenne ja infrastruktuuri -vastuualue esittaa, etta kaupunki ottaisi Ahlmanintien mukaan
kaavaan ja osoittaisi se kaduksi kaavamuutoksen yhteydessa, koska se ei enaa tayta Maankaytto-
jarakennuslain 83 §:n 4 momentissa esitettyja maantien liikenteen kriteereja.

Kaakkois-Suomen ELY-keskuksen Liikenne ja infrastruktuuri - vastuualueella ei ole meneilldan ta-
soristeyksen poistoon tai linjauksen muutokseen liittyvaa suunnittelua Vaylaviraston kanssa eika tie-
toa Vaylaviraston mahdollisista suunnitelmista alueella. Liikenne Ja infrastruktuuri -vastuualueella ei
ole huomautettavaa asiassa.



Kaakkois-Suomen ELY-keskuksen tiedossa ei ole esteitad kaavatyon eteenpainviemiselle.

Vastine: Kaakkois-Suomen ELY-keskus on lausunnossaan esittanyt, etta vireilla ole-
vaa asemakaavahankkeen aluetta laajennettaisiin siten, Ahlmanintie kaavoitettaisiin
kyseisella kohdalla kokonaisuudessaan katualueeksi. ELY on lausunnossaan esittanyt
kyseisen kulkuvaylan maankaytolliselle muutokselle asialliset perusteet. Kouvolan
kaupunkiymparistdn suunnittelu toteaa, ettd nyt vireilld olevan kaavan aluetta ei ole
kaavan tavoitteet ja tarkoitus huomioiden tarkoituksenmukaista laajentaa. ELY:n lau-
sunnossaan _esittdma kaavoitustoive Ahlmanintien kaavoittamiseksi kaduksi olisi
maankaytollisistd syistd tehtdvéd omana asemakaavahankkeenaan. Tuolloin uusi ase-
makaavahanke kohdistuisi Ahlmanintiehen osaan, joka ulottuu Kuusanniemen teolli-
suusraiteen tasoliittymaltd aina Morkdlinjalla sijaitsevalle Ahlmanintien ja Koskikadun
risteysalueelle asti. Tuossa kohdassa Ahlmanintie muuttuu Kouvolan kaupungin hal-
linnassa olevaksi ja kunnossapitamaksi katualueeksi. Kyseisessa maankaytollisessa
muutoksessa olisi myos tarkeaa kaavoittaa Ahlmanintien ja Kymijoen valiset ranta-alu-
eet virkistysalueiksi. Osa kyseisella alueella olevista Kymijoen rantalehdoista on jo nyt
suojeltu luonnonsuojelualueina. Kyseisella kohdalla ei Kymijoen ranta-alueen luonto-
kohteita tai maisemallisia arvoja ole aivan viime vuosina selvitetty. Vanhemmissa luon-
toselvityksissa on kuitenkin mainittu ranta-alueiden sisaltavan sellaisia luontotyyppeja,
jotka voisivat olla suojelun arvoisia. Kyseinen alue on kokonaisuudessaan yksityis-
omistuksessa (UPM Kymmene Oyj), eika sen kaavoittamisesta tai alueen mahdollisista
omistussuhteiden muutoksista ole keskusteltu alueen maanomistajan kanssa.

Véylévirasto toteaa kaavasta antamassaan lausunnossa seuraavaa. Lausunto Kouvolan Kyminteh-
taan aseman asemakaavasta (OAS). Vaylavirasto on tutustunut osallistumis- ja arviointisuunnitel-
maan ja antaa lausuntonsa rautateiden nakdkulmasta. Kaavahanke sijoittuu Kouvola-Kuusankoski
rataosasta lanteen Kymintehtaan suuntaan irtaantuvalle kolmioraiteen alueelle. Kymintehtaan suun-
taan liilkenndinti on lakannut kauan sitten ja kolmioraide seka asemalle johtava raiteisto on paaosin
purettu. Kolmioraiteen alueella on Vaylaviraston vuokralaisen toimintaa.

Rautatien suoja-alue, toimenpiderajoitukset ja kasvillisuus radan varressa

Muistutamme, etta ratalain 37 § mukainen rautatien suoja-alue, joka ulottuu 30 metrin etaisyydelle
[ahimman raiteen keskilinjasta. Talla alueella radanpitajalla on oikeus poistaa rautatien turvallisuutta
vaarantava kasvillisuus tai rajoittaa sen korkeutta. Lisaksi kasvillisuutta voidaan poistaa tasoristeys-
ten nakemaalueilta.

Edellda mainitulla rautatien suoja-alueella on voimassa myds ratalain 39 § mukaiset toimenpiderajoi-
tukset. Toimenpiderajoitusten mukaan rautatien suoja-alueella ei saa muuttaa maanpinnan muotoa,
tehda ojitusta tai muuta kaivuty6ta siten, ettd muutoksesta voi aiheutua vaaraa rautatieliikenteen
turvallisuudelle tai haittaa radanpidolle.

Hulevedet

Radan laheisyyteen rakennettaessa tulee varmistua, etta alueella muodostuvat hulevedet eivat vai-
keuta radan kuivatusta tai aiheuttaa haittaa radan rakenteille. Lahtdkohtaisesti hulevesia ei saa joh-
taa radan kuivatusjarjestelmiin. Uuden rakentamisen seurauksena lisdantyvat hulevedet, myds rank-
kasateet huomioon ottaen, ei saa lisata radan alittaviin rumpuihin kohdistuvaa kuormitusta.

Vaylavirastolla ei ole muuta huomautettavaa kaavahankkeesta. Maanteiden osalta lausunnon antaa
toimivaltainen ELY-keskus.

Vastine: Vaylaviraston lausunnossa esille tuotu tulvariski liittyy ilmeisesti suunnittelu-
alueen korkeuseroista johtuviin hulevesien hallintatoimiin. Asemakaavassa muodostu-
ville suojaviheralueille on osoitettu useita ohjeellisia hulevesien kasittelyalueita (hule),
joille on mahdollista toteuttaa esimerkiksi tavanomaista leveampia ojia, laajentumis- ja
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hidastusaltaita varsinaiselta alueelta ja siihen rajautuvilta rakennetuilta alueilta kerty-
ville hulevesille. Naiden rakenteiden jalkeen hulevedet on mahdollista ohjata hallitusti
kaava-alueen pohjoispuolella kulkevaa Kymijokeen. Yleisten alueiden suunnittelun ai-
kana laaditaan alueelle erillinen arvio tarkemmista hulevesien hallintatoimista.

Vaylaviraston lausunnossaan esille tuoma rautatien 30 metrin suoja-alue (rsa-aluera-
jaus) merkitdan kaavakarttaan ja Vaylaviraston toive huomioidaan korttelin 307 raken-
nusalojen sijoittamisessa ja niiden rajauksessa.

Kymenlaakson pelastuslaitos toteaa kaavasta antamassaan lausunnossa seuraavaa. Kymintehtaan
asema (23/023). Pelastusviranomaiselta on pyydetty lausuntoa Kymintehtaan aseman osallistumis-
ja arviointisuunnitelmasta Kouvolan kaupungissa. Kymintehtaan entisen aseman lahialueen asema-
kaavahankkeessa (kaava nro 23/023) alueen asemakaavaa muutetaan siten, etta alueen liikenne-
verkkoon ja maankayttdon suunnitellut muutokset on mahdollista toteuttaa.

Kaava-alue kuuluu osin pelastustoimen maarittelemaan riskiluokkaan 3 ja osin riskiluokkaan 4.
Kaava-alue sijaitsee noin 3,5 kilometrin paassa Kouvolan paloasemasta, joten kaava-alue tavoite-
taan todennakoisesti toimintavalmiusajassa.

Pelastuslaitos lausuu seuraavaa: Kaava-alue kuuluu kokonaisuudessaan Seveso llI-direktiivin mu-
kaisen vaarallisia kemikaaleja kasittelevan ja varastoivan laitoksen (Kemira Chemicals Oy ja Kuu-
sanniemen paperitehdas) konsultaatiovydhykkeeseen. Taman vuoksi uudisrakennuksiin tulee asen-
taa kaasutunnistimilla varustettu automaattisesti sulkeutuva ilmanvaihto.

Mahdollinen tulvariski on tarked huomioida alueen suunnittelussa. Muilta osin pelastusviranomai-
sella ei ole huomautettavaa esitettyyn osallistumis- ja arviointisuunnitelmaan.

Vastine: Kymenlaakson pelastuslaitoksen lausunnossa esittama toive siita, etta uudis-
rakennukset tulee tarvittaessa toteuttaa kaasuilmaisimilla varustetulla, automaattisesti
sulkeutuvalla ilmanvaihdolla, on merkitty kaavan lisamaarayksiin.

Lausunnossa esille tuotu tulvariski liittyy ilmeisesti alueen korkeuseroista johtuviin hu-
levesien hallintatoimiin. Asemakaavassa muodostuville suojaviheralueille on osoitettu
useita ohjeellisia hulevesien kasittelyalueita (hule), joille on mahdollista toteuttaa esi-
merkiksi tavanomaista leveampia ojia, laajentumis- ja hidastusaltaita varsinaiselta alu-
eelta ja siihen rajautuvilta rakennetuilta alueilta kertyville hulevesille. Naiden rakentei-
den jalkeen hulevedet on mahdollista ohjata hallitusti kaava-alueen pohjoispuolella kul-
kevaa Kymijokeen. Yleisten alueiden suunnittelun aikana alueelle laaditaan erillinen
arvio tarkemmista hulevesien hallintatoimista.

Kymenlaakson museo toteaa kaavasta antamassaan palautteessa seuraavaa. Lausunto, KOU-
VOLA: Kymintehtaan asema, asemakaavamuutos (kaava nro 23/023), osallistumis- ja arviointisuun-
nitelma seka kaavaluonnos. Kymenlaakson museo on tutustunut asemakaavamuutoksen osallistu-
mis- ja arviointisuunnitelmaan seka kaavaluonnokseen ja toteaa lausuntonaan seuraavaa.

Kymintehtaan entisen aseman alue sijaitsee Kymintehtaalla, Ahlmanintien lansipuolella Maitolah-
dentien, Suoratien, Kyminkadun ja Mayramaen valisella alueella. Kaavahankkeen tavoitteena on
poistaa kaytosta vanhan rautatien maankayttovaraukset ja yhdistaa ne rautatiehen rajautuviin kort-
telialueisiin. Entisesta rautatiealueesta muodostetaan suojaviheralue teollisuusalueen, Kasakkakal-
lion virkistysalueen ja Pokinpellon asuinalueen valiin. Suojaviheralueelle on mahdollista rakentaa
tulevaisuudessa maisemavalli seka uusi kaupunginosia yhdistava ulkoilureitti. Asemakaavamuutos
selkeyttaa alueella jo olemassa olevia katu- ja virkistysalueverkostoja sekd mahdollistaa Mayrakor-
ventien ulottamisen Ahimanintielle. Asemakaavamuutoksessa katkaistaan lapiajo Maitolahdentielta
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ja ajanmukaistetaan kadun varrella sijaitsevien korttelialueiden maankayttémerkinnat. Jatkossa on
mahdollista rakentaa eritasoristeys rautatien ja Ahlmanintien risteykseen.

Rakennettu kulttuuriymparisto

Suunnittelualueella sijaitsee Kymintehtaan entisen aseman alue. Kymintehtaan rakentaminen aloi-
tettiin vuonna 1872. Tehtaalle saatiin oma lastausasema, Kymintehtaan asema, vuonna 1892, kun
Kymiyhtién ja Kuusankoski-yhtion tuotantolaitokset yhdistettiin haararadalla Savon rataan. Ennen
omaa asemaa tehtaan tuotteet kuljetettiin hevosella Kouvolan asemalle, joka oli Kymiyhtion toimesta
perustettu asumattomalle Kouvolan kylan kankaalle vuonna 1875. Kymintehtaan aseman ymparis-
toon kehittyi vilkas paikallinen keskus, jossa sijaitsi mm. matkustajakoti, elintarvikemyymaléita, ur-
heiluliike ja parturi. Kaava-aineiston tietojen mukaan viimeiset asematoimintaan liittyneet rakennuk-
set purettiin 1980-luvulla ja jaljella on viela piha-alueiden kasvillisuutta seka jaloja lehtipuita. Museo
on samaa mielta siita, etta alueen sailynyt luonto on tarkea muisto alueen toiminnasta. Asemakaa-
valuonnoksessa asema-alue on merkitty suojaviheralueeksi (EV) ja nimetty Kymintehtaan asema-
puistikoksi. Museo toteaa, ettd aluetta koskeva kaavamaarays, jonka mukaan asemapuistikkoon si-
joittuvassa uudessa toiminnassa ja kaikessa rakentamisessa tulee huomioida alueella oleva puusto
ja kasvillisuus, tukee paikallisen kulttuuriympariston sailymista.

Arkeologinen kulttuuriperinto

Kaavamuutosalueelta tai sen valittdmasta laheisyydesta ei tunneta muinaismuistolain (295/1963)
rauhoittamia kiinteita muinaisjaannoksia tai muuta arkeologista kulttuuriperintéa. Museon suoritta-
man maastokatselmuksen (21.10.2021) yhteydessa ei suunnittelualueella havaittu arkeologisesti
mielenkiintoisia kohteita tai niihin viittavia merkkeja. Kymenlaakson museo ei sen vuoksi edellyta
arkeologisia lisaselvityksia kaavahankkeen yhteydessa.

Kymenlaakson museolla ei ole muita huomioita asemakaavan muutoksen osallistumis- ja arviointi-
suunnitelmasta tai kaavaluonnoksesta.

Vastine: Kymenlaakson museon lausunnossa esille tuomat tiedot alueen historiasta
on lisatty kaavaselostukseen. Alueella sailyneitd rakennuksia on laajennettu ja muo-
kattu vuosikymmenten kuluessa siten, ettd ne muodostavat sekalaisen kokoelman eri
aikakausien rakennustyyleista. Alueelta on myoés purettu runsaasti rakennuksia. Tyhjat
rakennuspaikat ovat jadneet hoitamatta, joten alueen rakennettu ymparisté on sirpa-
loitunut ja kaupunkikuva on hajanainen seka historiaton. Lahiympariston hoitotoimen-
piteiden avulla on mahdollista avata kaupunkitilaa ja tuoda alueen rakennettu ympa-
ristd paremmin sen osaksi. Toisaalta osa nykyisellddn metsaisista alueista on kaa-
vassa tarkoituksella osoitettu kaupunkirakennetta jakaviksi suojaviheralueiksi (EV tai
EV/s), jotka muodostavat alueen sisalle sekd nakdsuojaa, etta likennevaylien lahei-
syydessa olevia pienhiukkasia sitovia vyohykkeita.

Kouvolan kaupungin ympéristopalvelut toteaa lausunnossaan, etta silla ei ole kaavasta huomautet-
tavaa.

Vastine: Kouvolan kaupungin ymparistdpalveluiden lausunto merkitdan tiedoksi.

KSS Lémpé Oy toteaa kaavasta antamassaan lausunnossa seuraavaa: Kaava-alueella ei ole KSS
Lamp6 Oy:n infraa muualla kuin itdosassa radan varressa oleva Kouvolaa Kuusanniemesta syottava
DNS500 kaukolampdlinja. Esitetylla kaavamuutoksella ei ole vaikutusta siihen.

Vastine: KSS Lampd Oy:n lausunto merkitdan tiedoksi. KSS Lampd Oy:n kaukolam-
pdlinja kulkee osittain kaava-alueen koilliskulman lapi. Kyseinen linja on merkitty kaa-
vakartalle johdoille varattuna alueen osana. Tieto kyseiselld alueella olevista




yhdyskuntateknisista jarjestelmista (kaukolampd, kaasu, sahkd, data, vesijohto ja vie-
mari) on toimitettu rautatien tasoristeyssuunnitelmia arvioivalle taholle.

KSS Verkko Oy toteaa kaavasta antamassaan lausunnossa seuraavaa. KSS Verkko Oy:lla sijaitsee
20 kV ja 0,4 kV sahkdéverkkoa alueella. Ahlmanintien varressa teollisuusrakennusten korttelialueella
sijaitsee 20 kV ilmajohto ja kaksi pylvdsmuuntamoa. Pylvasmuuntamot palvelevat teollisuusalueen
sahkontarvetta. 20 kV ilmajohto tullaan saneeraamaan tulevaisuudessa. Yhteys tullaan korvaamaan
maakaapelilla, joka pyritaan sijoittamaan Ahlmanintien varteen, sijoituksessa huomioidaan muunta-
moiden tarve seka sijainnit. limajohdon saneerausta ei ole aikataulutettu investointiohjelmaan. Ny-
kyisen Maitolahdentien risteda 20 kV maakaapeli yhteys, joka sijoittuu osittain uuden asemakaavan
Mayrankorventien varteen. Yhteys on runkoyhteys Pokinpellon ja Mérkolinjan valilla. Uusi kaapeli-
yhteys sijoitetaan uusiin katulinjauksiin niiden rakentamisen yhteydessa. Nykyinen maakaapeli yh-
teys on asennettu vuonna 1972. Maitolahdentien ja Mayrankorventien ristedvia ja lahella kulkevia
400 V ilmajohtoja tullaan kaapeloimaan tulevaisuudessa alueen muutostdiden tai erillisten sanee-
rauksien yhteydessa.

KSS Verkko on suunnitellut 20 kV maakaapelin saneerauksen vuodelle 2022. Suunniteltu reitti ris-
tedd Kyminkadun, Kymintehtaan asemapuistikon ja Maitolahdentien. Yhteys sijoitetaan Maitolah-
dentien alituksen jalkeen Segerhornintien varteen. Kaapelin sijoitus kaydaan lapi Kouvolan kaupun-
gin suunnittelun kanssa.

TY-korttelialueelle olisi hyva pystya sijoittamaan muuntamoita tai sahkonjakelun komponentteja. Te-
ollisuus vaatii yleisesti paljon sahkotehoa, joka vaatii nain ollen laitteiden rakentamista lahelle kulu-
tusta.

KSS Verkko Oy:lla ei ole muuta huomautettavaa.

Vastine: KSS Verkko Oy:n kaapelit ja ilmajohdot merkitdan kaavakartalle johdoille va-
rattuina alueina, jos ne sijoittuvat korttelialueille. Lausunnossa esille tuotujen vanhojen
sahkdjohtojen korvaavat uudet johdot sijoitetaan tulevaisuudessa alueelle toteutetta-
vien uusille katualueille, joten niille ei luonnollisesti merkita johtovarauksia. TY-alueelle
on mahdollista toteuttaa erilaisia teknisia laitteistoja, jos siihen on tarvetta, joten alu-
eelle ei lisata erillisia rakennusaloja yhdyskuntateknisille jarjestelmille.

Kouvolan kaupungin yhdyskuntatekniikka on antanut_palautetta Kymintehtaan aseman lahialueen
asemakaavasta. Ensimmaiseen versioon verrattuna kaavan nimi taitaa olla vaihtunut. Hyva. Vahen-
taa erehtymisen mahdollisuutta. Kaavamuutoksessa on hyvin huomioitu esim. Raidekujaan ja kort-
teleiden 182 ja 187 reunaan sijoittuvien pienten viheralueiden liittdminen tontteihin eli pienet, kool-
taan epatarkoituksenmukaiset viheralueet on poistettu. Kortteli 186 on jatetty kaavamuutoksen ulko-
puolelle, vaikka siellakin olisi saattanut olla samanlainen muutostarve.

Kaavamuutosalueen rajauksessa olisi muitakin kohtia, joissa rajausta voisi harkita uudelleen: Lause
Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta (OAS): Mérkdlinjan eteldpuolella sijaitsevan entisen Kymin-
tehtaan aseman ja sen lahialueen asemakaavaa muutetaan siten, kaytdstd poistuneen rautatien
maankayttovaraukset poistetaan ja ne yhdistetaan siihen rajautuneisiin korttelialueisiin. Kaavan laa-
tija on kuitenkin jattdnyt ynden osan LR-aluetta ja kaavan ulkopuolelle? Kaava on rajattu Koskikadun
ja Mustavuorentien liittymaan. Kaavamuutoksen ulkopuolelle on jatetty liittymassa oleva LP-alue.
Nyt kyseinen alue on pusikkoa eika LP-alueelle liene tulevaisuudessakaan pysakaointikayttoa. Kaa-
van laatija voisi laajentaa kaavamuutosalueen tuonne alueelle ja muuttaa LP-alueen vaikka katualu-
eeksi.

Kaavamuutosalueen ulkopuolelle on jaanyt mm. Jyraanrinteen kadun loppuosa, joka on loppupaas-
tdan epatarkoituksenmukaisen kapea. Nykyisessa kaavassa loppuosa on myds merkitty raitiksi,
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jonka pituus on kyseenalainen, ml. sen paattyminen tontille. Kaavan laatijan tulisi pohtia kaavoitta-
essaan myds vaylien kunnossapitomahdollisuudet, kun huomioidaan, ettd kadunpitovelvoite asiassa
on kunnalla. Samaisesta Jyraanrinteesta puuttuu myds kaantépaikka ja lumitila. Kadulla on nykyisin
jossain kohdassa “levennys”, jonka voisi kaavassa varata kaantopaikaksi ja lumitilaksi. Esitan, etta
kaavan laatija tarkentaa kaavan rajausta niin, ettd Jyraanrinteen koko katualue tulee mukaan kaa-
vaan ja sen toiminnallisuutta parannetaan kaavallisin keinoin.

Kaavamuutoksessa on tehty mielestani epatarkoituksenmukaisia ratkaisuja. Esimerkkina epatarkoi-
tuksenmukaisuudesta on korttelissa 181. Kyseisen korttelin poikki on merkitty johtoa varten varattu
alueen osa. Onko kortteli tdman johdosta rakennuskelpoinen? Vai voiko johtoja jarjestella katualu-
eelle? Saman korttelin 181 Kyminkadun puoleiselle rajalle ei ole merkitty liittymakieltoa. On liiken-
teellisesti epatarkoituksenmukaista, etta kokooja-/paakadulle sallittaisiin tonttiliittymia. => Kyminka-
dun puoleisille kortteleiden rajoille on merkittava liittymakielto.

Lause OAS:ista: Kaavassa kumoutuva osa korttelialueesta 307 mahdollistaa tulevaisuudessa liiken-
neturvallisuutta parantavan eritasoristeyksen rakentamisen rautatien ja Ahlmanintien risteykseen.
TY- korttelilla 307 on kaavamuutoksessa rajayhteys Ahlmanintiehen vain nykyisen liittyman koh-
dalla. Kun kaava mahdollistaa eritason (Kouvolan Sanomien jutun mukaan alikulkusilta) ja se raken-
netaan, niin TY-korttelilla tulee suuria ongelmia liittymisessa tai siirtymisessa tontille, kun odotus
Ahlmanintiella on ylamakeen. Kaavan laatijaa pyydetaan tutkimaan, tarvitseeko jouheva liittyminen
Ahlmanintielle tai Ahlmanintielta tontille enemman vaihtoehtoja liittymiseen ja sita kautta pidemman
yhtendisen rajan korttelin ja maantien valille nykyisesta liittymasta itdan pain.

Lause OAS:sta: Entisestéa rautatiealueesta muodostetaan teollisuusalueen sekéd Kasakkakallion vir-
kistysalueen ja Pokinpellon asuinalueen véliin laaja suojaviheralue, jolle on tulevaisuudessa mah-
dollista rakentaa maisemavalli. Kaavan laatija tarkoittanee entisella rautatiealueella kaavoittama-
tonta rautatiealuetta? Eiko kaavoitetusta LR-alueesta tulee kaavamuutoksessa vahan Kyminkatua-
kin?

Ote OAS:sta: Osa entisesté rautatiealueesta, Maitolahdentien ja Koskikadun risteysalue seké Ka-
sakkakallion virkistysalue ovat asemakaavoittamatonta aluetta, muu osa suunnittelualueesta on ase-
makaavoitettu. Kaupungin karttaohjelman perusteella Maitolahdentien ja Koskikadun risteysalue on
asemakaavoitettua aluetta?

Kaavan laatija on tehnyt Maitolahdentiesta paattyvan kadun. Onko kaavan yhteydessa mitoitettu,
ettd kadun paahan mahtuu kdantdpaikka? Katuvaraus on laaja, mutta onko se liian laaja, kun ote-
taan huomioon kadun toiminnallinen luokka jatkossa (tonttikatu)? Onko tarkoitus, ettd AP-korttelille
177 sallitaan liittyma sekad Maitolahdentielle ettd Maksamaentielle? Onko Maksamaenraitti merkitty
pp/t? Merkinta jaa piiloon. Onko ratkaisusta keskusteltu ykt-suunnittelun kanssa? Pp/t-merkinnéilla
varustetut katuosuudet rakennetaan usein katuja (ajoratoja) vastaaviksi eika pelkastaan kaavamer-
kinnalla saavuteta tarkoitustaan vastaavaa ratkaisua. En suosittele tallaista merkintda kaavaan talle
kohdalle. Ja pyytéisin kaavan laatijaa pohtimaan uudelleen Maksamaentien, Maksamaenraitin ja
korttelin 177 kokonaisuuden tarkoituksenmukaisemmaksi, esim. kdantdépaikan siirtdmisen Maitolah-
denraitin laheisyyteen.

Samaisen 177 korttelin kohdalla kaavassa nakyy rajaviivoja, jotka hieman hamaavat lukijaa. Pitai-
sikd pohjakartan rajat olla pois nakyvistd kaavasuunnitelmasta, jotta kaava olisi selkeampi? Kaavan
laatijan olisi hyva kuitenkin nayttda suunnitelmassa, miten tontit on ajateltu (tonttijako), koska muu-
ten on vaikea hahmottaa mm. tonttien ajo-/ vesihuoltoliittymien toteuttamiskelpoisuutta.

OAS:ssa on todettu, ettd alueella on paljon tyhjid tontteja. Kaavamuutoksella ei ole (?) vahennetty
pientalokorttelien maaraa tai laajuutta. Mikali pientalokorttelien maaraa ei ole vahennetty, haluaisin
kaavan laatijan perustelut, miksi asuinkortteleita on edelleen jatetty alueelle paljon, vaikkei siella ole
ollut suurta kysyntaa viime vuosina? Kyseinen aluehan ei ole esimerkiksi mukana kaupungin maan-
kaytdn toteuttamisohjelmassa. Kuinka tarkoituksenmukaista on esim. antaa korttelin 316 kohdan olla
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edelleen asuinkorttelina? Vaarana on, etta sijoitettu padoma, etenkin vesihuollon osalta, tulee ma-
kaamaan kayttamattomana vuosikausia. Kayttétalouden puolella hoitokulut kuitenkin [&htevat juok-
semaan hankkeen valmistuttua. Kaavan ratkaisut eivat ole siten taloudellisesti kestavia.

Aasinsiltana korttelista 316; kortteleiden 181, 182, 187, 300 ja 316 osalta kaavan laatijan olisi tullut
/ tulisi pohtia, onko noin lahelle paa-/ kokoojakatuja (Kyminkatu, Suoratie ja Mayrankorventie) tar-
koituksenmukaista kaavoittaa pientaloalueita mydskaan likennemelun takia? Meluntorjunta-asiat tu-
lisi ratkaista jo kaavoitusvaiheessa eika jattdd melutorjuntaa yhdyskuntatekniikan ratkaistavaksi me-
lueste- / rakenteellisin keinoin mydhemmassa vaiheessa. Kapeimpiin kohtaan ei valttamatta pysty
rakentamaan meluvallia eika se eraassa kohdassa liittymaalue huomioiden liene tarkoituksenmu-
kaistakaan. Osaa pientalokortteleista voisi siis vahentaa ja varata tilaa meluvalleille, koska katujen
rakentamisen yhteydessa tullee melko varmasti kaivumaita ja olisi taloudellista saada sijoitettua ne
[&hialueille.

Yhteenvetona edellisiin viitaten, olisin toivonut enemman vuoropuhelua talon sisalla ennen kaava-
luonnoksen nahtaville asettamista.

Vastine: Asemakaavahankeen rajaus sisaltaa vain ns. Kymintehtaan entiseen asema-
alueeseen, kaytosta poistettuun rautatiealueeseen, Kyminkatuun, Maitolahdentiehen
ja Mayrankorventiehen rajautuvat korttelialueet. Esimerkiksi palautteessa mainitun
korttelien 186 ja 190 maankayttérajausten ja kayttétarkoitusten muutoksia (VL -> AO
ja AP -> VL?) tarkastellaan erikseen Mayramaen asemakaavan ajanmukaistamisen
yhteydessd. Samassa yhteydessa tarkastellaan kyseisen alueen katuverkon ja palaut-
teessakin mainitun Jyraanrinteen toiminnallisuutta ja selvitetdan keinoja yleisten aluei-
den rajausten tarkentamiseen siten, ettd mm. asianmukainen talvikunnossapito olisi
katualueiden puitteissa mahdollista toteuttaa. Mayramaella katualueet ovat alueen
maastollisista ominaispiirteista johtuen hyvinkin kapeita, joten katuihin tarvittava lisatila
joudutaan lunastamaan jo nyt ahtaista pihoista.

Palautteessa mainittu Kyminkadun ja Maitolahdentien risteyksessa oleva, kortteliin 166
rajautuva, rautatiealue (LR) on yksityisomistuksessa (UPM Kymmene Oyj) ja sen mah-
dollinen maankaytéllinen muutos (LR -> TY?) ratkaistaan my6hemmin osana kyseisen
teollisuuskorttelin (kortteli 166) asemakaavan muutosta. Palautteessa mainittu korttelin
170 etelapaassa sijaitseva toteutumaton yleinen pysakdintialue (LP) on siirtynyt vuo-
den 2021 alussa maanvaihtojen yhteydessa UPM Kymmene Oyj:ltd Kouvolan kaupun-
gille. Alueen maankaytdon muutos (LP -> AO tai katualue) ratkaistaan tulevaisuudessa
Morkalinjan asemakaavan muutoksen yhteydessa.

Maitolahdentien ja Koskikadun risteysalueella sijaitsevan asemakaavattoman alueen
koko on 1695 m2 ja se kuuluu kokonaisuudessaan muodostettuun 3. kaupunginosan
kadut K 3000 kiinteistodn (kiinteistétunnus 286-23-9901-3000). Kyseinen kaavoittama-
ton alue on nakyvilla ainoastaan asemakaavan hakemistokartalla. Kyseinen asema-
kaavoittamaton alue kaavoitetaan vireilld olevassa kaavahankkeessa katualueeksi.

Palautteessa on tuotu esille huoli siita, etta korttelialueille merkittyjen johtoalueiden
vuoksi korttelit ovat rakennuskelvottomia. Asemakaavaratkaisusta on keskusteltu Kou-
volan Vesi Oy:n kanssa. Alueen vesihuoltoverkosto on osittain tullut kayttdikansa paa-
han ja sen kokonaisvaltainen uudelleenrakentaminen oli alkujaan Kouvolan Vesi Oy:n
toimintasuunnitelmassa jo vuodelle 2023. Hanketta on nyt lykatty siten, ettd vesihuol-
toverkostot on tarkoituksenmukaista rakentaa samalla kertaa alueen katualueiden
muutostoiden kanssa, jolloin tulevaisuudessa kaikki uudet jarjestelmat sijoittuvat ylei-
sille katualueille. Vesihuollon muutossuunnitelmatyd ei ole viela kaynnistynyt, joten
kaavaluonnoskarttaan merkitty rasitealueet olemassa olevien johtojen ja putkien koh-
dille. Johtoalueet poistetaan kaavasta mahdollisesti ehdotusvaiheessa, jos alueen ve-
sihuollon _perusratkaisu _on varmistunut. Muutostdiden jalkeen osa vanhoista
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putkilinjoista jaa kuitenkin alueen maasto-olosuhteista johtuen toimintaan korttelialu-
eelle. Sen vuoksi rakennusten sijoittamismahdollisuus asemakaavaan merkityn joh-
doille varatun alueen osan paalle on ratkaistava tapauskohtaisesti kyseisten tonttien
tulevien lupahankkeiden yhteydessa.

Palautteessa on otettu kantaa korttelien 307, 308 ja Ahlmanintien valiseen alueeseen
seka sen kohdalla sijaitsevien tonttiliittymien sijoittumiseen. Kaavaluonnoksessa osa
kyseisen alueen asemakaavasta oli esitetty kumottavaksi. Perusteluna kaavamuutok-
selle olivat 2.9.2019 kaavan viranomaisneuvottelussa Vaylaviraston edustajan esille
tuma toive lisatilan saamisesta rautatien eritasoristeyksen rakentamiselle. Kyseisena
ajankohtana Vaylavirastossa oli vireilla tasoristeysselvitys, jossa Ahlmanintien tasoris-
teyksen liikenneturvallisuuspuutteita oli nostettu esille aiemmin Raaseporissa tapahtu-
neen tasoristeysonnettomuuden vuoksi. Myéhemmin tasokaytavan laheisyydessa on
tehty nakymien avaamiseen liittyvia toita ja risteyksen liikenneturvallisuutta paranta-
vista toimista on valmistunut useampi ratkaisuvaihtoehto. Tarkentuneen tilannekuvan
ja varsinaisen eritasoristeyksen toteutustavan ja toteuttamisen aikataulun epaselvyy-
den vuoksi ei varsinaista tasokaytavan aluerajausta ole tarkoituksen mukaista ratkaista
tassa vireilld olevassa asemakaavassa. Kumottava asemakaava-alue poistetaan kaa-
vakartalta ja korttelialueen Ahlmanintien puoleinen rajaus merkitddn kaavaan ole-
massa olevan kiinteistdjaotuksen mukaisesti.

Alueen kaavasuunnittelu on tehty tiiviissd yhteistydssa kaupungin yhdyskuntatekniikan
suunnittelun kanssa. Katualueiden ja risteysalueiden aluerajaukset vastaavat alueen
katujen ja niiden risteysalueiden toteuttamiseen tarvittavia aluevarauksia. Palautteessa
on otettu kantaa mm. Maitolahdentien katualueen ja sen kaantdépaikan mitoitukseen.
Kyseisen kadun mitoitus on ratkaistu yhdessa katusuunnittelijan kanssa. Katualue on
tarkoituksella tavanomaista leveampi, silla se sisaltaa kyseisella kohdalla varsinaisen
ajoradan lisaksi erillisen kevyenliikenteen vaylan, seka niiden vieressa kulkevat avo-
ojat ja tekniset jarjestelmat. Huomioitavaa on se, ettd Maitolahdentien osalta varsinai-
nen katu, kevyen liikenteen vayla ja tekniset jarjestelmat on jo toteutettu.

Palautteessa on otettu kantaa kaavakartalla nakyviin tonttien ja tilojen rajoihin. Kysei-
set merkinnat ovat osa ajan tasalla olevaa pohjakarttaa ja siten niita ei hyvaksyta ase-
makaavassa. Kaavamerkintoihin kuuluvat ohjeelliset tontin rajat, jotka kuvaavat yhta
mahdollista kiinteistdjen jakamisratkaisua alueen kiinteistbnmuodostusta varten. Ton-
tin raja on tarkoituksella kaavassa ohjeellinen. Kiinteistonmuodostus tehdaan vasta
asemakaavan lainvoimaisuuden jalkeen. Alueen lopulliseen Kiinteistdjaotukseen vai-
kuttavat alueen kiinteistobnomistajien tarpeet ja siten korttelialueilta on mahdollista
muodostaa juuri sellaisia tontteja, joille on tarve. Kiinteistdja muodostettaessa kiinteis-
téinsindori tarkistaa, etta muodostettavat tontit ovat rakentamiskelpoisia. Silta osin esi-
merkiksi palautteessa mainittujen kortteleiden 177 ja 316 tarkempi tonttijako on tarkoi-
tuksenmukaisempaa ratkaista vasta tonttijakovaiheessa. Tata toimintatapaa puoltaa
my0s se tosiasia, etta alueelle on jo toteutettu tonttikohtaiset vesihuoltoliittymat.

Kaavaa laadittaessa on alueelle tehty suunnitelma alueen hulevesien hallintaan liit-
tyen. Asemakaavaan on myds varattu hulevesien kasittelylle asianmukaiset alueva-
raukset (hule), joille on mahdollista toteuttaa tavanomaista avo-ojaa laajempia huleve-
sien laajentumisaltaita. Suunnitelmassa on tarkasteltu alueen ojaverkoston toiminnal-
lisuutta seka nykytilanteessa ja kaavan mahdollistamassa maankaytdllisessa tavoiteti-
lanteessa. Hulevesien hallintasuunnitelmassa on selvitetty myos varsinaista kaava-
muutosaluetta laajemmalta alueelta kertyvien hulevesien poisjohtamista ja siihen mah-
dollisesti tarvittavia toimenpiteita.

Alueelta on kaytettavissa likennelaskentatietoa ja meluselvityksia (mm. Kouvolan me-
luselvitys 2016), joiden perusteella suunnittelun yhteydessa on arvioitu alueella olevien
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likennelahtoisia hairidita ja sita lisaantyvatko tai vahentyvatko ne kaavassa esitetyn
maankayttoratkaisun toteutumisen myo6ta. Arvion mukaan parantuvat likenneyhteydet
tasoittavat liikkenteen jakautumista alueen katuverkossa ja siten liikenteen aiheuttamat
hairiot muuttuvat. Kaavassa on esitetty ohjeellisia maisemarakenteita (mai), joiden
kohdille on mahdollista toteuttaa maavalleja alueen katujen ja yhdyskuntateknisten jar-
jestelmien rakentamisesta tulevista maamassoista. Vallien sijainti ja niiden laajuus on
ratkaistu yhteistydssa yhdyskuntateknisen suunnittelun kanssa. Vallit on sijoitettu kaa-
vassa muodostuville suojaviheralueille siten, etta niitd on mahdollista hyédyntaa myds
osana alueen lapi kulkevia virkistysreittiverkostoja.

Kaavan osallinen totesi kaavasta antamassaan palautteessa seuraavaa. Taman aamun Kouvolan
Sanomissa ollut kartta toi esiin tarpeen viela kerran kommentoida kaavaa. Ahlmanintielta kaantyy
nykyisin aika lailla raskasta liikennetta (ml. jokunen bussivuoro) Maitolahdentielle, koska Ahlmanin-
tien/Ekholmintien silta on painorajoitettu. Onko tarkoitus, ettd tdma liikkenne ohjataan Mayrankorven-
tien jatkeelta nykyiselle Kyminkadulle? Jos nain, niin se vaatii isoa investointia Kyminkadun paran-
tamiseksi ja leventamiseksi. Olisiko parempi ajatus linjata Kyminkatu kulkemaan entisen ratavallin
paalla Suoratien risteyksestd Mayrankorventielle. TAma saattaisi tuoda Pokinpellon suuntaan me-
nevalle liikkenteelle pari ylimaaraistd mutkaa, mutta ratkaisu olisi liikenneturvallisempi, koska Sola-
tien, Jyraanrinteen, Mayramaentien ja Raidekujan risteykset jaisivat pois uudelta Kyminkadun lin-
jaukselta. Jos nykyinen puusto ratavallin molemmin puolin ei riitd vaimentamaan vallin paalle nou-
sevan liikenteen melua tarpeeksi, niin sitten em. tarkasteluosuudelle meluvallit. Niidenkin jalkeen
taman investoinnin kustannukset ovat pienemmat kuin Kyminkadun jatkeen uudelleenrakentaminen.

Vastine: Kouvolan Sanomissa 23.9.2021 olleen artikkelin kuvituksena ollut aluekartta
oli viitteellinen lehden graafikon laatima ndkemys asiasta. Lopullinen laajemman kau-
punkialueen liikenneverkon tavoitetilanne on juuri palautteessa sanallisesti esitetyn
kaltainen. Erona palautteessa kuvattuun tilanteeseen on se, ettad kunnostettava Kymin-
katu ei nouse ratavallin paalle, vaan ratavallin maa-ainekset kaytetaan mahdollisim-
man kattavasti Kyminkadun ja Mayrankorventien rakentamiseen (maa-aineksia ei kay-
tetd katujen kantaviin rakenteisiin, vaan taytté- ja tukirakenteisiin). Katujen ja yhdys-
kuntateknisten jarjestelmien rakentamisesta tulevista ylijddmamaamassoista on tarkoi-
tus toteuttaa alueelle maisemavalleja, jotka tulevaisuudessa rajaavat katutilaa ja rajoit-
tavat liikennelahtoisten hairidtekijoiden leviamista korttelialueille. Kouvolan Sanomien
artikkelissa esitettiin erilaisia arvioita suunniteltujen muutosten toteuttamisaikataulusta.
Alueen vesihuoltoverkosto on osittain tullut kayttdikansa paahan ja sen kokonaisvaltai-
nen uudelleenrakentaminen oli alkujaan Kouvolan Vesi Oy:n toimintasuunnitelmassa
jo vuodelle 2023. Hanketta on nyt lykatty siten, etta vesihuoltoverkostot on tarkoituk-
senmukaista rakentaa samalla kertaa alueen katualueiden muutostdiden kanssa, jol-
loin kaikki uudet jarjestelmat sijoittuvat yleisille katualueille. Vesihuollon muutossuun-
nitelmatyd ei kuitenkaan ole vield kaynnistynyt. Katusuunnitelmat asetetaan julkisesti
nahtaville, kun alueen maankayttdé on hyvaksytty.

Kaavan osallinen totesi kaavasta antamassaan palautteessa seuraavaa. Vaikka emme asu uuden
kaavamuutoksen alueella on meilla vahva epailys, ettd kasvava liikenne Mayrankorventiella vaikut-
taa oleellisesti myos meidan asuinolosuhteisimme. Tonttimme rajoittuu suoraan Mayrankorven-
tiehen. Valissa on 40 vuotta sitten tehty, nyt jo madaltunut penger ikaloppuine istutuksineen ja kayt-
tamatodn jalankulku/pydratie. Alue on hyvin kosteaa. 1980 kaivettu matala avo-oja ei poista vetta
alueelta. Maapohja on savea. Jo nyt raskaampien ajoneuvojen kulku Mayrankorventiella aiheuttaa
tarinaa talossa. Mayrankorventie on ylempana, kun Eratie, joten liikenteen aanet kantautuvat myos
hyvin. Toivomme, ettd edelld mainittuihin seikkoihin kiinnitetddn huomiota uuden tien suunnittelu- ja
rakennusvaiheessa ja tehdaan myds korjaus toimenpiteitd paikan sadevesien ja aanihaittojen suh-
teen. Esimerkiksi nykyisen maavallin korotus ja hulevesien ohjaaminen pois alueelta.

12



Vastine: Vireilld olevassa kaavahankkeessa ei ratkaista sita, milla tavoin kaava-alueen
ulkopuolella sijaitseva Mayrankorventie ja siihen liittyvat katurakenteet toteutetaan.
Kaavaa laadittaessa on kaavamuutosalueelle tehty suunnitelma alueen hulevesien
hallintaan liittyen. Asemakaavaan on myos varattu hulevesien kasittelylle asianmukai-
set aluevaraukset (hule), joille on mahdollista toteuttaa tavanomaista avo-ojaa laajem-
pia hulevesien laajentumisaltaita. Suunnitelmassa on tarkasteltu alueen ojaverkoston
toiminnallisuutta seka nykytilanteessa ja kaavan mahdollistamassa maankaytéllisessa
tavoitetilanteessa. Hulevesien hallintasuunnitelmassa on selvitetty myos varsinaista
kaavamuutosaluetta laajemmalta alueelta kertyvien hulevesien poisjohtamista ja siihen
mahdollisesti tarvittavia toimenpiteita. Palautteessa esitetyt toiveet on valitetty yleisten
alueiden suunnittelijalle, jotta ne on mahdollista huomioida mahdollisissa Mayrankor-
ventien muutoksissa.

Kaavan osallinen totesi kaavasta antamassaan palautteessa seuraavaa. Hei, sain tiedotteen kos-
kien kaavamuutosta. Omistan kiinteistén alueella. Kymintehtaan asemakaavasta lienee kysymys.
En ymmarra kirjeenne sisaltéa. Miten tama vaikuttaa omistamaani kiinteistoon? Voisitteko selvittaa
taman niin, ettd maallikko ymmartaa! Nykyisinkin ymparistd nayttaa melko puistoiselta - rakentama-
tonta aluetta. Muuttuuko nyt jokin asia?

Vastine: Kymintehtaan entisen aseman lahialueelle on kuulutettu vireille asemakaa-
vahanke 22.9.2021. Parhaillaan on nahtavilla kaavan osallistumis- ja arviointisuunni-
telma, joka kuvaa muutoksen tavoitteita ja vaikutuksia seka sita, miten kaavan osallisia
on tarkoitus kuulla. Lisaksi nahtavilla on kaavaluonnos, joka havainnollistaa alueen
maankaytollisen suunnitelman muutoksia. Asemakaava on juridinen maankayttésuun-
nitelma, jossa maaritetdan mita rakennetaan ja minne. Asemakaavassa esitetaan riit-
tavat alueet kaduille ja muille kulkuvaylille. Kaavassa myos varataan alueita virkistyk-
seen ja muihin yleisiin ja yksityisiin tarpeisiin.

Omistamanne kiinteiston asemakaava on hyvaksytty 29.6.1984 ja sen perusteella
tehty tonttijako 21.4.1986. Asemakaavassa tonttinne on merkitty asuinpientalojen kort-
telialueeksi maankayttomerkinnalla AP-6 (kaavamaarays: Asuinpientalojen kortteli-
alue. Asemakaavakartalle merkitty tehokkuusluku osoittaa asuinkerrosalan rakennus-
oikeuden. Asuinkerrosalan liséksi tontille saadaan rakentaa auton séilytystiloja ja muita
tarpeellisia talousrakennuksia yhteensé enintdén 5 % tontin pinta-alasta. Rakennukset
on sijoitettava véahintddn 4 m:n pdéhén naapuritonttien rajoista. Tontille, jolla on kaksi
tai useampia asuntoja, tulee jarjestda yhteisia leikkialueita vahintddn 10 m? jokaista
sataa asuinkerrosalanelibmetrié kohti. Tontille on jérjestettévé yksi autopaikka jokaista
65 m? huoneistoalaa kohti.) Kaavamuutoksessa alueen paakayttdtarkoitukseksi on
merkitty AO erillispientalojen korttelialue. Tama eroaa nykyisesta siten, etta AP-alu-
eelle saa rakentaa myo0s rivitalon, kun taas esitetylla AO-alueella rakennukset ovat
maksimissaan paritaloja (=yhdessa rakennuksessa kaksi asuntoa). Asemakaavan mu-
kainen maksimirakennusoikeus on esitetty tehokkuusluvulla e=0,20, eli rakennusoi-
keus on 20% rakennuspaikan pinta-alasta. Sen lisédksi saa rakentaa talousrakennuksia
5% rakennuspaikan pinta-alasta (e=0,05). Omistamanne tontin pinta-ala on 947 m2,
joten sen maksimirakennusoikeus asuinrakentamiseen on 189 k-m2 ja talousrakenta-
miseen 47 k-m2. Vireilla olevassa kaavamuutoksessa rakentamisen maara on esitetty
yhdella tehokkuusluvulla e=0.25, joka sisaltaa kaiken tontille sijoitettavan rakentami-
sen. Rakentamisen maksimimaara ei siis muutu kaavassa.

Asemakaavan muutoksessa tontille on merkitty rakennusala, jonne rakentaminen tulisi
sijoittua. Rakennuksia ei siis saa rakentaa neljaa metria lahemmas naapurin rajaa. Tai
siis oikeasti saa, jos rakentamisessa huomioidaan palo-osastointivaatimukset ja kaa-
vasta haetaan poikkeaminen rakennusluvan yhteydessa. Rakennusten maksimiker-
roslukumaaraan (Il = 2krs) ei tule muutoksia. Aivan tonttinne eteldreunassa kulkee
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viemarin- ja hulevesiviemarin putkilinja. Kyseisten linjojen kohta on merkitty kaavaan
johdolle varattuna alueen osana. Vireilld olevassa asemakaavan muutoksessa kysei-
sen johtoalueen sijaintia on tarkennettu siten, etta se on nyt oikeasti kyseisten johtojen
kohdalla. Asemakaavan muutoksessa tontin Suoratien puoleiselle reunalle on merkitty
tonttiliittymakielto. Tama ei vaikeuta tontin likkenndintia, silla kulku tontille tapahtuu tal-
lakin hetkelld Vaihderaitin kautta. Asemakaavan muutoksessa tonttinne merkinnat
muuttuvat, mutta niilla ei siis ole merkittavaa vaikutusta kiinteistélle ja sen kaytolle.
Oikeastaan ainoa muutos on se, etta paakayttotarkoitus muuttuu (AP -> AO). Tontin
rajoja ei muuteta, joten uutta kiinteistdnmuodostamisen tarvetta ei ole.

Kaavan osallinen totesi kaavasta antamassaan palautteessa seuraavaa. Haluan ottaa kantaa suun-
nitelmiin. Tiedossamme on ollut pitkdan, ettd kaavassa on ollut varaus Mayrankorventien jatkami-
sesta Kymintehtaalle. En aio vastustaa sitd mutta haluaisin teidan ottavan mielipiteeni huomioon
likennejarjestelyja tehtdessa. Ensinnakin likenne Mayrankorventielld tulee lisdantymaan ja joka
hankaloittaa tien ja Kuusaantien jo nytkin tukkoista ja jopa vaarallista risteysta. Varsinkin talvisaikaan
on ruuhka-aikoina todella vaikeaa paasta Kuusaantielle varsinkin Kouvolan keskustan suuntaan.
Ruuhkaa Kuusaantiella on arkisin jo puoli seitseman ja yhdeksan valilla, myds klo 10.45-13.00, 14—
17. Risteys sijaitsee notkelmassa, josta johtuen autojen nopeudet molemmista suunnista tuppaavat
luonnollisista syista kasvamaan. Ehdotan siihen liikenneympyraa tai valoja.

Mielestani raskaan liikenteen lapiajo taytyy kieltdd kokonaan uudelta valilta. Esim. rekka ei paase
kiitotielle kovinkaan helposti. Tiepohja on saven paalla ja nyt jo on huomattu, ettd kun rekka-auto
seka jakeluauto tulee tuomaan asutusalueelle tavaraa niin se aiheuttaa melua ja tarinaa. Melu joh-
tunee siita, ettd Mayrankorventie on korkealla nk. meluvalliin nahden. Tielle on saatava hidasteita
koska nytkin useat autot ajavat suoralla tiella mielestani selvaa ylinopeutta, jotkut jopa vaarallisen
kovaa. Tassa on viela yksi seikka hulevesien osalta. Kasakkakalliolta valuva vesi tuppaa jadmaan
seisomaan meluvallin ja Mayrankorventien valiin, josta johtuu, etta tontit ovat kevaisin kosteita melko
pitkdan. Vesi osaa hakeutua vallin lavitse.

Vastine: Kyseisen palautteessa mainittu Kuusaantien ja Mayrankorventien risteysalue
oli mukana Kuusankosken kaupungin tilaamassa, ja vuonna 2008 valmistuneessa Ter-
vaskangas-Korjala likenneverkkoselvityksessa, jossa risteysalue oli esitetty toteutet-
tavaksi nykyisen T-risteyksen sijasta kiertoliittymana. Liittyman muutosty6 ei tuolloin
edennyt, sillda vuonna 2009 uuden Kouvolan perustamisen jalkeen osa entisen Kuu-
sankosken alueen infrakohteiden muutostdista keskeytettiin ja tyot keskitettiin Tervas-
kankaan ja Korjalan alueen liikennejarjestelman parantamiseen. Tama muutos oli si-
nansa looginen ja palveli paremmin kokonaisuudessaan ns. sauma-alueen liikenne-
verkon toimivuutta. Kouvolan kaupunki on nyt kdynnistanyt uudelleen suunnitelmatyon
Kuusaantien risteysalueiden toiminnallisuuden parantamiseksi. Palautteessakin mai-
nittu Kuusaantien ja Mayrankorventien risteysalue on yksi tahan selvitykseen sisalty-
vista kohteista. Lahtdkohtaisesti Kuusaantiehen liittyvien sivukatujen liittymaalueiden
parantaminen vaatii alueen asemakaavoittamisen, silla varsinaisen katusuunnitelman
voi hyvaksya vain asemakaavan mukaiselle katualueelle. Alueen maankaytollisen ti-
lanteen vuoksi mahdolliset muutostyot eivat kaynnisty aivan heti. Mayrankorventien
mahdollisesta raskaan liikenteen lapiajokiellosta paatta Kouvolan kaupunki. Toive va-
litetdaan alueen katuverkon suunnittelusta vastaavalle taholle.

Yhtena vireilld olevan kaavahankkeen tavoitteena on parantaa alueen hulevesijarjes-
telman toimivuutta. Sen vuoksi hulevesien hallintaan liittyvia toimenpiteita on selvitetty
myoOs varsinaista vireilld olevaa kaavaa laajemmalta alueelta. Tieto alueella olevasta
hulevesiongelmasta on vélitetty alueen yhdyskuntateknisestd suunnittelusta vastaa-
valle taholle, jotta se on mahdollista ottaa huomioon alueen suunnittelussa.
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Kaavan osallinen totesi kaavasta antamassaan palautteessa seuraavaa. Kirjallinen mielipide koskee
korttelin 307 kumoutuvaa osaa. Kumoutuvalla alalla on asvaltoitua teollisuusaluetta. Teollisuusalue
on aktiivisessa kaytdssa, se on vuokrattu ja silla on Lahti Energia Oy:lle vuonna 2018 mydnnetty
toistaiseksi voimassa oleva ymparistdlupa 4463/11.00.01/2018. Rajalinja kumoutuvalle osalle on ve-
dettysahkodlinjan rasitealueelle. KSS Energia on ilmoittanut avolinjan muutostyéstd maakaapeloin-
niksi, jolloin rasitealue myoskin muuttuu. Naista syista johtuen rajalinja kumoutuvalla alueella tulee
olla lahempana tonttirajaa/pyoratietd. Kumoutuvan osan rajalinjaus on suoritettu jo 9/2019, mutta
maanomistaja on saanut tiedon vasta 9/2021 eika ole voinut esittaa vastinetta valmisteluvaiheessa.
Korttelin 307 poistuva kortteli 308 on teollisuusaluetta T, emme hyvaksy muutosta TY alueeksi, silla
kaavamuutos on ristiriidassa toistaiseksi voimassa olevan ymparistéluvan kanssa.

Vastine:

Sahkoélinja

Palautteessa on otettu kantaa korttelissa 307 kulkevan sahkdélinjan linjaukseen ja kaa-
vamerkintdan. KSS Energia Oy on kaavalausunnossaan todennut, ettéd "Ahlmanintien
varressa teollisuusrakennusten korttelialueella sijaitsee 20 kV ilmajohto ja kaksi pyl-
vasmuuntamoa. Pylvdsmuuntamot palvelevat teollisuusalueen séhkéntarvetta. 20 kV
ilmajohto tullaan saneeraamaan tulevaisuudessa. Yhteys tullaan korvaamaan maa-
kaapelilla, joka pyritdén sijoittamaan Ahlmanintien varteen, sijoituksessa huomioidaan
muuntamoiden tarve seké sijainnit. lmajohdon saneerausta ei ole aikataulutettu inves-
tointiohjelmaan.” Sahkon ilmajohdon kohta on kaavaluonnoksessa merkitty johdoille
varatuksi alueeksi. Johtoalueella ei ole rakennusalaa. Kyseinen aluevaraus sailytetdan
kaavaehdotuskartassa KSS Verkko Oy:n lausunnon mukaisesti. Korttelialueella kulke-
vat Kouvolan Vesi Oy:n vesihuoltoverkostot seka alueen itdosassa sijaitseva KSS
Lampd Oy:n kaukoldmmdn siirtojohto on myds huomioitu korttelialueella johdolle va-
rattuina alueina.

Kumottava kaava-alue

Palautteessa on otettu kantaa kiinteistén ja Ahlmanintien valiseen alueeseen. Kaava-
luonnoksessa osa kyseisen alueen asemakaavasta oli esitetty kumottavaksi. Peruste-
luna kaavamuutokselle olivat 2.9.2019 kaavan viranomaisneuvottelussa esille tuotu
Vaylaviraston edustajan toive lisatilasta rautatien eritasoristeyksen rakentamiselle. Ky-
seisena ajankohtana Vaylavirastossa oli vireilld selvitys tasoristeysselvitys, jossa Ahl-
manintien tasoristeyksen liikenneturvallisuuspuutteita oli nostettu esille aiemmin Raa-
seporissa tapahtuneen tasoristeysonnettomuuden vuoksi. Myohemmin tasokaytavan
laheisyydessa on poistettu puustoa ndkemaalueilta ja risteyksen liikenneturvallisuutta
parantavista toimista on valmistunut useampi ratkaisuvaihtoehto. Tarkentuneen tilan-
nekuvan ja varsinaisen eritasoristeyksen toteutustavan ja toteuttamisen aikataulun
epaselvyyden vuoksi ei varsinaista tasokaytavan aluerajausta ole tarkoituksen mu-
kaista ratkaista vireilla olevassa asemakaavassa. Kaavaluonnoksessa mukana olleen
kumottava asemakaava-alueen merkinta poistetaan ja TY-korttelialueen Ahimanintien
puoleinen rajaus merkitddn kaavaan olemassa olevan kiinteistdjaotuksen mukaisesti.

Alueen maankayttomerkinta ja ymparistolupa

Palautteessa on otettu kantaa kaavaluonnoksessa kortteliin esitettyyn maankayttémer-
kintdan teollisuus- ja varastorakennusten korttelialue, jolla ympéristd asettaa toiminnan
laadulle erityisié vaatimuksia (TY). Palautteen antaja toteaa, etta kyseinen maankayt-
tomerkinta on voimassa olevan ymparistoluvan vastainen, eika ole siten hyvaksytta-
vissa. Alueen voimassa oleva asemakaava on hyvaksytty 27.8.2007. Palautteen anta-
jan toiminta on jakaantunut talla hetkella useammalle maankayttoalueelle. Toiminta-
alueen lantisin osa (kortteli 307) on teollisuus- ja varastorakennusten korttelialuetta,
jolla ymparist6 asettaa toiminnan laadulle erityisia vaatimuksia (TY), keskiosa toiminta-
alueesta on rautatiealuetta (LR), itaisin osa toiminta-alueesta (kortteli 308) on teolli-
suus- ja varastorakennusten korttelialuetta (T). Toiminta-alueen etelaisin osa ulottuu
kaavattomalle entiselle rautatiealueelle. Talla hetkelld alueella toimivalla Lahti Energia
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Oy:lld on voimassa oleva ymparistolupa 4463/11.00.01/2018. Kaavamuutoksesta ja
sen vaikutuksesta kyseiseen ymparistdlupaan neuvoteltiin Kouvolan ymparistépalve-
luiden kanssa 12.1.2022. Kyseisen ymparistéluvan maaraykseen 2 on todellakin poik-
keuksellisesti erikseen merkitty asemakaavan maankayttdalue, jota se koskee. "Alu-
eella saa olla tuotantotoimintaa, haketusta ja murskausta ma-pe klo 7-19 vélisené ai-
kana. Alueella tapahtuvan kuljetus- ja lastaustoiminnan toiminta-aikoja ei rajoiteta. Ha-
ketusta ja murskausta saa tehdé vain toiminta-alueen itdosassa T-alueella. (YSL 7 ja
52§)”.

Ymparistoviranomainen totesi kaavamerkintaan liittyvassa neuvottelussa, etta kysei-
nen merkintdtapa on poikkeuksellinen, mutta asemakaavan muuttamisella ei kysei-
sessd tapauksessa kuitenkaan mitatdidd voimassa olevaa ymparistélupaa. Tarvitta-
essa luvan kyseinen ymparistéluvan kohta on mahdollista muuttaa, mutta 1ahtékohtai-
sesti sille ei ymparistdviranomaisen nakékulmasta ole tarvetta. Muutos on mahdollista
myods tehda vasta sitten, kun ymparistdlupaa muutetaan. Ymparistéviranomainen
my0s totesi, ettd alueen kaytdn ohjaus on ehdottomasti selkedmpa3, jos koko toiminta-
alue on muutettu asemakaavan muutoksessa kokonaisuudessaan yhdeksi maankayt-
tdéalueeksi. Ymparistdviranomaisen kanta on se, ettd kyseisen toiminta-alueen oikea
kaavamerkintd on TY (teollisuus- ja varastorakennusten korttelialue, jolla ymparistd
asettaa toiminnan laadulle erityisia vaatimuksia). Palaute ei aiheuta muutoksia asema-
kaavaluonnoksessa esitettyyn maankayttdmerkintdan (TY).

Kaavamerkintdjen taydennys

Asemakaavaluonnoksessa esitettyad korttelin 307 maankayttda on lisaksi tarkennettu
ehdotusvaiheeseen voimassa olevan asemakaavan merkintdjen mukaisesti seuraa-
vasti. Itdisin osa korttelialueesta 307 on merkitty puhdistettavaksi / kunnostettavaksi
maa-alueeksi (saa). Merkintaa on lisaksi taydennetty lisamaarayksella "Alueella tulee
tehdd maaperétutkimukset, mikéli alueella aiotaan tehd& nykyisesté haketustoimin-
nasta poikkeavaa rakentamista.”.

Kaavan osallinen totesi kaavasta antamassaan palautteessa seuraavaa. Uusi kaavaesitys Mayran-
korventielle huolestuttaa minua alueen asukkaana. Mina ja mieheni olemme valinneet Kasakkakal-
lion asuinalueeksi perheellemme, koska alue on hyvin lapsiystavallinen, turvallinen ja luonto on ym-
parilld. Jos kaava toteutuu, mikdan naista ei enaa pade. Kasakkakallion, Mayrankorven ja Pokinpel-
lon alueella asuu useita perheita, joissa on lapsia. Jos tdma kaava toteutetaan, milla turvaatte lapsille
turvallisen koulutien? Nykyisella tiella ei ole raskasta liikennettd, ei ylinopeus hurjastelijoita ja liiken-
nettd on muutenkin sopivan vahan, jolloin lasten on turvallista kulkea koulumatkat tai ulkoilla. Olen
myo6s huolissani ympardivasta luonnosta. Asuinaluetta ympardi vehrea luonto, joka nyt uuden tielta
aiotaan tuhota. Mita tapahtuu metsassa asuville lajeille, jos tie tehdaan? Ymparistd antaa lapsille ja
aikuisille erilaisia virikkeita niin metsan, lintujen ja muiden eldimien myo6ta. Eiké Kouvolan metsia
tuhota jo muutenkin tarpeeksi? Mita tapahtuu asuntojen arvolle? Asuntojen arvot tipahtavat, koska
sijaitsisivat ison vilkkaan tien ymparilla. Uudesta tiestd aiheutuisi meluhaittoja alueen asiakkaille,
joita jo nykyisin on tarpeeksi (tehtaan aanet + 6-tien kohina) Pystytdanké meluhaittoja torjumaan?
Korkea kallio aiheuttaisi sen, etta liikenteen aanet kimmahtavat korkealla jopa Kasakkakallion ylim-
piin taloihin asti. Nykyinen tie mita kuljetaan maitolahdentien kautta kestaa ehka noin 1-2 min. kuin
suunnittelemanne kaava. Miksi muutaman minuutin takia pitéa tuhota jotain niin kaunista?

Vastine:

Mayrankorventien toteuttaminen

Palautteessa on ilmeisesti otettu [&hinna kantaa vireilld olevan kaava-alueen ulkopuo-
lella sijaitsevan Mayrankorventien toteuttamiseen liittyviin asioihin. Mayrankorventie on
maaritetty kaduksi Kuusaantien ja Kasakkakalliontien risteyksen valiselle osuudelle jo
29.12.1977 vahvistetussa Kasakkakallion asemakaavassa (kaava nro 306 Ak313)
sekd Kasakkakalliontien ja Kymintehtaan asemalle johtavan rautatien valille
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24.11.1978 vahvistetussa Pokinpellon asemakaavassa (306 Ak314). Katualueen poh-
joista osaa ei kuitenkaan ole viela toteutettu. Alueen asemakaavojen ajanmukaisuuden
arviointi on tehty vuonna 2012, jolloin mm. toteutumattoman katuyhteyden on todettu
olevan alueen liikkenneverkkosuunnitelmien mukainen ja siltd osin asemakaava on
ajanmukainen. Mayrankorventien asemakaavoitettu, mutta toteutumaton katulinjaus
on merkitty erikseen toteutettavana kohteena 16.11.2015 hyvaksyttyyn ja 6.1.2016 lain
voiman saaneeseen oikeusvaikutteiseen Kouvolan keskeisen kaupunkialueen
osayleiskaavaan.

Liikenneturvallisuus ja liikenteen hairiot

Palautteessa on my0s otettu kantaa katujen liikenneturvallisuuteen ja liikenteen aiheut-
tamien haittojen rajoittamiseen liittyviin asioihin. Yleensa ottaen asemakaavan mukai-
sen katualueen toiminnallinen jasentely, katujen risteysalueiden ja kevyen liikenteen
ylitysten toteutus, katujen nopeusrajoitukset, katualueen valaisu, opastus, katualueelle
sijoitettavat istutukset tai maisemarakenteet ratkaistaan erillisessa katusuunnitel-
massa. Lahtokohtana kyseisten suunnitelmien laadinnassa ja toteutuksessa on kaikille
turvallinen liikenneymparistd, joka myos katutilan mitoituksellaan pyrkii ohjaamaan lii-
kenteen nopeuksia maaraysten mukaisiksi. Alustavissa luonnoksissa vireilld olevan
kaava-alueella olevien katujen yhteyteen on tulossa erilliset kevyen liikenteen vaylat.
Kevyen liikenteen katujen ylitykset on tarkoitus toteuttaa reunakivellisilla ja keskisaa-
rekkeellisilla suojateilla, jolloin kyseisessa kohdassa varsinainen ajoratakin on tavan-
omaista kapeampi. Katusuunnitelmaehdotus asetetaan julkisesti nahtaville, jolloin
osallisilla on mahdollisuus ottaa kantaa suunnitelmassa kohtiin, joihin olisi syyta paran-
taa, esimerkiksi ajoneuvojen ajonopeuksia hidastaviin rakenteisiin yms.. Katusuunni-
telman hyvaksyy tekninen lautakunta. Yleisten virkistys- ja suojaviheralueiden toteutus
ratkaistaan tarvittaessa erillisissa yleisen alueen suunnitelmissa, jotka hyvaksyy tekni-
nen lautakunta.

Virkistysalueet

Vireilld oleva asemakaava ei ulotu palautteessa mainitulle Mayramaen lahivirkistysalu-
eelle, eika silla ole vaikutusta alueella oleviin luonto- ja virkistysarvoihin seka polkuver-
kostoon, joten siltd osin palautteen antajan huoli niiden katoamisesta vireilld olevan
kaavan toteuttamisen vuoksi on aiheeton.

Kiinteistéjen arvo

Palautteessa on tuotu esille huoli kiinteiston arvon laskusta, jos vireilld olevan asema-
kaavahankkeen mukainen maankayttoratkaisu toteutetaan. Kaavoitustyo on lakisaa-
teistd viranomaistoimintaa. Mayrankorventien katualue on hyvaksytty alueen asema-
kaavassa 24.11.1978 (306 Ak314), joten siltd osin kadun sijainti on ollut alueen kiin-
teistdjen omistajien tiedossa jo hyvan aikaa. Voimassa olevan asemakaavan mukaisen
kadun rakentamisesta kaupungin omalle maalle ei makseta korvauksia I&hialueen kiin-
teistéjen omistajille. Alueen vesihuoltoverkostojen peruskorjausten ja hulevesijarjestel-
man rakentamisen yhteydessa Kouvolan Vesi Oy saattaa laskuttaa alueen kiinteistdjen
omistajia vesihuoltoverkostojen muutostoista ja mahdollisesti katualueille rakennetta-
vaan hulevesiverkostoon liittymisesta. Vireilld olevassa asemakaavahankkeessa mah-
dollistetaan alueen ojaverkoston muutostoimenpiteet, joilla on vaikutus alueen avo-oja-
verkoston toimintaan ja siten vahentaa varsinaisen hulevesiviemariverkoston rakenta-
mistarvetta.

Toimivat yhdyskuntatekniset verkostot, hoidetut yleiset alueet, toimivat ja turvalliset
katu- ja risteysalueet seka niiden tuoma parempi saavutettavuus ovat enemmankin
kiinteistojen arvoa nostavia toimenpiteita kuin laskevia.

Palautteessa esitetyt mielipiteet ei aiheuta muutoksia nahtavilla olleeseen kaavaratkai-
suun.
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Kaavan osallinen totesi kaavasta antamassaan palautteessa seuraavaa. Taalla Kasakkakallion ta-
lojen pihoilla kdy nyt melkoinen kuhina asemakaavan muutosehdotuksen takia. Kasakkakallion mut-
kasta suunnitellaan oikotietd Ahlmanintielle aivan lahelta asutusta. Meluhaittoja on jo ennestdan
melkoisesti muutenkin tuon Mikkelin radan ja tehtaan hakehommien takia. Lisaksi nuo lasten van-
hemmat ovat melkoisen huolissaan lasten koulutien vaarantumisesta ja leikkimetsan tuhoutumi-
sesta. Liikenne alueella lisdantyisi melkoisesti, siitd kaahailtaisiin oikotietd Veturiin. Olisiko tuolle
tiesuunnitelmalle jotain asukasystavallisempaa vaihtoehtoa?

Vastine:

Mayrankorventien toteuttaminen

Palautteessa esille tuotu huoli liittyy Mayrankorventien toteuttamiseen. Mayrankorven-
tie on maaritetty kaduksi Kuusaantien ja Kasakkakalliontien risteyksen valiselle osuu-
delle jo 29.12.1977 vahvistetussa Kasakkakallion asemakaavassa (kaava nro 306
Ak313) seka Kasakkakalliontien ja Kymintehtaan asemalle johtavan rautatien valille
24.11.1978 vahvistetussa Pokinpellon asemakaavassa (306 Ak314). Katualueen poh-
joista osaa ei ole toteutettu. Alueen asemakaavojen ajanmukaisuuden arviointi on tehty
vuonna 2012, jolloin mm. toteutumattoman katuyhteyden on todettu olevan alueen lii-
kenneverkkosuunnitelmien mukainen ja siltd osin asemakaava on ajanmukainen. May-
rankorventien asemakaavoitettu, mutta toteutumaton katulinjaus on merkitty erikseen
toteutettavana kohteena 16.11.2015 hyvaksyttyyn ja 6.1.2016 lain voiman saaneeseen
oikeusvaikutteiseen Kouvolan keskeisen kaupunkialueen osayleiskaavaan. Kyseinen
katuyhteys on ollut alueella jo vuosia, joten siltd osin katulinjausta ei ratkaista tassa
asemakaavahankkeessa.

Virkistysalueet
Vireilld oleva kaavahanke ei koske palautteessa ilmeisesti mainittuja Kasakkakallion ja
Mayramaen lahivirkistysalueita, joten siltd osin palaute on aiheeton.

Katualueiden liikenneturvallisuuteen liittyvat asiat

Palautteessa on otettu kantaa alueen liikenneturvallisuuteen liittyviin asioihin. Yleensa
ottaen asemakaavan mukaisen katualueen toiminnallinen jasentely, katujen risteysalu-
eiden ja kevyen liikenteen ylitysten toteutus, katujen nopeusrajoitukset, katualueen va-
laisu, opastus, katualueelle sijoitettavat istutukset tai maisemarakenteet ratkaistaan
erillisessa katusuunnitelmassa. Lahtokohtana kyseisten suunnitelmien laadinnassa ja
toteutuksessa on kaikille turvallinen liikenneymparistd, joka myds katutilan mitoituksel-
laan pyrkii ohjaamaan liikenteen nopeuksia maaraysten mukaisiksi. Alustavissa luon-
noksissa vireilla olevan kaava-alueella olevien katujen yhteyteen on tulossa erilliset
kevyen liikkenteen vaylat. Kevyen liikenteen katujen ylitykset on tarkoitus toteuttaa reu-
nakivellisilla ja keskisaarekkeellisilla suojateilld, jolloin kyseisessad kohdassa varsinai-
nen ajoratakin on tavanomaista kapeampi. Katusuunnitelmaehdotus asetetaan julki-
sesti nahtaville, jolloin osallisilla on mahdollisuus ottaa kantaa suunnitelmassa kohtiin,
joihin olisi syyta parantaa, esimerkiksi ajoneuvojen ajonopeuksia hidastaviin rakentei-
siin yms.. Katusuunnitelman hyvaksyy tekninen lautakunta. Yleisten virkistys- ja suoja-
viheralueiden toteutus ratkaistaan tarvittaessa erillisissa yleisen alueen suunnitel-
missa, jotka myds hyvaksyy tekninen lautakunta.

Palautteessa esitetyt mielipiteet ei aiheuta muutoksia ndhtavilla olleeseen kaavaratkai-
suun.

Kaavan osallinen totesi kaavasta antamassaan palautteessa seuraavaa. Raskas liikenne ei vaylaa
tarvi: nopein tie Kotkaan on Valkealan vaylan kautta Kotkan valtatielle, Kuusaantien kautta sama:
kolmet liikennevalot ja vaikeuksia paasta Kuusaantielle liikennevirran takia. Nyt on ongelmia paasta
Kuusaantielle liikennevirran takia enta sitten? Mayrankorven tietd joudutaan leventamaan, jolloin
kaunis lehmuskuja tuhoutuu. Liikennevalot on laitettava Mayrankorven tien paahan, jotta sujuvasti
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paasisi Kuusaantielle. Tama hanke kuluu sarjaan, Ei mitdén jérked, eik& saavutettavia etuja. Kaikki
tapaamani Mayrankorven asukkaat vastustavat jyrkasti.

Vastine:

Liikenneverkon toimivuus

Palautteessa on otettu kantaa yleisesti kaupunkialueen liikenneverkon toimivuuteen,
kaava-alueen ulkopuolella olevan Mayrankorventien katujarjestelyyn seka Mayrankor-
ventien ja Kuusaantien risteysalueen toimivuuteen liittyviin asioihin. Mayrankorventie
on maaritetty kaduksi Kuusaantien ja Kasakkakalliontien risteyksen valiselle osuudelle
29.12.1977 vahvistetussa Kasakkakallion asemakaavassa (kaava nro 306 Ak313)
sekd Kasakkakalliontien ja Kymintehtaan asemalle johtavan rautatien valille
24.11.1978 vahvistetussa Pokinpellon asemakaavassa (306 Ak314). Kyseisen katu-
alueen pohjoista osaa ei ole toteutettu. Alueen asemakaavojen ajanmukaisuuden ar-
viointi on tehty vuonna 2012, jolloin mm. toteutumattoman katuyhteyden on todettu
olevan kaupungin liikkenneverkkosuunnitelmien mukainen ja siltd osin myds alueen
asemakaavaratkaisussa esitetty katuverkko on ajanmukainen. Mayrankorventien to-
teutumaton katulinjaus on merkitty erikseen toteutettavana kohteena 16.11.2015 hy-
vaksyttyyn ja 6.1.2016 lain voiman saaneeseen oikeusvaikutteiseen Kouvolan keskei-
sen kaupunkialueen osayleiskaavaan.

Mayrankorventien ja Kuusaantien risteysalueen muutokset ovat olleet mukana vuonna
2008 valmistuneessa Korjala-Tervaskangas liikenneverkkosuunnitelmassa. Suunnitel-
massa oli tuolloin esitetty kyseisen T-risteyksen korvaamista kiertoliittymalla. Kyseista
littymaratkaisua ei kuitenkaan tuolloin toteutettu, silla liikenneverkoston muutostyot
kohdistuivat vuosina 2010-2012 vain liikenneverkon toimivuuden kannalta tarkeimpiin
kohtiin Tervaskankaan ja Korjalan alueilla. Kouvolan kaupunkiympariston suunnittelu
on kaynnistanyt uudelleen Kuusaantien risteysalueiden toiminnallisen tarkastelun
vuonna 2021. Sen tulosten perusteella arvioidaan Kuusaantien risteysten muutostar-
peet ja niiden mahdollinen toteutusaikataulu. Kuusaantien ja Mayrankorventien risteys-
alue on yksi tarkasteltavista kohteista.

Vireilld olevassa asemakaavahankkeessa ei ratkaista Mayrankorventien tai edes
kaava-alueella olevien katualueiden toiminnallista jasentelya, katujen risteysten ja ke-
vyen liikenteen ylitysten toteutusta, katualueen valaisua, opastusta, katualueelle sijoi-
tettavia istutuksia tai maisemarakenteita. Asemakaavassa varataan kadulle riittava tila
ja katualueen toteutus ratkaistaan erillisessa katusuunnitelmassa, jonka hyvaksyy tek-
ninen lautakunta. Yleisten virkistys- ja suojaviheralueiden toteutus ratkaistaan tarvitta-
essa erillisissa yleisen alueen suunnitelmissa, jotka hyvaksyy tekninen lautakunta.

Palautteessa esitetyt mielipiteet ei aiheuta muutoksia nahtavilla olleeseen kaavaratkai-
suun.

Kaavan osallinen totesi kaavasta antamassaan palautteessa seuraavaa. Vastustan jyrkasti suunnit-
teilla olevaa tiemuutosta. Siina turmellaan rauhallinen asuinalue. Lapsiemme koulumatka myds vaa-
rantuu.

Vastine: Palautteessa on otettu kantaa suunnitteilla olevaan tiemuutokseen, mutta ei
ole yksiloity tarkemmin mika on tdma vastustettava tiemuutos. Jos palaute kohdistuu
kaava-alueen ulkopuolella olevan Mayrankorventien rakentamiseen, niin sitd ei rat-
kaista tassa vireilla olevassa asemakaavahankkeessa. Yleensa ottaen asemakaavan
mukaisen katualueen toiminnallinen jasentely, katujen risteysalueiden ja kevyen liikken-
teen ylitysten toteutus, katualueen valaisu, opastus, katualueelle sijoitettavat istutukset
tai maisemarakenteet ratkaistaan erillisessa katusuunnitelmassa.
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Katusuunnitelmaehdotus asetetaan julkisesti nahtaville, jolloin osallisilla on mahdolli-
suus ottaa kantaa suunnitelmassa esimerkiksi kohtiin, jotka saattavat vaarantaa lasten
koulumatkaa. Katusuunnitelman hyvaksyy tekninen lautakunta.

Palautteessa esitetyt mielipiteet ei aiheuta muutoksia ndhtavilla olleeseen kaavaratkai-
suun.

Kaavan osallinen totesi kaavasta antamassaan palautteessa seuraavaa. Vastauksena pielipideky-

selyyn; Ehdottomasti vastustamme tallaista suunnitelmaa.

Vastine: Palautteessa on todettu otettavan kantaa mielipidekyselyyn. Kaavahankkeen
vireilletulosta on ollut kuulutus Kouvolan Sanomissa ja kaupungin virallisella ilmoitus-
taululla 22.9.2021. Kaava-alueella sijaitsevien kiinteistdjen omistajille ja haltijoille on
l&hetetty tiedotekirje postitse 20.9.2021. Kouvolan Sanomissa on ollut uutinen kaava-
hankkeesta 23.9.2021. Vireilld olevan kaavahankkeen yhteydessa ei ole jarjestetty eril-
listd mielipidekyselya tai asukastilaisuutta. Kaavoittajalla on kuitenkin tieto siita, etta
kaava-alueen ulkopuolella sijaitsevan kiinteiston asukas on jakanut tietoa kaavahank-
keesta Kasakkakallion ja Pokinpellon alueen asukkaille seka paperisella tiedotteella
etta sosiaalisessa mediassa. Kaavoittajalle tata aineistoa ei ole toimitettu, joten siihen
ei kaavoittaja voi ottaa kantaa.

Palautteessa esitetty mielipide ei aiheuta muutoksia nahtavilla olleeseen kaavaratkai-
suun.

Kaavan osallinen totesi kaavasta antamassaan palautteessa seuraavaa. Hei, ilmoitan vastustavani

suunnitelmaa Mayrankorventien jatkamisesta Ahimanintielle asti. Huolenaiheena ja syyna em. suun-
nitelman vastustamiselle ovat: Mayrankorventien uusi linjaus lisaisi seka raskasta etta henkiloliiken-
netta tielld (mm. lapikulkuajoa Veturiin). Tama aiheuttaa huolta mm.

Mayrankorven, Kasakkakallion ja Pokinpellon koululaiset ylittavat tien. Miten turvataan kou-
lutie, ettei siitd muodostu vaaranpaikkaa?

Miten ehkaistaisiin huvikiihdyttelijéiden ylinopeuskokeilut suoralla, isolla tiella?
Mayrankorventien ja Kuusaantien risteys on jo nyt pahasti ruuhkautunut. Ruuhkautuu viela
lisda lapiajoliikenteen lisdantyessa.

Pystytdankd meluhaittoja torjumaan riittdvasti? Korkea kallio tien vieressa kimmauttaisi lii-
kenteen aanet kohti asuintaloja pitkdlle asuinalueelle, mahdollisesti aina Kasakkallion ylim-
piin taloihin ja aika pitkalle Pokinpeltoakin. Helena-myrskyn jalkeen myods tehtaan danet ovat
kuuluneet alueelle voimallisemmin, kova tiepinta vahvistaisi tata. Muun muassa 6-tien kohina
ja tehtaan &anet kuuluvat asuinalueelle jo varsin voimakkaasti.

Mita kavisi asuinalueen luonteelle rauhallisena, luonnonlaheisena paatealueena? Alueen
asukkaat viihtyvat alueella, koska se on ollut rauhallinen, kuin maaseutua keskella kaupun-
kia.

Mahdollisesti tulevan tien vieressa sijaitsevien Kasakkakallion ja Pokinpellon talojen ja osak-
keiden arvon laskisi, kun viihtyisa ja rauhallinen metsdymparisto tuhoutuisi/ vahenisi ohueksi
kaistaleeksi takapihalla

Kaavaillun tien alueella on myds luontoarvoja, mm. tavattu uhanalainen liito-orava raitilla,
joka lahtee Mayrankorventien paasta ja vahvistettu havainto on Kasakkakallion metsasta,
joten liito-oravapopulaatiota on.

Mayramaen paalla kasvaa rauhoitettua kangasvuokkoa ja kalliota asuttaa mm. korpit ja nar-
het, muitakin luontoarvoja I6ytynee, miten naiden lajien kay?

Jo nyt alueen metsissa ja raiteilla on runsasta virkistyskayttoa, mita tapahtuu lajistolle, jos
alueen kulkijamaara kasvaa rajahdysmaisesti? Jo nyt merkityn pyoérailyreitin myéta Kasak-
kakallion metsaan on alkanut ilmaantua juomapulloroskaa ja polut ovat alkaneet leventya.
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Vastine:

Katualueiden toteuttamiseen liittyvat asiat

Mayrankorventien rakentamista ei ratkaista tassa vireilla olevassa asemakaavahank-
keessa. Yleensa ottaen asemakaavan mukaisen katualueen toiminnallinen jasentely,
katujen risteysalueiden ja kevyen liikenteen ylitysten toteutus, katujen nopeusrajoituk-
set, katualueen valaisu, opastus, katualueelle sijoitettavat istutukset tai maisemaraken-
teet ratkaistaan erillisessa katusuunnitelmassa. Katusuunnitelmaehdotus asetetaan ai-
kanaan julkisesti nahtaville, jolloin osallisila on mahdollisuus ottaa kantaa suunnitel-
massa esimerkiksi kohtiin, jotka saattavat vaarantaa lasten koulumatkaa. Katusuunni-
telman hyvaksyy tekninen lautakunta.

Alueen liikenneverkko

Mayrankorventie on maaritetty kaduksi Kasakkakalliontien ja Kymintehtaan asemalle
johtavan rautatien valille 24.11.1978 vahvistetussa Pokinpellon asemakaavassa (306
Ak314). Alueen asemakaavojen ajanmukaisuuden arviointi on tehty vuonna 2012, jol-
loin mm. toteutumattoman katuyhteyden on todettu olevan alueen liikenneverkkosuun-
nitelmien mukainen ja siltd osin asemakaava on ajanmukainen. Mayrankorventien to-
teutumaton katulinjaus on merkitty erikseen toteutettavana kohteena 16.11.2015 hy-
vaksyttyyn ja 6.1.2016 lain voiman saaneeseen oikeusvaikutteiseen Kouvolan keskei-
sen kaupunkialueen osayleiskaavaan. Vireilla olevassa kaavahankkeessa ei siis muu-
teta katualueen tai siihen rajautuvien korttelialueiden rajauksia, joten kiinteistdn omis-
tajien huoli katualueen laajentumisesta kiinteistdjen alueelle on siltd osin aiheeton.

Mayrankorventien ja Kuusaantien risteysalueen muutokset ovat olleet mukana vuonna
2008 valmistuneessa Korjala-Tervaskangas liikenneverkkosuunnitelmassa. Suunnitel-
massa oli tuolloin esitetty kyseisen T-risteyksen korvaamista kiertoliittymalla. Kyseista
littymaratkaisua ei kuitenkaan tuolloin toteutettu, silla liikenneverkoston muutostyot
kohdistuivat vuosina 2010-2012 vain liikenneverkon toimivuuden kannalta tarkeimpiin
kohtiin Tervaskankaan ja Korjalan alueella. Kyseiseen suunnitelmaan liittyen oli tarkoi-
tus myos toteuttaa Mayrankorventie Kasakkakalliontien ja Kyminkadun valiselle osuu-
delle. Katualueelta poistettiin kaikki puusto vuonna 2008. Sen vuoksi katualue kasvaa
talla hetkella tiheda pajukkoa. Kouvolan kaupunkiympariston suunnittelu on kaynnista-
nyt uudelleen Kuusaantien risteysalueiden toiminnallisen tarkastelun vuonna 2021.
Sen tulosten perusteella arvioidaan Kuusaantien risteysten muutostarpeet ja niiden
mahdollinen toteutusaikataulu. Kuusaantien ja Mayrankorventien risteysalue on yksi
selvityksessa tarkasteltavista kohteista.

Virkistysalueet

Asemakaavahanke ei kohdistu Mayramaen tai Kasakkakallion lahivirkistysalueeseen,
joten siltd osin palautteen antajan huoli on aiheeton. Mayrankorventien katualueelta on
poistettu kaikki puusto vuonna 2008, joten katualueella nykyisin kasvava tihea pajukko
ei ole palautteessa mainittujen lajien luontaista elin- tai lisdantymisaluetta. Palaut-
teessa mainitut polut sijoittuvat alueen metsaisille osille, eivatka asemakaavan mukai-
selle katualueelle.

Kiinteistéjen arvon lasku

Palautteessa on tuotu esille huoli kiinteistdn arvon laskusta, jos vireilld olevan asema-
kaavan mukainen maankayttoratkaisu toteutetaan. Kaavoitustyo on lakisaateista viran-
omaistoimintaa. Vireilla oleva kaavahanke ei ulotu palautteessa mainitulle Mayrankor-
ventien katualueelle, jonka maankayttd ja linjaus on hyvaksytty alueen asemakaa-
vassa 24.11.1978. Siltéd osin kadun sijainti onkin ollut alueen kiinteistdjen omistajien
tiedossa jo hyvan aikaa. Voimassa olevan asemakaavan mukaisen kadun rakentami-
sesta ei makseta korvauksia Idhialueen Kiinteistdjen omistajille. Toimivat
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yhdyskuntatekniset verkostot, hoidetut yleiset alueet ja turvalliset katu- ja risteysalueet
seka niiden tuoma parempi saavutettavuus ovat enemmankin kiinteistdjen arvoa nos-
tavia toimenpiteita kuin laskevia.

Palautteessa esitetyt mielipiteet ei aiheuta muutoksia ndhtavilla olleeseen kaavaratkai-
suun.

Kaavan osallinen totesi kaavasta antamassaan palautteessa seuraavaa. Hei. Mayrankorventien uusi
linjaus on aiheuttanut huolta ja keskustelua taloyhtiossamme. Taloyhtiomme Kasakkapaasi 2 sijait-
see Kasakkakalliolla Mustikkapolulla. Viihdymme taalla alueen rauhallisuuden ja turvallisuuden
vuoksi. Alueella oleva luonto tarjoaa erittdin hyvat mahdollisuudet ulkoilu- ja virkistyskayttéon. Uusi
tielinjaus heikentaisi naitd mahdollisuuksia dramaattisesti. Sen lisdksi uusi tielinjaus lisaisi merkitta-
vasti seka raskasta etta kevytta liikennetta alueella. Joka luonnollisesti lisdisi melusaastetta. Ja alu-
een asuntojen arvot laskisivat. Tdman lisdksi Kasakkakallion koululaisten koulureitti kulkisi uuden
tien poikki, joka aiheuttaisi paivittaisia vaaratilanteita.

Vastine:

Katuverkko ja katujen toteuttaminen

Vireillda olevan Kymintehtaan aseman lahiympariston kaava-alueen ulkopuolella sijait-
sevan Mayrankorventien rakentamista ei ratkaista tassa asemakaavahankkeessa.
Yleensa ottaen asemakaavan mukaisen katualueen toiminnallinen jasentely, katujen
risteysalueiden ja kevyen liikenteen ylitysten toteutus, katujen nopeusrajoitukset, katu-
alueen valaisu, opastus, katualueelle sijoitettavat istutukset tai maisemarakenteet rat-
kaistaan erillisessa katusuunnitelmassa. Katusuunnitelmaehdotus asetetaan julkisesti
nahtaville, jolloin osallisilla on mahdollisuus ottaa kantaa suunnitelmassa esimerkiksi
kohtiin, jotka saattavat vaarantaa lasten koulumatkaa. Katusuunnitelman hyvaksyy tek-
ninen lautakunta.

Mayrankorventie on maaritetty kaduksi Kasakkakalliontien ja Kymintehtaan asemalle
johtavan rautatien valille 24.11.1978 vahvistetussa Pokinpellon asemakaavassa (306
Ak314). Alueen asemakaavojen ajanmukaisuuden arviointi on tehty vuonna 2012, jol-
loin mm. toteutumattoman katuyhteyden on todettu olevan alueen liikkenneverkkosuun-
nitelmien mukainen ja siltd osin asemakaava on ajanmukainen. Mayrankorventien to-
teutumaton katulinjaus on merkitty erikseen toteutettavana kohteena 16.11.2015 hy-
vaksyttyyn ja 6.1.2016 lain voiman saaneeseen oikeusvaikutteiseen Kouvolan keskei-
sen kaupunkialueen osayleiskaavaan. Vireilld olevassa kaavahankkeessa ei siis muu-
teta katualueen tai siihen rajautuvien korttelialueiden rajauksia, joten kiinteiston omis-
tajien huoli katualueen laajentumisesta Kasakkakallion alueelle on siltd osin aiheeton.

Alueiden virkistys- ja ulkoilukaytto

Palautteessa on kannettu huolta siita, etta vireillda oleva kaavahanke heikentaa dra-
maattisesti alueella olevia virkistys- ja ulkoilukdyttémahdollisuuksia. Kyseisessa pa-
lautteessa ei kuitenkaan ole tasmennetty tarkemmin mita alueen osaa palaute koskee.
Asemakaavassa kaavoitetaan osa talla hetkelld kaavoittamattomasta Kasakkakallion
pohjoispuolella sijaitsevasta metsaalueesta Iahivirkistysalueeksi (VL) ja kaavoittamat-
tomasta rautatiealueesta suojaviheralueeksi (EV). Kaavassa myds muutetaan toteutu-
maton Kyminkadun katualue suojaviheralueeksi (EV). Osaa kyseisista alueista ei ole
toteutettu tai niilld aiemmin sijainnut toiminta on loppunut vuosikymmenia sitten, joten
alueella liikkuja saattaa mieltda ne virkistysalueeksi. Kaavassa muodostuvia suojavi-
heralueita on alueen kayton sallimissa rajoissa jatkossakin mahdollista kayttaa ulkoi-
luun ja yleiseen virkistykseen.

Liikennemaarat ja asuntojen arvojen arvon lasku
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Palautteessa on esitetty huoli siita, etta vireilld oleva kaavahanke lisda seka raskasta-
etta kevytta liikennetta alueella, jonka vuoksi asuntojen arvo laskee. Palautteessa ei
kuitenkaan vyksildida tarkoitetaanko liikennemaaran kasvamisella Kasakkakallion
paalla sijaitsevan Mustikkapolun, Kasakkakalliontien, Mayrankorventien vai vireilla ole-
valla kaava-alueella olevien katujen likennemaaraa.

Kouvolan yhdyskuntatekniikan suunnittelu on selvittanyt alueen katujen likennemaaria
useissa eri kohdissa. Alueella tehtyjen liikennelaskentatietojen perusteella suurimmat
likennemaarat alueen katuverkolla ovat Maitolahdentiella ja Mayrankorventielld ennen
Suoratien risteysta. Maitolahdentien lapi kulkeva likennemaara on lahes kaksinkertai-
nen Mayrankorventiehen verrattuna, jolla kulkevasta liikkenteesta noin puolet erkanee
alueen tonttikaduille. Vireilld olevalla kaava-alueella kulkevan raskaan ja kevyen liiken-
teen mahdollisesti aiheuttamat hairiét (likennemelu tai tarind) tuskin ulottuvat kaava-
alueesta noin puolen kilometrin etdisyydelld olevalle Mustikkapolulle.

Yleisella tasolla voi todeta, etta toimivat yhdyskuntatekniset verkostot, hoidetut yleiset
alueet ja turvalliset katu- ja risteysalueet seka niiden tuoma parempi saavutettavuus
ovat enemmankin Kiinteistdjen arvoa nostavia toimenpiteitéd kuin laskevia. Siltd osin
palautteen antajan huoli kiinteistdén arvon alenemisesta vireilla olevan kaavaratkaisun
vuoksi on aiheeton.

Palautteessa esitetyt mielipiteet ei aiheuta muutoksia ndhtavilla olleeseen kaavaratkai-
suun.

Kaavan osallinen totesi kaavasta antamassaan palautteessa seuraavaa. Kun likennemaara kasvaa,
niin kdantyminen Mayrakorventielta Kouvolan suuntaan vaikenee entisestdan. Ehdotankin toimivaa
likenneympyraa liikenteen sujuvoittamiseksi. Olisi tarpeellinen tana paivanakin. Kasakkakalliontien
ja Mayrankorventien suojatien ylitys turvallisemmaksi. Alikulkutunneli olisi paikallaan sopivaan koh-
taan.

Vastine: Palautteessa on tuotu esille huoli kaava-alueen ulkopuolella sijaitsevan May-
rankorventien ja Kuusaantien risteysalueen toimimattomuudesta. Mayrankorventien ja
Kuusaantien risteysalueen muutokset ovat olleet mukana vuonna 2008 valmistu-
neessa Korjala-Tervaskangas liikkenneverkkosuunnitelmassa, jossa liittyma oli esitetty
rakennettavaksi kiertoliittymaksi. Kyseisesta liittymasta oli esitetty rakennettavaksi uusi
katuyhteys ns. Anttilan peltojen poikki Tervaskankaankadulle. Kyseista liittymaratkai-
sua ei kuitenkaan tuolloin toteutettu, silla likenneverkoston muutosty6t kohdistuivat
vuosina 2010-2012 vain liikenneverkon toimivuuden kannalta tarkeimpiin kohtiin Ter-
vaskankaan ja Korjalan alueella. Tervaskankaankadun, Tervasmutkan ja Kytbahontien
risteysalue toteutettiin kuitenkin siten, etta kyseiselle paikalle olisi jatkossa myés mah-
dollista toteuttaa kiertoliittyma, johon suunniteltu katu Mayrankorventielta liittyisi. Ky-
seiseen suunnitelmassa oli mukana Mayrankorventien rakentaminen Kasakkakallion-
tien ja Kyminkadun valiselle osuudelle. Toteutus eteni siten, ettd asemakaavan mukai-
selta katualueelta poistettiin kaikki puusto vuonna 2008 ja sen vuoksi katualue kasvaa
talla hetkella tiheaa pajukkoa. Kyseisen kadun rakentamiseen varatut resurssit siirret-
tiin Korjalan puolen hankkeisiin vuonna 2009.

Kouvolan kaupunkiympariston suunnittelu on nyt kaynnistanyt uudelleen Kuusaantien
risteysalueiden toiminnallisen tarkastelun. Selvityksessa arvioidaan Kuusaantiella ole-
vien risteysalueiden muutostarpeet. Kuusaantien ja Mayrankorventien risteysalue on
yksi tarkasteltavista kohteista. Selvityksen tietojen perusteella on jatkossa mahdollista
arvioida muutostoiden kustannukset, niiden arvojarjestys ja toteutusaikataulu.
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Kaavasta annettu palaute on valitetty alueen liikenneverkon ja yleisten alueiden suun-
nittelua tekevalle taholle.

Kaavan osallinen totesi kaavasta antamassaan palautteessa seuraavaa. Hyvat kaavoitusviranomai-

set, tutustuttuani tdhan esitykseen toivoisin, etta kiinnitatte huomiota hankkeessa seuraaviin asioi-

hin:

Lapikulkuliikenteen lisdantyessa ja Mayrankorventien vilkastuessa jo nyt hyvin ruuhkainen
risteys Kuusaantie-Mayrankorventie tulisi muuttaa liikennevaloristeykseksi tai likenneympy-
raksi

Mayrankorventien suojateiden valaisua tulisi tarkastella

huolehtia niiden riittavistd hidastustoyssytyksista - osassa niita jo onkin. Etenkin Pokinpelto-
Kasakkakalliontie vali vaikuttaisi esityksessd muodostuvan hyvin suoraksi, joka voi houku-
tella kovempiin nopeuksiin ja lienee hyva harkita hidasteiden tarvetta.

Vastine:

Katujen risteysalueiden toiminnallisuus

Palautteessa on tuotu esille huoli kaava-alueen ulkopuolella sijaitsevan Mayrankorven-
tien ja Kuusaantien risteysalueen toimimattomuudesta. Mayrankorventien ja Kuusaan-
tien risteysalueen muutokset ovat olleet mukana vuonna 2008 valmistuneessa Korjala-
Tervaskangas liikenneverkkosuunnitelmassa, jossa liittyma oli esitetty rakennettavaksi
kiertoliittymaksi. Kyseisesta liittymasta oli esitetty rakennettavaksi uusi katuyhteys ns.
Anttilan peltojen poikki Tervaskankaankadulle. Kyseista liittymaratkaisua ei kuitenkaan
tuolloin toteutettu, silla likenneverkoston muutostyét kohdistuivat vuosina 2010-2012
vain liikenneverkon toimivuuden kannalta tarkeimpiin kohtiin Tervaskankaan ja Korja-
lan alueella. Tervaskankaankadun, Tervasmutkan ja Kytdahontien risteysalue toteutet-
tiin kuitenkin siten, etta kyseiselle paikalle olisi jatkossa myds mahdollista toteuttaa
kiertoliittyma, johon suunniteltu katu Mayrankorventielta liittyisi. Kyseiseen suunnitel-
massa oli mukana Mayrankorventien rakentaminen Kasakkakalliontien ja Kyminkadun
valiselle osuudelle. Toteutus eteni siten, ettd asemakaavan mukaiselta katualueelta
poistettiin kaikki puusto vuonna 2008 ja sen vuoksi katualue kasvaa talla hetkella ti-
heda pajukkoa. Kyseisen kadun rakentamiseen varatut resurssit siirrettiin Korjalan
puolen hankkeisiin vuonna 2009.

Kouvolan kaupunkiymparistdon suunnittelu on nyt kdynnistanyt uudelleen Kuusaantien
risteysalueiden toiminnallisen tarkastelun. Selvityksessa arvioidaan Kuusaantiella ole-
vien risteysalueiden muutostarpeet. Kuusaantien ja Mayrankorventien risteysalue on
yksi tarkasteltavista kohteista. Selvityksen tietojen perusteella on jatkossa mahdollista
arvioida muutostoiden kustannukset, niiden arvojarjestys ja toteutusaikataulu.

Katujen liikenneturvallisuuteen liittyvat toimenpiteet

Mayrankorventien rakentamista ei ratkaista tassa vireilla olevassa asemakaavahank-
keessa. Yleensa ottaen asemakaavan mukaisen katualueen toiminnallinen jasentely,
katujen risteysalueiden ja kevyen liikenteen ylitysten toteutus, katujen nopeusrajoituk-
set, katualueen valaisu, opastus, katualueelle sijoitettavat istutukset tai maisemaraken-
teet ratkaistaan erillisessa katusuunnitelmassa. Katusuunnitelmaehdotus asetetaan
julkisesti nahtauville, jolloin osallisilla on mahdollisuus ottaa kantaa suunnitelmassa koh-
tiin, joihin olisi syyta parantaa, esimerkiksi ajoneuvojen ajonopeuksia hidastaviin ra-
kenteisiin yms.. Katusuunnitelman hyvaksyy tekninen lautakunta.

Kaavasta annettu palaute on vélitetty alueen liikenneverkon ja yleisten alueiden suun-
nittelua tekevalle taholle.
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Kaavan osallinen totesi kaavasta antamassaan palautteessa seuraavaa. Huolenamme on Mayran-
korventien uusi linjaus. Raskas liikkenne, henkildlikenne ja todennakdiset ylinopeus kiihdyttelijat Ii-
saantyvat varmasti ja aiheuttavat turvattomuutta koululaisille ja muille tien kayttajille. Lisaantyvat
meluhaitat huolettavat myds seka luonnolle aiheutuvat haitat. Rauhallinen asuinalueemme on meille
arvokas. Luonto ymparillamme mahdollistaa luonnossa liikkumisen ja mielen virkistymisen. Toivon
ettd Mayrankorventien jatkaminen Ahlmanintielle ei toteudu.

Vastine:

Alueen liikenneverkko

Mayrankorventie on maaritetty kaduksi Kasakkakalliontien ja Kymintehtaan asemalle
johtavan rautatien valille 24.11.1978 vahvistetussa Pokinpellon asemakaavassa (306
Ak314). Alueen asemakaavojen ajanmukaisuuden arviointi on tehty vuonna 2012, jol-
loin mm. toteutumattoman katuyhteyden on todettu olevan alueen liikenneverkkosuun-
nitelmien mukainen ja siltd osin asemakaava on ajanmukainen. Mayrankorventien to-
teutumaton katulinjaus on merkitty erikseen toteutettavana kohteena 16.11.2015 hy-
vaksyttyyn ja 6.1.2016 lain voiman saaneeseen oikeusvaikutteiseen Kouvolan keskei-
sen kaupunkialueen osayleiskaavaan.

Katujen liikenneturvallisuuteen liittyvat toimenpiteet

Palautteessa esille tuotua Mayrankorventien rakentamista ei ratkaista tassa vireilla ole-
vassa asemakaavahankkeessa. Kouvolan kaupungin yhdyskuntatekninen suunnittelu
on selvittanyt Mayrankorventien, Suoratien, Maitolahdentien ja Kyminkadun liikenne-
maaria useaan otteeseen mittauslaitteistojen avulla. Liikennemaarien ja liikenteen
suuntautumistietojen perusteella on mahdollista arvioida alueen katuverkon toiminnal-
lisuutta ja siten kohdentaa tarpeellisia muutostoimia niihin kohtiin, joiden avulla alueella
kulkevan liikenteen mahdollisia haittoja on mahdollista vahentaa. Yleensa ottaen ase-
makaavan mukaisen katualueen toiminnallinen jasentely, katujen risteysalueiden ja ke-
vyen liikenteen ylitysten toteutus, katujen nopeusrajoitukset, katualueen valaisu, opas-
tus, katualueelle sijoitettavat istutukset tai maisemarakenteet ratkaistaan erillisessa ka-
tusuunnitelmassa. Katusuunnitelmaehdotus asetetaan julkisesti nahtaville, jolloin osal-
lisilla on mahdollisuus ottaa kantaa suunnitelmassa kohtiin, joihin olisi syyta parantaa,
esimerkiksi ajoneuvojen ajonopeuksia hidastaviin rakenteisiin yms.. Katusuunnitelman
hyvaksyy tekninen lautakunta.

Alueiden virkistys- ja ulkoilukayttd

Palautteessa on kannettu huolta siita, etta vireilld oleva kaavahanke heikentaa virkis-
tys- ja ulkoilukdyttdmahdollisuuksia ja aiheuttaa haittaa luonnolle. Kyseisessa palaut-
teessa ei kuitenkaan ole tdsmennetty tarkemmin, ettd onko huolessa kyse Mayrankor-
ventien rakentamisen vaikutuksista vai vireilld olevan kaavahankkeen maankaytto-
muutoksien aiheuttamista muutoksista. Vireilla olevassa asemakaavahankkeessa kaa-
voitetaan osa talla hetkelld kaavoittamattomasta Kasakkakallion pohjoispuolella sijait-
sevasta metsaalueesta lahivirkistysalueeksi (VL) ja kaavoittamattomasta rautatiealu-
eesta suojaviheralueeksi (EV). Kaavassa my6s muutetaan toteutumaton Kyminkadun
katualue suojaviheralueeksi (EV). Osaa kyseisista alueista ei ole varsinaisesti toteu-
tettu tai niilld aiemmin sijainnut toiminta on loppunut vuosikymmenia sitten, joten alu-
eella likkuja saattaa mieltda ne virkistysalueeksi. Kaavassa muodostuvia suojaviher-
alueita on alueen kdytdn sallimissa rajoissa jatkossakin mahdollista kayttaa ulkoiluun
ja yleiseen virkistykseen.

Palautteessa esitetyt mielipiteet ei aiheuta muutoksia ndhtavilla olleeseen kaavaratkai-
suun.

Kaavan osallinen totesi kaavasta antamassaan palautteessa seuraavaa. Suunnitelma siirtda Suora-
tien kautta Ahlmanintielle kulkevan lapikulkulikenteen Mayrankorventielle. Lapikulkuliikenteen
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aiheuttamat haitat siis ollaan siirtamassa paikasta toiseen Mayrankorventien Idhialueiden ja Pokin-
pellon asukkaiden riesaksi. Jos suunnitelma toteutetaan, miten huomioidaan Mayrankorventien var-
rella lisdantyva meluhaitta? Rakennetaanko meluvalli myds Kehra- ja Loistekujan asuinalueen suo-
jaksi? Suoratie on askettain saneerattu ja siella on valmiit meluvallit, joten jarkevampaa on sailyttaa
nykyinen reitti Suoratien kautta Kyminkadulle. Uusi tie pirstaloi ja vahentada luonnontilaisia ja viela
rauhallisia alueita. Tama vaikuttaa suunnitelmaan merkittya aluetta laajemman alueen viihtyisyyteen
negatiivisesti. Laheisten metsaalueiden rauha karsii huomattavasti, kun vilkas tie tuodaan liian Ia-
helle. Saastakaa tienrakennusrahat, ja panostakaa kaavoituksessa viela jaljella olevien luontoaluei-
den rauhoittamiseen / sailymiseen koskemattomina. Ei ole kestavaa, ettd normaali luonto ja luonnon
monimuotoisuus joutuvat karsimaan ja vaistymaan "kehityksen” nimissa.

Vastine:

Alueen katuverkko ja sen toiminnallisuus

Kaupunkialueen katuverkon toiminnallisesta suunnittelusta vastaa kaupungin yhdys-
kuntatekniikan suunnittelu. Kymintehtaan alueen katumuutoshankkeisiin littyen Kou-
volan kaupungin yhdyskuntatekninen suunnittelu on selvittanyt Mayrankorventien,
Suoratien, Maitolahdentien ja Kyminkadun liikennemaaria useaan otteeseen mittaus-
laitteistojen avulla. Liikennemaarien ja liikkenteen suuntautumistietojen perusteella on
mahdollista arvioida alueen katuverkon toiminnallisuutta ja siten kohdentaa tarpeellisia
muutostoimia juuri niihin kohtiin, joiden avulla alueella kulkevan liikenteen mahdollisia
haittoja on mahdollista vahentaa. Alueella tehtyjen liikennelaskentatietojen perusteella
suurimmat liikennemaarat alueen katuverkolla ovat Kuusaantien lisdksi Maitolahden-
tiella seka Mayrankorventiella ennen Suoratien risteysta. Maitolahdentien lapi kulkeva
likennemaara on lahes kaksinkertainen Mayrankorventiehen verrattuna, jolla kulke-
vasta liikkenteesta noin puolet erkanee alueen tonttikaduille. Vireilla olevassa asema-
kaavassa alueelle ei ole esitetty sellaista maankayttda, joka tuottaisi alueen kaduille
raskasta liikennetta. Asuinrakentamisen maaraankaan ei vireilld olevassa asemakaa-
vassa tule muutosta. Alueen ajoneuvoliikenne ja kevyt liikenne saattavat kasvaa tule-
vaisuudessa, kun alueen rakentumattomat asuinrakentamisen korttelialueet toteutu-
vat.

Katualueiden toiminnallinen jarjestely

Yleensa ottaen asemakaavan mukaisen katualueen toiminnallinen jasentely, katujen
risteysalueiden ja kevyen liikenteen ylitysten toteutus, katujen nopeusrajoitukset, katu-
alueen valaisu, opastus, katualueelle sijoitettavat istutukset tai maisemarakenteet rat-
kaistaan erillisessa katusuunnitelmassa. Katusuunnitelmaehdotus asetetaan julkisesti
nahtaville, jolloin osallisilla on mahdollisuus ottaa kantaa suunnitelmassa kohtiin, joihin
olisi syyta parantaa, esimerkiksi ajoneuvojen ajonopeuksia hidastaviin rakenteisiin
yms.._Katusuunnitelman hyvaksyy tekninen lautakunta. Palautteessa esitetyt toiveet
Mayrankorventien varren melusuojauksesta on valitetty katualueen suunnittelusta vas-
taavalle taholle.

Virkistysalueiden kaavoitus ja suojelu

Asemakaavahankkeessa on kaavoitettu osa Kasakkakallion pohjoisosan metsaalu-
eesta lahivirkistysalueeksi (VL). Vireilld oleva asemakaavan muutos ei kohdistu Ka-
sakkakallion ja Mayramaen alueella oleviin Idhivirkistysalueisiin tai niilld sijaitseviin
luontokohteisiin. Siltd osin kaavapalautteessa esitetty huoli on aiheeton.

Palautteessa esitetyt mielipiteet ei aiheuta muutoksia ndhtavilla olleeseen kaavaratkai-
suun.

Kaavan osallinen totesi kaavasta antamassaan palautteessa seuraavaa. Mayrankorven, Kasakka-
kallion ja Pokinpellon koululaiset ylittavat tien. Miten turvataan koulutie, ettei siitd muodostu vaaran-
paikkaa? Ei mitenkdan. Kasakkakalliontie on jyrkka alamaki. Miten ehkaistaisiin huvikiihdyttelijdiden
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ylinopeuskokeilut suoralla, isolla tiella? Autot, mopot, rekka autot kayttavat oikaisu tiena tata rauhal-
lista alueen tietd, josta tulee kovaa metelia ja joka héiritsee myds asukkaita yon ja paivan. Aanet
kantautuvat ja rakenteet tarisevat ja jos aletaan poistamaa luonnon puita ja metsikk6a niin kymin
puolen tehtaan aanet ja kolina kuuluu entistdkin kovemmalla danellad tadnne alueelle. Pystytaanko
meluhaittoja torjumaa riittavasti? Korkea kallio tien vieressd kimmauttaisi liikenteen &anet kohti
asuintaloja pitkalle asuinalueelle, mahdollisesti aina Kasakkakallion ylimpiin taloihin ja aika pitkalle
Pokinpeltoakin. Helena — myrskyn jalkeen myos tehtaan danet ovat kuuluneet alueelle voimallisem-
min, kova tien pinta vahvistaisi tdtd. Muun muassa 6 — tien kohina ja tehtaan danet kuuluvat asuin-
alueelle jo varsin voimakkaasti. Mita kavisi asuinalueen luonteelle rauhallisena, luonnonlaheisena
paatealueena? Alueen asukkaat viihtyvat alueella, koska se on ollut rauhallinen kuin maaseutua
keskellad kaupunkia. (ja vastaisuudessa pitdisimme nain rauhallisena tdméan alueen. Ja luontoa met-
saa saastaen.) Mahdollisesti tulevan tien vieressa sijaitsevien Kasakkakallion ja Pokinpellon talojen
ja osakkeiden arvo laskisi, kun viihtyisa ja rauhallinen metsaymparistd tuhoituisi / vahenisi ohueksi
kaistaleeksi takapihalla. Kaavaillun tien alueella on myos, luontoarvoja, mm tavattu uhanalainen liito
— orava raitilla, joka lahtee Mayrankorventien paasta ja vahvistettu havainto on Kasakkakallion met-
sasta, joten liito — oravapopulaatiota on. Rauhoitetaan tdma alue! Ei tieta tdhan tehtaisi. Mayramaen
paalla kasvaa rauhoitettua kangasvuokkoa ja kalliota asuttaa mm. korpit ja narhet, muitakin luonto-
arvoja ldytynee, miten naiden kay? (Annetaan niiden olla rauhassa. ) Jo nyt alueen metsissa ja rai-
teilla on runsasta virkistyskayttéa, mita tapahtuu lajistolle, jos alueen kulkijamaara kasvaa rajahdys-
maisesti? Jo nyt merkityn pyorailyreitin myota Kasakkakallion metsaan on alkanut ilmaantua juoma-
pulloroskaa ja polut ovat alkaneet leventya. (Olen pyytanyt kaupungin puistomestarilta, ettd saa-
taisko roskista tdnne Mayrankorventien — Kasakkakalliontien mutkaa uuden tai siirtona vanha ros-
kiksen. Etta ei heittais roskia luontoo eika metsii.

Vastine:

Alueen katuverkon muotoutuminen

Palautteessa on otettu ilmeisesti kantaan kaava-alueen ulkopuolella sijaitsevan May-
rankorventien katualueen toteuttamiseen liittyviin asioihin. Mayrankorventie on maari-
tetty kaduksi Kasakkakalliontien ja Kymintehtaan asemalle johtavan rautatien valille
24.11.1978 vahvistetussa Pokinpellon asemakaavassa (306 Ak314). Alueen asema-
kaavojen ajanmukaisuuden arviointi on tehty vuonna 2012, jolloin mm. toteutumatto-
man katuyhteyden on todettu olevan alueen liikenneverkkosuunnitelmien mukainen ja
siltd osin asemakaava on ajanmukainen. Mayrankorventien toteutumaton katulinjaus
on merkitty erikseen toteutettavana kohteena 16.11.2015 hyvaksyttyyn ja 6.1.2016 lain
voiman saaneeseen oikeusvaikutteiseen Kouvolan keskeisen kaupunkialueen
osayleiskaavaan.

Kiinteistéjen arvon lasku

Palautteessa on tuotu esille huoli kiinteiston arvon laskusta, jos vireilld olevan asema-
kaavan mukainen maankayttoratkaisu toteutetaan. Kaavoitustyd on lakisdateista viran-
omaistoimintaa. Vireilld oleva kaavahanke ei ulotu palautteessa mainitulle Mayrankor-
ventien katualueelle, jonka maankayttd ja linjaus on hyvaksytty alueen asemakaa-
vassa vuosia sitten, joten siltd osin kadun sijainti onkin ollut alueen kiinteistdjen omis-
tajien tiedossa jo hyvan aikaa. Voimassa olevan asemakaavan mukaisen kadun raken-
tamisesta ei makseta korvauksia lahialueen kiinteistdjen omistajille. Toimivat yhdys-
kuntatekniset verkostot, hoidetut yleiset alueet ja turvalliset katu- ja risteysalueet seka
niiden tuoma parempi saavutettavuus ovat enemmankin kiinteistdjen arvoa nostavia
toimenpiteita kuin laskevia.

Vireilla oleva kaavahankeen alue ei ulotu palautteessa mainitulle Pokinpellon alueelle.
Kaavassa ei siis muuteta katualueen tai siihen rajautuvien korttelialueiden rajauksia,
joten kiinteiston omistajien huoli katualueen laajentumisesta kiinteistojen alueelle on
siltd osin aiheeton.

Virkistysalueet
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Palautteessa on todettu, ettd kaavamuutoksessa tuhotaan ja muutetaan Kasakkakal-
lion ja Mayramaen paalla olevat virkistysalueet ja niilla olevat luontokohteet. Palautteen
antaja on ilmeisesti ymmartanyt kaavamuutosalueen sijainnin vaarin silla vireilla oleva
kaavahanke ei kohdistu kyseiselle alueelle. Lahimmillaan kyseiset kohteet sijaitsevat
noin puolen kilometrin etaisyydella vireilla olevasta kaava-alueesta eikd muutoksella
siis ole vaikutusta niihin. Palautteen antaja on toiminut oikein ottaessaan yhteyttd kau-
pungin puistopuoleen virkistysalueen ja ilmeisesti Saksanahontien ja Kasakkakallion-
tien valillad olevan puistopolun liikenndintiin liittyvissa asioissa.

Palautteessa esitetyt mielipiteet ei aiheuta muutoksia ndhtévilla olleeseen kaavaratkai-
suun.

Kaavan osallinen totesi kaavasta antamassaan palautteessa seuraavaa. Hei, Kymintehtaan aseman

alueen kaavaluonnos on herattanyt Kasakkakalliolla ja Pokinpellolla runsaasti keskustelua. Pyydan
minakin ottamaan jatkovalmistelussa huomioon seuraavat asiat:

MELUHAITAT: Alueella on jo ennestdan runsaasti meluhaittoja, jotka hairitsevat nukkumista
etenkin kesaaikaan, kun on ikkuna auki. Mikkelin rata, hakelaitos ja tehdas aiheuttavat run-
saasti meluhaittaa jo ennestaan ja jos vahan vaimentavaa puustoa vield vahennetaan, haitta
lisdantyy.

LASTEN TURVALLINEN KOULUTIE: Pokinpellolta, Puhjosta ja Kasakkakalliolta kulkee aa-
muisin melkoinen lauma pienia koululaisia Kymintehtaan koululle, miten turvataan lasten tur-
vallinen koulutie, jos on ylitettava vilkas tie?

Kaiken kaikkiaan me taalla Kasakkakalliolla emme oikein ymmarra, miksi pitda tehda valkealalaisille
uusi samansuuntainen tie Veturiin, kun ihan hyvin paasisivat Maitolahdentieta ja vasta kunnostettua
Suoratieta pitkin. Loytyisikd joku asukasystavallisempi vaihtoehto?

Vastine:

Alueella olevat meluhaitat

Palautteessa on otettu kantaa alueen meluhaittoihin ja siihen, ettd katualueiden raken-
taminen aiheuttaa lisda liikennelahtdistd melua alueelle. Kuten palautteessa on mai-
nittu, niin kaavan suunnittelualueella on sen ohittavasta liikenteesta aiheutuvia ympa-
ristdhairiota. Kaupunkialueella olevaa melua on selvittanyt Kouvolan kaupungin oh-
jauksessa WSP Finland Oy vuonna 2016. Tehdyn tutkimuksen mukaan ko. suunnitte-
lualueella on paivaaikana (klo 07.00—22.00 valisena aikana) sen pohjoispuolella kulke-
van Ahlmanintien ja suunnittelualueen keskelld olevan Maitolahdentien Iapiajoneuvo-
likenteen ja Kymijoen takana sijaitsevan tehtaan aiheuttamaa melua. Suunnittelualu-
een paivaaikainen keskiaanitaso vaihtelee arvion mukaan 40-50 dB siten, etta suurin
osa alueella olevasta melusta tulee paiva aikana alueen pohjoispuolella sijaitsevalta
Ahlmanintielta, jonka nopeusrajoitus on nykyisin 60 km/h ja alueen lapi kulkevalta Mai-
tolahdentieltéd (nopeusrajoitus 30 km/h). Ybaikana (klo 22.00-07.00 valisena aikana)
alueelle kulkeutuu melua Kyminkadun liséksi alueen vieressa olevilta tonttikaduilta.
Meluselvityksen yhteydessa tehtiin erillinen meluselvitys Teollisuuden Hake Oy:n kiin-
teistolla suoritetun murskaustoiminnan melujen selvittamiseksi. Melumaarien digitaali-
nen mallinnus tarkistettiin kohteessa 20.8.2015 tehtyjen tarkistusmittausten avulla. Sel-
vityksen tuloksena todettiin, ettd murskaimen aani aiheuttaa laheisten kiinteistéjen pi-
hoille meluhaitan (53 dB), joka ylitti vaadittavan ohjearvon. Melun vahentamiseksi
murskaustoiminta on sen jalkeen siirretty toiseen paikkaan ja murskaimen ymparille on
muodostettu suojarakenne murskatusta aineksesta. Laitoksen toimintaa ohjataan ym-
paristdluvalla, jonka lupaehtoja on viimeksi tarkennettu vuonna 2018.

Kouvolan meluselvityksessa oli mukana myds Kuusanniemessa sijaitsevan Kymin pa-
peri- ja sellutehtaiden aiheuttamaa melu, joka ei selvityksen mukaan ulotu Pokinpellon
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asuinalueelle tai palautteessa mainitulle Kasakkakallion asuinalueelle (etaisyys teh-
taasta noin 2 km).

Katualueen liikenneturvallisuuteen liittyvat toimenpiteet

Palautteessa on otettu kantaa katujen liikenneturvallisuuteen liittyviin asioihin. Asema-
kaavan mukaisen katualueen toiminnallinen jasentely, katujen risteysalueiden ja ke-
vyen liikenteen ylitysten toteutus, katujen nopeusrajoitukset, katualueen valaisu, opas-
tus, katualueelle sijoitettavat istutukset tai maisemarakenteet ratkaistaan erillisessa ka-
tusuunnitelmassa. Katusuunnitelmaehdotus asetetaan julkisesti nahtaville, jolloin osal-
lisilla on mahdollisuus ottaa kantaa suunnitelmassa kohtiin, joihin olisi syyta parantaa,
esimerkiksi ajoneuvojen ajonopeuksia hidastaviin rakenteisiin yms.. Katusuunnitelman
hyvaksyy tekninen lautakunta.

Palaute Kymintehtaan katuverkon ja katujen toiminnallisuuden suunnitteluun liittyen on
toimitettu katualueen suunnittelusta vastaavalle taholle.

Kaavan osallinen totesi kaavasta antamassaan palautteessa seuraavaa. Otan yhteyttd Kyminteh-
taan asemakaavan tiimoilta, |ahinna uuden Pokinpellon lapi menevan tien takia. Olemme muuttaneet
perheen kanssa takaisin Kouvolaan pari vuotta takaperin 10 vuoden maailmallakiertamisen jalkeen.
Valitsimme Pokinpellon asuinalueeksemme juuri rauhallisuuden ja osittain myos alueen historian
takia. Pokinpelto on aina ollut rauhallinen asuinalue, jolla lapikulkuliikennetta ei ole ollut. Nyt esite-
tyssa kaavassa alueesta tulisi lapikulkuvayla, joka muuttaisi koko asuinalueen luonteen. Olemme
esitysta vastaan muun muassa seuraavin perustein:
e Pokinpellon rauhallinen asuinalue muuttuu lapikulkuvaylaksi ja erityisesti Pokinrinne/Solatie
tulevat karsimaan meluhaitoista merkittavasti
¢ Alueella on runsaasti metsapolkuja ja luontoa, jotka raivataan pois tien takia.
o Uuden tien teko on merkittava kustannus kaupungille, eikd olisi jarkevampaa parantaa ole-
massa olevia?
e Pokinpellon alueella on runsaasti lapsia, jotka nykyisin voivat vahaisen likennemaaran takia
leikkia turvallisesti. Tama muuttuu "lapikulkualueella” taysin.

Kuten aiemmin totesin, perheenjasenemme ovat juuriltaan kuusaalaisia ja palasimme kotikonnuille
nimenomaan rauhalliselle asuinalueelle. Toivoisin, ettd tdma tilanne sailyy, eikd asuinalueemme
muutu taysin toisentyyppiseksi kuulematta asukkaiden mielipiteitd. Olemme keskustelleet asiasta
naapurustossa, enka ole kuullut positiivisia mietteitd asiaan liittyen. Ps. Mikali Kymin aseman liiken-
nettd halutaan pienentaa, Pokinpellolta olisi helppo puhkaista tie suoraan Maitolahdentielle, joka
ohjaisi Pokinpellon liikenteen Kyminaseman ohi.

Vastine:

Alueen katuverkon muutokset

Mayrankorventien katualue, josta nyt lukuisissa palautteissa mainitaan, ei kuulu nyt
vireilld olevaan asemakaavan muutokseen. Katualue on kaavoitettu samanaikaisesti
Mayrankorven ja Kasakkakallion asuinalueiden kanssa vuosina 1978-1979. Katu siis
olisi mahdollista toteuttaa jo vaikka nyt. Kyseinen Kuusaantien ja Ahlmanintien valinen
katuyhteys on myds erikseen merkitty tarkeaksi toteutettavaksi kohteeksi oikeusvaikut-
teiseen Kouvolan keskeisen kaupunkialueen yleiskaavaan, jonka kaupunginvaltuusto
on hyvaksynyt vuonna 16.11.2015.

Vireilld olevan kaavamuutosalueen ulkopuolella sijaitsevalta Mayrankorventien katu-
alueelta on poistettu puusto vuonna 2008, kun kyseinen katu oli tarkoitus toteuttaa
osana Tervaskankaan kaupallisen alueen liikennejarjestelyja. Uuden Kouvolan kau-
pungin perustamisen jalkeen katujen muutosty6t keskitettiin ns. sauma-alueelle ja
Mayrankorventien jatke jai toteutumatta. Katualueella kasvaa talla hetkella tihed pa-
jukko, jossa ei kulje polkuja. Palautteessa mainitulla metsdalueella tarkoitetaan
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ilmeisesti Pokinpeltoon rajautuvaa lahivirkistysaluetta, jossa kulkee sorapintainen ke-
vyen liikenteen vayla. Kyseinen alue on vireilla olevan asemakaavahankkeen ulkopuo-
lella.

Pokinpellon alueen katujen rakentaminen etenee toteutukseen riippumatta siita, miten
nyt vireilla olevassa hankkeessa tapahtuu. Alueen tekniset jarjestelmat ovat tulleet
kayttoikansa paahan ja esimerkiksi vesijohto- ja viemarilinjat, sahkot, data, yms. raken-
netaan uudelleen asemakaavan mukaisille katualueille. Kouvolan Vesi Oy oli alkujaan
varannut rakentamisajankohdaksi vuodet 2023—-2024, mutta muutosty6t odottavat nyt
kaupungin omien katuhankkeiden rahoituksen selviamista. Huomioitavaa on se, etta
talla hetkella Pokinpellon ja sen Iahialueen kulkuyhteydet (kadut) ja yhdyskuntatekniset
johdot eivat sijaitse asemakaavan mukaisilla katualueilla ja sen vuoksi alueen lahiym-
paristoon tulee johtojen uudelleen rakentamisen vuoksi muutoksia. Tulevaisuudessa
alueella olevat rakentamattomat tontit (19 kpl) ovat nykyista helpommin toteutettavissa
tonttiliittymien rakentamisen vuoksi, joten vahitellen alue tulee tdydentymaan ja silla on
merkittdva vaikutus alueen kaupunkikuvaan.

Katualueiden liikenneturvallisuuteen liittyvat asiat

Palautteessa on otettu kantaa alueen liikenneturvallisuuteen liittyviin asioihin. Yleensa
ottaen asemakaavan mukaisen katualueen toiminnallinen jasentely, katujen risteysalu-
eiden ja kevyen liikenteen ylitysten toteutus, katujen nopeusrajoitukset, katualueen va-
laisu, opastus, katualueelle sijoitettavat istutukset tai maisemarakenteet ratkaistaan
erillisessa katusuunnitelmassa. Katusuunnitelmaehdotus asetetaan julkisesti nahta-
ville, jolloin osallisilla on mahdollisuus ottaa kantaa suunnitelmassa kohtiin, joihin olisi
syyta parantaa, esimerkiksi ajoneuvojen ajonopeuksia hidastaviin rakenteisiin yms..
Katusuunnitelman hyvaksyy tekninen lautakunta.

Alueen maankaytto

Kaavapalautteessa on esitetty, ettd Maitolahdentieltad olisi mahdollista puhkaista uusi
kulkuyhteys Pokinpellon alueelle. Itse asiassa vireilla oleva asemakaavahanke kohdis-
tuu juuri palautteessa mainittuun kohtaan ja muutoksessa esitetaan juuri kyseista rat-
kaisua.

Palautteessa esitetyt mielipiteet ei aiheuta muutoksia nahtavilla olleeseen kaavaratkai-
suun.

Kaavan osallinen totesi kaavasta antamassaan palautteessa seuraavaa. Mielipide koskien edella

mainittua asiaa:

kaunis ja rauhallinen luonnonpuisto hairiintyy

lintujen pesimaalue hairiintyy

linnut ja muut metsan elaimet karkottivat alueelta

ilman laatu heikkenee lisaantyvasta liikenteesta johtuen

meluhaitta

lisdantyvan liikenteen aiheuttamat vaaratilanteet

kuusaantien ja Mayra Korventie risteys? Mita sille tehdaan? Koska liikennemaarat lisdantyvat
uuden tien seurauksena. Risteys on jo nykyisellaankin hankala likenne maaran vuoksi
yleinen rauhattomuus ja turvattomuus lisdantyy

lisdksi viela muiden Kasakkakalliontien asukkaiden mielipiteet asiasta huomioon ottaen ja 30
vuotta Kasakkakalliolla asuneena ja viihtyneena.

Vastine: Palautteessa on tuotu esille huoli siita, ettd maankaytdlliset muutokset aiheut-

tavat muutoksia alueen luontoon, sen kasvistoon ja eldimistdéon. Alueella ei ole tie-
dossa olevia uhanalaisten kasvi- tai elidlajien esiintymis- tai ruokailualueita.
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Alueelta on myds purettu runsaasti rakennuksia. Tyhjat rakennuspaikat ovat jdaneet
hoitamatta, joten alueen rakennettu ymparist6é on sirpaloitunut ja kaupunkikuva on ha-
janainen. Lahiympariston hoitotoimenpiteiden avulla on tulevaisuudessa mahdollista
avata kaupunkitilaa ja tuoda alueen rakennettu ymparistd paremmin sen osaksi. Osa
metsaisista alueista on kaavassa tarkoituksella osoitettu kaupunkirakennetta jakaviksi
suojaviheralueiksi, jotka muodostavat alueelle seka nakdsuojaa, etta pienhiukkasia si-
tovia vyOhykkeitd. Esimerkiksi Kymintehtaan entisen rautatieaseman alueella sijaitsee
runsaasti kulttuurivaikutteista piha- ja puutarhakasvillisuutta, jonka sailyttaminen on
huomioitu kaavamaarayksin. Kyseinen alue on myos esitetty muutettavaksi kokonai-
suudessaan suojaviheralueeksi.

Palautteessa on esitetty huoli siita, etta katumuutosten myaéta alueen likennemaara
lisaantyy. Kaytannossa alueen kokonaisliikennemaara ei juurikaan kasva, silla vireilla
olevassa Kymintehtaan aseman lahialueen asemakaavahankkeessa alueelle ei ole
esitetty liikennetta lisddvaa uutta maankayttoa. Uusien kulkuyhteyksien muodostumi-
nen saattaa jakaa alueen sisaisen liikkenteen kulkemaan eri reitteja pitkin. Alueella teh-
tyjen liikennelaskentojen perusteella suurin osa lapiajoliikenteesta kulkee Kyminkadun
ja Ahimanintien valissa sijaitsevaa Maitolahdentieta pitkin. Suoratielle etelasta Mayran-
korventielta ja pohjoisesta Kyminkadulta ohjautuvasta liikkenteesta puolet ohjautuu alu-
een tonttikaduille ja puolet kulkee alueen lapi.

Palautteessa on tuotu esille huoli kaava-alueen ulkopuolella sijaitsevan Mayrankorven-
tien ja Kuusaantien risteysalueen toimimattomuudesta. Kyseisen risteyksen muutokset
ovat olleet mukana vuonna 2008 valmistuneessa Korjala-Tervaskangas liikenneverk-
kosuunnitelmassa. Suunnitelmassa oli tuolloin esitetty kyseisen T-risteyksen korvaa-
mista kiertoliittymalla. Kyseista liittymaratkaisua ei kuitenkaan tuolloin toteutettu, silla
likenneverkoston muutosty6t kohdistuivat vuosina 2010-2012 vain liikenneverkon toi-
mivuuden kannalta tarkeimpiin kohtiin Tervaskankaan ja Korjalan alueella. Kyseiseen
suunnitelmaan liittyen oli tarkoitus myds toteuttaa Mayrankorventie Kasakkakalliontien
ja Kyminkadun valiselle osuudelle. Katualueelta poistettiin kaikki puusto vuonna 2008.
Sen vuoksi katualue kasvaa talla hetkelld tihedd pajukkoa. Kouvolan kaupunkiympa-
ristdn suunnittelu on kaynnistanyt uudelleen Kuusaantien risteysalueiden toiminnalli-
sen tarkastelun vuonna 2021. Sen tulosten perusteella arvioidaan Kuusaantien risteys-
ten muutostarpeet ja niiden mahdollinen toteutusaikataulu. Kuusaantien ja Mayrankor-
ventien risteysalue on yksi tarkasteltavista kohteista.

Palautteessa esitetyt mielipiteet ei aiheuta muutoksia ndhtavilla olleeseen kaavaratkai-
suun.

Kaavan osallinen totesi kaavasta antamassaan palautteessa seuraavaa. Vastustamme jyrkasti
suunnitelmaa Mayrankorventien jatkamisesta Ahlmanintielle. Uusi tie tuhoaisi asuinalueemme hiljai-
suuden ja rauhallisuuden. Olemassa oleva tie ja katuverkko on riittava.

Vastine: Palautteessa on tuotu esille huoli Mayrankorventien jatkamisesta Ahlmanintielle.
Mayrankorventie on maaritetty kaduksi Kasakkakalliontien ja Kymintehtaan asemalle johta-
van rautatien valille jo 24.11.1978 vahvistetussa Pokinpellon asemakaavassa (306 Ak314).
Alueen asemakaavojen ajanmukaisuuden arviointi on tehty vuonna 2012, jolloin mm. toteu-
tumattoman katuyhteyden on todettu olevan alueen liikenneverkkosuunnitelmien mukainen
ja siltéd osin asemakaava on ajanmukainen. Mayrankorventien toteutumaton katulinjaus on
merkitty erikseen toteutettavana kohteena 16.11.2015 hyvaksyttyyn ja 6.1.2016 lain voiman
saaneeseen oikeusvaikutteiseen Kouvolan keskeisen kaupunkialueen osayleiskaavaan.
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Nyt vireilla oleva asemakaavahanke ei kohdistu edella mainittuun Mayrankorventien katualu-
eeseen.

Palautteessa esitetyt mielipiteet ei aiheuta muutoksia ndhtévilla olleeseen kaavaratkaisuun.

Kaavan osallinen totesi kaavasta antamassaan palautteessa seuraavaa. Kirjoitan koska Kasakka-
kalliontie 2: asukkaat levittdvat suunnitelmasta postilaatikoihin kielteistd propagandaa. Ovat huolis-
saan mm. lasten koulumatkasta ja ovat unohtaneet lasten nyt joutuvan ylittdmaan Suoratien, josta
sama liikkenne vain siirtyisi uudelle reitille. Jopa liito-oravat on otettu peliin. Suunnitelmassa tulee
hyva korjaus Maitolahdentien ja Kyminkadun risteyksen ongelmaan. Tana kesana minulla on ollut
risteyksessa kolme vaaratilannetta, kun Suoratieltd tulijat eivat noudata kolmion velvoitetta. Ehka
pakollinen pysahtyminen olisi paikallaan. Suunnitelmasta en saanut selvaa tuleeko Mayrankorven-
tien laitaan raitti? Toivottavasti.

Vastine: Mayrankorventien katualue, josta nyt lukuisissa palautteissa mainitaan, ei
kuulu nyt vireilld olevaan asemakaavan muutokseen. Katualue on kaavoitettu saman-
aikaisesti Mayrankorven ja Kasakkakallion asuinalueiden kanssa vuosina 1978-79.
Katu siis olisi mahdollista toteuttaa jo vaikka nyt. Itse asiassa se oli tarkoitus rakentaa
jo vuonna 2008 osana Tervaskankaan hankkeita, jolloin kyseiselta katualueelta kaa-
dettiin jo kaikki puut. Uuden kunnan muodostamisen vuoksi vuonna 2009 kyseiset ka-
dunrakentamisrahat siirtyivat Korjalan puolen risteyshankkeisiin, joten varsinainen katu
sekda Mayrankorventien ja Kuusaantien kiertoliittyma jaivat toteuttamatta. Kyseinen
Kuusaantien ja Ahlmanintien valinen katu on my6és erikseen merkitty tarkeaksi toteu-
tettavaksi katukohteeksi oikeusvaikutteiseen Kouvolan keskeisen kaupunkialueen
yleiskaavaan, jonka kaupunginvaltuusto on hyvaksynyt 16.11.2015.

Alueen katumuutokset etenevat Pokinpellon ja Kasakkakallion valiselta osalta osin to-
teutukseen riippumatta siitd, miten nyt vireilld olevassa kaavahankkeessa oleva van-
han ratalinjan ja Ahlmanintien valinen muutos etenee. Alueen tekniset jarjestelmat ovat
tulleet teknisen kayttdikdnsa paahan ja esimerkiksi vesijohto- ja viemarilinjat, sahkat,
data, yms. rakennetaan uudelleen asemakaavan mukaisille katualueille. Kouvolan
Vesi Oy oli alkujaan varannut vesihuoltoverkoston rakentamisajankohdaksi vuodet
2023-24, mutta muutostydt odottavat nyt kaupungin omien katuhankkeiden rahoituk-
sen selviamista. Huomioitavaa on se, etta talla hetkelld Pokinpellon ja sen lahialueen
kulkuyhteydet (kadut) ja johdot eivat sijaitse oikeasti asemakaavan mukaisilla katualu-
eilla. Sen vuoksi nakyvia muutoksia tulee mm. likenneymparistdon ja risteysalueisiin.

Kaavahankkeessa on annettu hyvin paljon palautetta myés katu- ja risteysalueiden toi-
minnallisuuteen, kevyen liikenteen vaylien ja katujen ylitysten sijaintiin seka yleiseen
likenneturvallisuuteen liittyvista asioista. Mitdan edelld mainituista asioista ei ratkaista
asemakaavalla, vaan erillisilla katujen ja yleisten alueiden suunnitelmilla. LAhtékohtana
kyseisten suunnitelmien laadinnassa ja toteutuksessa on kaikille turvallinen liiken-
neymparisto, joka myos katutilan mitoituksellaan pyrkii ohjaamaan liikenteen nopeuk-
sia maaraysten mukaisiksi. Alustavissa luonnoksissa kaikkien katujen yhteyteen on tu-
lossa erilliset kevyen liikenteen vaylat. Kevyen liikkenteen katujen ylitykset on tarkoitus
toteuttaa reunakivellisilla ja keskisaarekkeellisilla suojateilla, jolloin kyseisessa koh-
dassa varsinainen ajoratakin on tavanomaista kapeampi. Yleisten alueiden toteuttami-
seen liittyva palaute on toimitettu alueiden suunnittelusta vastaaville tahoille.

Palautteessa esitetyt mielipiteet ei aiheuta muutoksia ndhtavilla olleeseen kaavaratkai-
suun.
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Kaavan osallinen totesi kaavasta antamassaan palautteessa seuraavaa. Nyt on kylla niin alytdn ja
loppuun asti harkitsematon tiesuunnitelma, ettd pakko omien tapojen vastaisesti dlahtaa. Jos talle
suunnitelmalle Iahialueen asukkaista 16ytyy enemman kannatusta kuin vastustusta niin aika usko-
maton homma. Kaytannon todelliset hyddyt ovat suorastaan olemattomat, kun kulku Suoratien ja
Maitolahdentien kautta Ahlmanintielle onnistuu aivan hyvin. Jos tallaiseen turhuuteen kaupungin ra-
hoja oikeasti hassataan niin ei voi kuin olla aivan ihmeissaan. Ei riitd ilmeisesti poismuutto Kasak-
kakalliolta, vaan taytyy muuttaa toiseen kaupunkiin asti, jos nykyisen kotikaupungin harkintakyky on
oikeasti ndin surkealla tolalla. Jos tdma suunnitelma toteutukseen asti menee, niin ainakin meidan
(ja takuuvarmasti kymmenien muidenkin) asunto lahtee valittdomasti myyntiin. Tassa on nyt erinomai-
nen tilaisuus tuhota Kouvolasta yksi asuinalue, se lienee tarkoituksena, kun mitaan todellisia hyoty-
jakaan ei voi saavuttaa. Ainakin jos listataan hyddyt suhteessa haittoihin niin aika mestari saa olla
joka hydtylistan saa pidemmaksi. Tasta ei hyédy kukaan alueella asuva, ainoastaan ehka jonkin
satunnaisen kulkijan/autoilijan matkaa se voi hieman oikaista. Kasakkakalliolle monet ovat muutta-
neet nimenomaan siksi, etta sielld saa olla aika rauhassa ja ohikulkevaa liikennetta ei ole. Tama oli
meillakin iso syy muutolle reilut 5 vuotta sitten. Ja kohta reilusti liikennoity tie viistaisi kaytdnnossa
takapihojen aitoja. Niin monelle olen kehunut aluetta juuri silla, ettd ohikulkevaa liikennetta ei taalla
ole. On kaksi taysin eri asiaa muuttaa jo olemassa olevan vilkkaan tien varteen, kuin asua jossain
rauhassa ja yht akkia alueelle paatetaan rakentaa uusi tie, mille ei millaan jarjella ole valttamaténta
tarvetta.

Suosittelen tdssa asiaa suunnittelevia ostamaan asunto-osakkeen jostakin talosta mika on joutu-
massa pahasti linjalle. Vapaita asuntoja on varmasti yllin kyllin tarjolla suunnitelman tultua ilmi. Jos
tien laittaminen omalle takapihalle edelleen tuntuu hyvalta idealta niin eihan siina sitten. Voi vain
kuvitella minkalaiset meluhaitat syntyy, kun vieressa oleva kallio kimmottaa liikenteen aanta kohti
asutusaluetta. Tehtaiden ja 6-tien aani kuuluu jo nyt melko hyvin Kasakkakalliolle, joten on turha
kuvitella, ettei uusi tie aiheuttaisi erittain isoja melu- ja turvallisuushaittoja. Jalkimmainen varmasti
huolettaa ennen kaikkea lapsiperheita, kuten meita. Tassahan nyt oikein ollaan varta vasten teke-
massa mopopojille yms. hyvaa suoraa tieta missa hurjastella. Kompensoiko kaupunki kenties joten-
kin alueen asuntojen omistajille osakkeiden arvon laskua, mikd on myds ilmeinen ja vaistamatén
seuraus jos alyttdmyys toteutetaan... Epailen. Pahoittelen viela lopuksi tekstin savya, mutta pistaa
ihan oikeasti vihaksi. Jarki kateen ja kayttakaa kaupungin rahoja hyvaan eika pahaan.

Vastine: Palautteessa on tuotu esille huoli kiinteiston arvon laskusta, jos vireilla olevan
asemakaavan mukainen maankayttératkaisu toteutetaan. Palautteessa mainitulla "uu-
den tien” rakentamisella on iimeisesti tarkoitettu vireilla olevan asemakaavamuutosalu-
een ulkopuolella sijaitsevaa Mayrankorventietd ja sen mahdollisesti aiheuttamia muu-
toksia Kasakkakallion alueen asukkaille. Palautteessa esitetty huoli on aiheeton, silla
nyt vireilla oleva asemakaavahanke ei kohdistu palautteessa mainittuun Mayrankor-
ventien katualueeseen. Mayrankorventien katualue ja sen viela toteutumaton linjaus
on hyvaksytty osana Kasakkakallion asuinalueen mahdollistamaa asemakaavaa
vuonna 1978 ja osana Pokinpellon asuinalueen asemakaavaa vuonna 1979. Kyseisen
kadun sijainti on ollut katuun rajautuvien kiinteistdjen omistajien tiedossa siis jo hyvan
aikaa. On tietysti valitettavaa, jos kyseinen asia tulee alueen asukkaille yllatyksena.
Jokaisella kiinteiston omistajalla on tietenkin oma henkilokohtainen nakemyksensa
kiinteistonsa arvosta ja siihen vaikuttavista seikoista. Onneksi palautteen antajalla on
siis mahdollisuus valita vapaasti oma asuinpaikkansa sellaiselta alueelta tai kaupun-
gista, joka tayttaa hakijan vaatimukset omalle 1ahiymparistolleen. Toimivat yhdyskun-
tatekniset verkostot, hoidetut yleiset alueet ja turvalliset katu- ja risteysalueet seka nii-
den tuoma parempi saavutettavuus ovat enemmankin kiinteistéjen arvoa nostavia toi-
menpiteitd kuin laskevia.

Palautteessa on tuotu esille huoli siita, etta vireilla oleva asemakaavahanke lisaa seka
raskasta- ettéd kevytta likennetta alueella, josta aiheutuu Kasakkakallion alueelle hai-
riéta ja lilkkenneturvallisuuteen liittyvia vaaratekijoitd. Kaavoitustyd on lakisaateistd vi-
ranomaistoimintaa _ja _maankayton suunnittelua tehdaan suunnitelmallisesti
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maankaytté- ja rakennuslain maaraysten ja asetusten mukaisesti. Kaupunkialueen ka-
tuverkon toiminnallisesta suunnittelusta vastaa kaupungin yhdyskuntatekniikan suun-
nittelu. Laajemman Kymintehtaan alueen katumuutoshankkeisiin liittyen Kouvolan kau-
pungin yhdyskuntatekninen suunnittelu on selvittanyt Mayrankorventien, Suoratien,
Maitolahdentien ja Kyminkadun liikennemaaria useaan otteeseen mittauslaitteistojen
avulla. Liikkennemaarien ja liikenteen suuntautumistietojen perusteella on mahdollista
arvioida alueen katuverkon toiminnallisuutta ja siten kohdentaa tarpeellisia verkostolli-
sia muutostoimia juuri niihin kohtiin, joiden avulla alueella kulkevan liikkenteen mahdol-
lisia haittoja on mahdollista vahentaa.

Yleensa ottaen asemakaavan mukaisen katualueen toiminnallinen jasentely, katujen
risteysalueiden ja kevyen liikenteen ylitysten toteutus, katujen nopeusrajoitukset, katu-
alueen valaisu, opastus, katualueelle sijoitettavat istutukset tai maisemarakenteet rat-
kaistaan erillisessa katusuunnitelmassa, ei asemakaavassa. Katusuunnitelmaehdotus
asetetaan julkisesti nahtaville, jolloin osallisilla on mahdollisuus ottaa kantaa suunni-
telmassa kohtiin, joihin olisi syyta parantaa, esimerkiksi ajoneuvojen ajonopeuksia hi-
dastaviin rakenteisiin yms.. Katusuunnitelman hyvaksyy tekninen lautakunta.

Palautteessa esitetyt mielipiteet ei aiheuta muutoksia ndhtavilla olleeseen kaavaratkai-
suun.

Kaavan osallinen totesi kaavasta antamassaan palautteessa seuraavaa. Hei! llmaisen nyt mielipi-
teeni tai paremminkin huoleni kuntalaisena ja asukkaana, kun se Mayrankorventien jatke ehka vaa-
jaamatta tulee ja siind tapauksessa aika Iahelle meidan takapihaa tulee. Ensimmaisena huolestuttaa
melu, kun se korkea kallio on siina heti vieressa kaikupintana. Betoniset meluesteet ei rinteeseen
asti auta, kaverini kokemuksen mukaan suuntaavat aanen vain ylemmas. Hanella siis kokemus asu-
misesta kerrostalon 3. kerroksessa seka ennen etta jalkeen meluaidan. Meluun ja turvallisuuteenkin
littyen huolestuttaa se, ettei tiesta tule dista kiihdyttelysuoraa. Pystyisikd siihen tyrkata parit mutkat,
ettei olisi niin houkutteleva rata? Voisi ehka hillita sitd aanitunneliakin, mika siina tielinjalla on teh-
taalle asti. Toki pienten kulkijoiden koulumatkakin olisi hyva ottaa huomioon. Ja olisi kiva, jos alue
séilyisi edelleenkin turvallisena "herran kukkarona”, missa lahimetsat tuo jokapaivaista iloa.

Vastine: Palautteessa on otettu kantaa vireilla olevan kaavahankkeen alueen ulkopuo-
lella olevan Mayrankorventien toteuttamiseen seka laajemmailti alueen liikenneturvalli-
suuteen liittyviin asioihin. Vireilld olevassa asemakaavahankkeessa ei muuteta Kasak-
kakallion ja Pokinpellon valisen alueen maankayttoa. Palautteessa mainittu korkea kal-
lio sijoittuu voimassa olevan asemakaavan mukaiselle Mayramaen puistoalueelle ja
kyseisen kallion puustoinen alusmetsa on luonnonsuojelualuetta. Alueelle ei ole tarkoi-
tus tehda metsanhoidollisia toimenpiteita, eika alue sisally vireilla olevan kaavan muu-
tosalueeseen.

Yleensa ottaen asemakaavan mukaisen katualueen toiminnallinen jasentely, katujen
risteysalueiden ja kevyen liikenteen ylitysten toteutus, katujen nopeusrajoitukset, katu-
alueen valaisu, opastus, katualueelle sijoitettavat istutukset tai maisemarakenteet rat-
kaistaan erillisessa katusuunnitelmassa. Lahtékohtana kyseisten suunnitelmien laa-
dinnassa ja toteutuksessa on kaikille turvallinen likenneymparisto, joka myos katutilan
mitoituksellaan pyrkii ohjaamaan liikenteen nopeuksia maaraysten mukaisiksi. Alusta-
vissa luonnoksissa kaikkien katujen yhteyteen on tulossa erilliset kevyen liikenteen
vaylat. Kevyen liikenteen katujen ylitykset on tarkoitus toteuttaa reunakivellisilla ja kes-
kisaarekkeellisilla suojateilla, jolloin kyseisessa kohdassa varsinainen ajoratakin on ta-
vanomaista kapeampi. Katusuunnitelmaehdotus asetetaan julkisesti nahtaville, jolloin
osallisilla on mahdollisuus ottaa kantaa suunnitelmassa kohtiin, joihin olisi syyta paran-
taa, esimerkiksi ajoneuvojen ajonopeuksia hidastaviin rakenteisiin yms.. Katusuunni-
telman hyvaksyy tekninen lautakunta.
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Yleisten alueiden toteuttamiseen liittyva palaute on toimitettu alueiden suunnittelusta
vastaaville tahoille.

Kaavan osallinen totesi kaavasta antamassaan palautteessa seuraavaa. Perheemme asuu Kasak-
kakalliolla ja olemme viihtyneet alueella todella hyvin. Muutimme tanne 10 vuotta sitten Keravalta.
Alue on rauhallinen ja luonto on Idhelld. Nyt kuitenkin huolettaa kaavamuutos mika muuttaisi autolii-
kenteen linjaa. Nayttaa silta, etta likenne ohjataan kulkemaan toista kautta, jotta toinen alue rauhoit-
tuisi, mutta samalla toinen vilkastuu. Suoratie rempattiin juuri askettain varsin mittavasti ja kaikki
toimii hyvin. Miksi ihmeessa lahdetaan nain isoon muutokseen tassa tilanteessa. Toivon etta asiaa
mietitdan viela.

Vastine: Palautteessa on otettu ilmeisesti kantaan vireilla olevan kaavamuutosalueen
ulkopuolella sijaitsevan Mayrankorventien katualueen toteuttamiseen liittyviin asioihin.
Mayrankorventie on maaritetty kaduksi Kasakkakalliontien ja Kymintehtaan asemalle
johtavan rautatien valille 24.11.1978 vahvistetussa Pokinpellon asemakaavassa (306
Ak314). Alueen asemakaavojen ajanmukaisuuden arviointi on tehty vuonna 2012, jol-
loin mm. kyseisen toteutumattoman katuyhteyden on todettu olevan alueen liikenne-
verkkosuunnitelmien mukainen ja silta osin alueen voimassa oleva asemakaava on
ajanmukainen. Mayrankorventien toteutumaton katulinjaus on merkitty erikseen toteu-
tettavana kohteena 16.11.2015 hyvaksyttyyn ja 6.1.2016 lain voiman saaneeseen oi-
keusvaikutteiseen Kouvolan keskeisen kaupunkialueen osayleiskaavaan.

Mayrankorventie valilld Maitolahdentie-Kasakkakalliontie oli tarkoitus rakentaa jo
vuonna 2008 osana Tervaskankaan hankkeita, jolloin kyseiseltad katualueelta kaadet-
tiin kaikki puut. Vuonna 2009 perustettiin uusi Kouvolan kaupunki, jonka yhdyskunta-
teknisen rakentamisen painopisteen vuoksi kyseiset kadunrakentamisrahat siirtyivat
Korjalan puolen risteyshankkeisiin. Varsinainen katu sekd Mayrankorventien ja Kuu-
saantien kiertoliittyma jaivat siis toteuttamatta.

Palautteessa esitetyt mielipiteet ei aiheuta muutoksia ndhtavilla olleeseen kaavaratkai-
suun.

Kaavan osallinen totesi kaavasta antamassaan palautteessa seuraavaa. Kymintehtaan asema, vi-
reilletulo ja kaavamuutos. Mayrankorventien uusi linjaus lisaa varmasti liikennettd Mayrankorven-
tielld ja lapikulku lisdantyy paljon entisestaan. Myos isot kuorma-autot ja rekat alkavat kayttamaan
enemman kyseista ajoreittia, jolloin likenne lisaantyy ja meluhaittoja tulee entistd enemman. Meilla
taalla Mayrankorven omakotiasuijilla jo nyt astiat helisevat kaapissa, kun isot ajoneuvot menevat
ohitse. Jo nykyinen Mayrankorventien suora on usein monien autojen, moottoripydrien ja mopojen
kiihdytyspaikka. Tuolla suoralla ajetaan jo nyt, niin paljon ylinopeutta, mutta poliisia ei nay paikalla.
Enta sitten, kun suora vaan jatkuu uuden tielinjauksen my6ta? Uuden tielinjauksen ympaérilla on pal-
jon lapsiperheitd, joten lasten koulutie vaarantuu entisestaan. Nykyinen tieliikennekin aiheuttaa pie-
nille koululaisille vaaratilanteita.

Virkistaytymiseen sopivat metsat tuhotaan ja vain kaikuvat kalliot ja musta asfaltti jaa jaljelle. Pel-
kdamme, ettd tdma kaikki aiheuttaa myds asuntojen hintojen laskua. Miksi kaupunki tuhlaa rahaa
tallaiseen turhanpaivaiseen uuteen tiehen, kun esim. Pokinpellon tiet ovat erittdin huonossa kun-
nossa ja niitdkaan ei kunnosteta rahan puutteen vuoksi. Vastustamme turhanpaivaistd suunnitel-
maa, kaytetdan rahat paremmin!

Vastine: Palautteessa on otettu kantaa alueen likenneverkkoon ja liikenneturvallisuu-
teen liittyviin asioihin. Palautteessa on esitetty erityinen huoli siita, etta teollisuuden
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raskas liikenne siirtyy tulevaisuudessa Mayrankorventielle. Kaupunkialueen liikenne-
verkon toiminnallisesta suunnittelusta vastaa kaupungin yhdyskuntatekniikan suunnit-
telu. Lagjemman Kymintehtaan alueen katumuutoshankkeisiin liittyen Kouvolan kau-
pungin yhdyskuntatekninen suunnittelu on selvittanyt Mayrankorventien, Suoratien,
Maitolahdentien ja Kyminkadun liikennemaaria useaan otteeseen mittauslaitteistojen
avulla. Liikennemaarien ja liikenteen suuntautumistietojen perusteella on ollut mahdol-
lista arvioida alueen katuverkon nykytilaa, toiminnallisuutta ja siten kohdentaa tarpeel-
lisia verkostollisia muutostoimia juuri niihin kohtiin, joiden avulla alueella kulkevan lii-
kenteen mahdollisia haittoja on mahdollista vahentaa. Selvitysten mukaan alueella ei
talla hetkella ole sellaista maankayttda, jonka vuoksi katuverkostolle ohjautuisi nykyi-
sesta poikkeavaa raskasta likennetta. Toisaalta alueen laheisyydessa olevalla Kymin-
ruukin alueella on toteutumattomia korttelialuevarauksia, joille on mahdollista sijoittaa
toimintoja, jotka saattavat tuottaa lisaa liikkennetta alueelle ja siten likennemaarat voi-
vat muuttua.

Yleensa ottaen asemakaavan mukaisten katualueiden toiminnallinen jasentely, katujen
risteysalueiden ja kevyen liikenteen ylitysten toteutus, katujen nopeusrajoitukset, katu-
alueen valaisu, kulkuopastus, katualueelle sijoitettavat istutukset tai maisemarakenteet
ratkaistaan erillisessa katusuunnitelmassa. Lahtékohtana kyseisten suunnitelmien laa-
dinnassa ja toteutuksessa on kaikille turvallinen likenneymparistd, joka myos katutilan
mitoituksellaan pyrkii ohjaamaan liikenteen nopeuksia maaraysten mukaisiksi. Katu-
suunnitelmaehdotus asetetaan julkisesti nahtaville, jolloin osallisilla on mahdollisuus
ottaa kantaa suunnitelmassa kohtiin, joihin olisi syyta parantaa, esimerkiksi ajoneuvo-
jen ajonopeuksia hidastaviin rakenteisiin yms.. Katusuunnitelman hyvaksyy tekninen
lautakunta.

Osa Pokinpellolla olevista nykyisista kaduista ei sijaitse voimassa olevan asemakaa-
van mukaisilla katualueilla vaan erillispientalojen korttelialueilla. Pokinpellon katuver-
kosto tulee muuttumaan alueen vesihuoltoverkoston uusimisen yhteydessa, jolloin uu-
det tekniset jarjestelmat (vesihuolto, sahkdverkko ja katuvalot) ja kadut rakennetaan
asemakaavan mukaisille katualueille.

Palautteessa esitetyt mielipiteet ei aiheuta muutoksia nahtavilla olleeseen kaavaratkai-
suun.

Kaavan osallinen totesi kaavasta antamassaan palautteessa seuraavaa. Hei. En kannata uuden tien
rakentamista. Olen samaa mieltd Kasakkakalliontie 2 asukkaiden julkaisemassa kirjelmassa olevista
asioista.

Vastine: Palautteessa ei yksildida minka tien rakentamista siind vastustetaan, joten
vastineessa ei voida ottaa siihen kantaa. Palautteessa on kuitenkin otettu kantaa alu-
een liikenneturvallisuuteen liittyviin asioihin. Katualueiden rakentamista ei kuitenkaan
ratkaista tassa vireilld olevassa asemakaavahankkeessa. Yleensa ottaen asemakaa-
van mukaisen katualueen toiminnallinen jasentely, katujen risteysalueiden ja kevyen
liikenteen ylitysten toteutus, katujen nopeusrajoitukset, katualueen valaisu, opastus,
katualueelle sijoitettavat istutukset tai maisemarakenteet ratkaistaan erillisessa katu-
suunnitelmassa. Katusuunnitelmaehdotus asetetaan julkisesti nahtaville, jolloin osalli-
silla on mahdollisuus ottaa kantaa suunnitelmassa kohtiin, joihin olisi syyta parantaa,
esimerkiksi ajoneuvojen ajonopeuksia hidastaviin rakenteisiin yms.. Katusuunnitelman
hyvaksyy tekninen lautakunta.
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Kaavoittajalla ei ole tiedossa, mitd asioita Kasakkakalliontie 2:n asukkaiden julkaise-
massa Kirjelmassa on esitetty. Kyseista kirjelmaa ei ole toimitettu kaavan laatijalle, jo-
ten siihen ei voi vastata.

Kaavan osallinen totesi kaavasta antamassaan palautteessa seuraavaa. Hei! Otan omalta osaltani

kantaa Mayrankorventien jatkamiseksi Ahlmanintielle enka voi mitenkaan kasittda taman kaltaista
suunnitelmaa. Alueella jo pitkdan asuneena olen erittdin huolissani alueen turvallisuudesta tdman
jalkeen mm. koululaisille ja lapsiperheille muutenkin. Suunnitelmassa oleva uusi "Suoratie" on todel-
lakin iso houkutus huvikiihdyttelijdille ja ylinopeuksille, jos sita ei pystytd millaan turvaamaan, ettei
tallaista tule tapahtumaan. Lisdksi lisdantynyt liikenne, raskaat ajoneuvot ja melu tulevat tuhoamaan
alueen rauhalliseksi muodostunutta ymparistda ja nain asuinalueen arvo laskee. Alueella on paljon
luontoa ja metsapolkuja, virkistyskayttoa ja pyorailyreitti. Mita kay naille, jos uusi tie tulee alueelle?
Todella toivon, etta palautteet asiasta otetaan huomioon mahdollisimman jarkevalla ajattelulla.

Vastine: Vireilld olevassa kaavahankkeessa ei muuteta palautteessa esille tuodun
Mayrankorventien katualueen linjausta tai sen maankayttdalueen rajauksia. Kasakka-
kalliontien ja Mayrankorventien risteyksen ja Kyminkadun valisen alueen maankaytto
on ratkaistu alueen voimassa olevissa asemakaavoissa vuosilta 1978 ja 1979 seka
Kouvolan keskeisen kaupunkialueen osayleiskaavassa vuodelta 2015. Kyseinen alue
ei sijaitse vireilld olevan kaavahankkeen alueella.

Palautteessa on otettu kantaa alueen liikenneturvallisuuteen liittyviin asioihin. Yleensa
ottaen asemakaavan mukaisen katualueen toiminnallinen jasentely, katujen risteysalu-
eiden ja kevyen liikenteen ylitysten toteutus, katujen nopeusrajoitukset, katualueen va-
laisu, opastus, katualueelle sijoitettavat istutukset tai maisemarakenteet ratkaistaan
erillisessa katusuunnitelmassa. Katusuunnitelmaehdotus asetetaan julkisesti nahta-
ville, jolloin osallisilla on mahdollisuus ottaa kantaa suunnitelmassa kohtiin, joihin olisi
syyta parantaa, esimerkiksi ajoneuvojen ajonopeuksia hidastaviin rakenteisiin yms..
Katusuunnitelman hyvaksyy tekninen lautakunta.

Palautteessa on myos tuotu esille huoli kiinteiston arvon laskusta, jos vireilld olevan
asemakaavan mukainen maankayttoratkaisu toteutetaan. Kaavoitustyd on lakisaa-
teista viranomaistoimintaa. Vireilla oleva kaavahanke ei ulotu palautteessa mainitulle
Mayrankorventien katualueelle, jonka maankaytto ja linjaus on hyvaksytty alueen ase-
makaavassa 24.11.1978. Siltd osin kadun sijainti on ollut alueeseen rajautuvien Kiin-
teistdjen omistajien tiedossa jo hyvan aikaa. Toimivat yhdyskuntatekniset verkostot,
hoidetut yleiset alueet ja turvalliset katu- ja risteysalueet seka niiden tuoma parempi
saavutettavuus ovat enemmankin kiinteistdjen arvoa nostavia toimenpiteita kuin laske-
via.

Palautteessa esitetyt mielipiteet ei aiheuta muutoksia ndhtavilla olleeseen kaavaratkai-
suun.

Kaavan osallinen totesi kaavasta antamassaan palautteessa seuraavaa. Vastustan kyseista kaava-

muutosta koska:

Minulla on nuori lapsi, joka kavelee kouluun joka paiva tuon uuden tien ylitse.

Uskon, ettd kyseinen muutos rikkoo alueen nykyisen tunnelman, jota mina itse pidan ar-
vossa.

Pokinkujan alue on ollut muuttumattomana jo pitkaan ja uskon etta kyseinen muutos pilaisi
alueen, joka pitaisi sailyttda jo senkin takia, ettd se on ollut olemassa jo 70 vuotta.
Ymparoiva luonto on selkeasti muuttunut vimeisen kymmenen vuoden aikana. Suunniteltu
muutos lisda varmasti luonnon muuttumista.
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Mayramaen paalla olen kohdannut kangasvuokkoa ja olen huomannut, ettad kyseinen kukka
on vuosien varrella vahentynyt. Tana vuonna nain kukkaa ainoastaan kerran.

Koska uusi tie tulee lisddmaan liikennettd, laskee se alueen talojen arvoa.

Se myds lisda meluhaittoja, joka taasen vaikuttaa alueen viihtyvyyteen.

Vastine: Kaavasta annetussa palautteessa on otettu kantaa alueen liikenneturvallisuu-
teen ja yleisten alueiden viihtyvyyteen liittyviin asioihin. Mayrankorventien rakentamista
ei kuitenkaan ratkaista tdssa vireilld olevassa asemakaavahankkeessa. Yleensa ot-
taen asemakaavan mukaisen katualueen toiminnallinen jasentely, katujen risteysalu-
eiden ja kevyen liikenteen ylitysten toteutus, katujen nopeusrajoitukset, katualueen va-
laisu, opastus, katualueelle sijoitettavat istutukset tai maisemarakenteet ratkaistaan
erillisessd katusuunnitelmassa. Katusuunnitelmaehdotus asetetaan julkisesti nahta-
ville, jolloin osallisilla on mahdollisuus ottaa kantaa suunnitelmassa kohtiin, joihin olisi
syyta parantaa, esimerkiksi ajoneuvojen ajonopeuksia hidastaviin rakenteisiin yms..
Katusuunnitelman hyvaksyy tekninen lautakunta.

Vireilla oleva asemakaava ei ulotu ns. Pokinpellon alueelle, jonka voimassa oleva ase-
makaava on jo hyvaksytty 23.2.1993. Kyseisessa kaavassa Pokinpellontien ja Pokin-
kujan linjaukset ovat erilaiset, kuin se miten kulku alueella nykyisin tapahtuu. Alueen
katuverkon muutokset, eli katujen rakentaminen asemakaavan mukaisille katualueille,
toteutetaan samassa yhteydessa, kun alueen vesihuoltoverkosto rakennetaan uudel-
leen. Kyseinen muutostyo0 oli jo Kouvolan Vesi Oy:n toteutusohjelmassa vuodelle 2023,
mutta sita on siirretty vuodella, jotta vesihuoltoverkoston muutostyét voidaan toteuttaa
samanaikaisesti alueen katujen kanssa.

Palautteessa on esitetty huoli siita, ettd asemakaava tuhoaa Mayramaella olevat luon-
tokohteet ja muuttaa luontoa. Vireilla oleva asemakaavahanke ei kohdistu Mayramaen
tai Kasakkakallion lahivirkistysalueisiin, joten silta osin palaute on aiheeton. Mayran-
korventien katualueelta on poistettu kaikki puusto jo vuonna 2008, jolloin kyseinen katu
oli tarkoitus rakentaa osana Kuusankosken kaupungin Tervaskangas-projektia. Hank-
keen viivastyksen ja vuonna 2009 tapahtuneen uuden kunnan perustamisen jalkeen ei
kyseiselle kadun rakentamiselle enaa osoitettu hankkeessa rahoitusta.

Palautteessa on myos tuotu esille huoli kiinteiston arvon laskusta, jos vireilld olevan
asemakaavan mukainen maankayttoratkaisu toteutetaan. Kaavoitustyd on lakisaa-
teistd viranomaistoimintaa. Vireilld oleva kaavahanke ei ulotu palautteessa mainitulle
Mayrankorventien katualueelle, jonka maankaytto ja linjaus on hyvaksytty alueen ase-
makaavassa 24.11.1978. Siltd osin kadun sijainti on ollut alueeseen rajautuvien Kiin-
teistéjen omistajien tiedossa jo hyvan aikaa. Toimivat yhdyskuntatekniset verkostot,
hoidetut yleiset alueet ja turvalliset katu- ja risteysalueet sekd niiden tuoma parempi
saavutettavuus ovat enemmankin kiinteistdjen arvoa nostavia toimenpiteita kuin laske-
via.

Palautteessa esitetyt mielipiteet ei aiheuta muutoksia nahtavilla olleeseen kaavaratkai-
suun.
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