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Alkusanat

Valtatie 6 valilla Koskenkyld — Kouvola — Imatra — Joensuu — Kajaani on Liikenne- ja viestinta-
ministerion maanteiden ja rautateiden paavaylia ja niiden palvelutasoa koskevan asetuksen
mukainen paavayla (palvelutasoluokka I). Valtatie 6 kuuluu Euroopan laajuiseen liikenneverk-
koon (Trans-European Transport Network, TEN-T) tasolle kattava verkko. Valtakunnallisesti ja
kansainvalisesti tarkea valtatie 6 palvelee suunnittelualueella myds paikallista liikkkumista.

Aluevaraussuunnitelma on laadittu tiiviissa yhteistydssa Kullasvaara — Tykkimaki osayleiskaa-
van laatimisen kanssa. Vuorovaikutus ja tiedottaminen on jarjestetty osayleiskaavan kautta.

Valtatieosuus palvelee télla hetkella tyydyttavasti liikkumista, mutta erityisesti tasoliittymissa
turvallisuustilanne ei lilkenteen kasvaessa saily kauaa hyvaksyttavalla tasolla. Ajonopeudet
ovat yleisiin odotuksiin ndhden pienet ja matka-ajat huonosti ennakoitavissa.

Valtatien kehittdmistarvetta lisda ja ajoitusta aikaistaa rakenteilla oleva runsaasti raskasta
lilkennetta tuottava Suomen ainoa TEN-T ydinverkon rautatie- ja maantieterminaalihanke
Kouvola RRT, jonka maantiekuljetuksista valtaosa tapahtuu valtatien 6 liittyman kautta. Ter-
minaalin valmistuttua vuonna 2023 alueelle rakentuu logistiikka- ja yritysalue.

Suunnitteluosuus liittyy lannessa yleissuunnitelmaan Valtatien 6 parantaminen Kouvolan
kohdalla, mutta tarvittaessa ennen sitad on toteuttavissa ensimmaisen vaiheen ratkaisuna
Karjalankadun (mt 373) tasoliittyman korvaava Kullasvaaran eritasoliittyma.

Iddssa suunnitelma liittyy Hakdamaessa valtatien osalta hyvaksymispaatokseltadan vanhentu-
neeseen yleissuunnitelmaan vt 6 Tykkimaki-Kaipiainen. Suunnitelmaratkaisu tulee jatkossa
miettid uudelleen Hakdmaesta Uttiin erityisesti rinnakkaistien osalta.

Toteuttaminen edellyttda viela tie- ja katusuunnitelmien seka tarvittavien asemakaavojen
laatimista.

Aluevaraussuunnitelman on Kaakkois-Suomen ELY-keskuksen toimeksiannosta laatinut
Sitowise Oy.

Elokuussa 2021

Kaakkois-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ympdristékeskus
Liikenne- ja infrastruktuuri -vastuualue
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Tiivistelma

Valtatie 6 valilla Koskenkyld — Kouvola — Imatra — Joensuu — Kajaani on Liikenne- ja viestinta-
ministerion maanteiden ja rautateiden paavaylia ja niiden palvelutasoa koskevan asetuksen
mukainen paavayla (palvelutasoluokka I). Maanteiden ja rautateiden paavaylilld on valtakun-
nallisesti suuri merkitys elinkeinoelamalle ja alueiden kehittymiselle. Valtatie 6 kuuluu Euroo-
pan laajuiseen liikenneverkkoon (Trans-European Transport Network, TEN-T) tasolle kattava
verkko. Valtatie 6 palvelee suunnittelualueella my6s paikallista liikkkumista.

Kouvolaan on muodostunut kotimaan tavaraliikenteen ja my6s kansainvalisen rautatieliiken-
teen keskittyma. Rautatie- ja maantieterminaalihanke Kouvola RRT on osa Railgate Finlandin,
Kouvolan ja Kiinan vélisen konttijunayhteyden kehittdmista ja markkinointia. Jo nyt Kouvo-
lassa on merkittava logistiikkakeskus. Kouvola RRT on Suomen ainoa TEN-T -ydinverkon rau-
tatie- ja maantieterminaali. Valtaosa terminaalin maantiekuljetuksista kayttaa aluevaraus-
suunnitelmassa suunniteltua valtatien 6 liittymaa, joka nykytilanteessa on liikenneturvalli-
suudelta ja toimivuudeltaan heikko kolmihaaraliittyma. Terminaalin arvioitu kdyttéonotto-
vuosi on 2023. Seuraavissa rakentamisen vaiheissa alueelle rakentuu logistiikka- ja yritysalue.

Tama valtatien 6 aluevaraussuunnitelma on tehty palvelemaan Kullasvaara-Tykkimaki
osayleiskaavan laatimista. Aluevaraussuunnitelmassa on madritelty valtatien kehittaminen
pitkalla aikajanteelld. Suunnitelma on paatetty laatia nyt, koska Kouvolan RR-terminaalin en-
simmaisen vaiheen rakentaminen on aloitettu ja terminaalin liikenteen jarjestaminen aiheut-
taa muutoksia aiempaan yleissuunnitelmaratkaisuun. Liikenneverkko tullaan hyvaksymaan
samanaikaisesti laadittavan Kullasvaara-Tykkimaki osayleiskaavan kautta.

Kriittisten kayttdjaryhmien kannalta keskeisinta on parantaa valtatielld 6 kolmihaaraisen Kar-
jalankadun liittyman ja nelihaaraisen Hakamaentien/Jyrdantien liittyman turvallisuutta ja var-
mistaa sujuvat yhteydet terminaaliin. Valtatien 6 pitkdmatkaiselle raskaalle liikenteelle on
tarkeaa varmistaa tasainen 80 km/h ajonopeus ja valin Kouvolan keskusta — Utti tyomatkalii-
kenteelle minimoida matka-aika nostamalla nopeusrajoitus 80 > 100 km/h ja parantaa
matka-aikojen ennakoitavuutta poistamalla tasoliittymien aiheuttamat hairiot.

Tavoitetilan maarittdmisessa on oletettu valtatien 6 Kouvolan kohta parannetuksi nelikais-
taiseksi vuonna 2015 valmistuneen ja vuonna 2018 hyvaksytyn yleissuunnitelman mukaisesti.
Osuuden Tykkimaki — Kaipiainen yleissuunnitelman hyvaksymispaatds on jo vanhentunut,
mutta tavoitetilassa on varauduttu siina esitettyyn valtatien poikkileikkaukseen.

Valtatie 6 parannetaan suunnittelualueen lansipaasta Kullasvaaran eritasoliittymaan asti kak-
siajorataiseksi moottoritieksi ja eritasoliittymasta itdan nelikaistaiseksi keskikaidetieksi. Kar-
jankadun (mt 373) kolmihaarainen tasoliittyma valtatielld korvataan eritasoliittymalla, joka
palvelee yhteytena RR-terminaaliin ja Kouvolan katuverkkoon. Ramppien paihin rakennetaan
pisaraliittymat. Hidkaméaentien (mt 14613) ja Jyraantien (mt 14616) liittymat valtatiella 6 kat-
kaistaan ja tiet yhdistetdan toisiinsa valtatielle rakennettavan risteyssillan kautta. Nykyinen
Karjalankatu muutetaan kaduksi ja jatketaan valtatien suuntaisena Hakamaentielle. Karjalan-
kadulta rakennetaan uusi katuyhteys Kullasvaaran eritasoliittymaan ja siita valtatien pohjois-
puolelle Maijanaroon. Karjalankadun ja sen jatkeen paaliittymat rakennetaan kiertoliitty-
mina. Yksityistiejarjestelyilla korvataan katkaistavat valtatien yksityistieliittymat ja muut yh-
teystarpeet. Kullasvaaran eritasoliittymaan rakennetaan linja-autopysakit ja nykyiset Haka-
maéentien/Jyraantien liittyman pysakit parannetaan. Yhtenaiset jalankulku- ja pyorailyvaylat
jarjestetaan valtatien 6 ja Karjalankadun seka sen jatkeen varteen seka niiden kanssa poikit-
taiset vaylat Kullasvaaran eritasoliittyman kohdalle ja Hikamé&en/Jyrdantien varteen. Erita-
soliittyman suorat rampit mahdollistavat erikoiskuljetuksien kulun kaikkiin suuntiin. Kolme
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nykyista siltaa puretaan ja nelja uutta rakennetaan. Lisdksi toteutetaan tarvittavat melues-
teet, pohjavedensuojaus, tievalaistus, riista-aidat seka johtosiirrot.
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Kuva: Tavoitetilan suunnitelmaratkaisu

Aluevaraussuunnitelmassa kuvatun ratkaisun kokonaiskustannusten arvio on noin 25,5 mil-
joonaa euroa (MAKU 106,41; 2015=100), josta lunastus-, korvaus- ja tietoimituskustannusten
osuus on noin 0,2 miljoonaa euroa.

Koko aluevaraussuunnitelman kattavan hankkeen hyoty-kustannussuhteeksi muodostuu 0,8
eli hanke ei olisi kaytetyilla laskentaoletuksilla ja liikenteen kasvuoletuksilla arvioituna yhteis-
kuntataloudellisesti kannattava.

Palvelutasotavoitteet toteutuvat hyvin. Raskaan liikenteen turvallisuus, ennakoitavuus,
hairiottomyys, taloudellisuus ja mukavuus paranevat. Henkildliikenteen turvallisuus,
ennakoitavuus, hairiéttdmyys ja mukavuus paranevat seka matka-ajat lyhenevat.

Liikenteelliset tavoitteet toteutuvat hyvin, erityisesti ajoneuvoliikenteen osalta.
Turvallisuustavoitteet toteutuvat erittdin hyvin. Henkilévahinko-onnettomuuksien maara
vahenee liikenteen kasvusta huolimatta noin 60 prosenttia (0,95 > 0,37 hv-onn./v.).
Liikennekuolemien maara viahenee lilkenteen kasvusta huolimatta noin 80 prosenttia (0,047
> 0,009 liikennekuolemaa vuodessa).

Ymparistotavoitteet toteutuvat paasaantoisesti hyvin. Pohjavesien laatu turvataan
pohjavesisuojauksin. Valtatien leventaminen ja meluntorjunnan rakenteet tuhoavat osan
Utti-Salmela -muinaisjadannoésalueesta. Liikenteen hiilidioksidipaastojen vahenematavoite ei
tyypillisen paatien sujuvoittamishankkeen tavoin toteudu, vaan paastot kasvavat 22
prosenttia. Paatieliikenteen sujuvuuden paraneminen vahentaa osaltaan hieman paastoja,
mutta ajonopeuksien ja liikkennemaaran kasvu lisdavat niita merkittavasti. Melutavoitteet
toteutuvat osin. Melulle altistuvien maara vahenee, mutta melualueelle jaa yha asutusta.

Maankayton ja kaavoituksen tavoitteet toteutuvat hyvin. Aluevaraussuunnitelmaratkaisu
tukee hyvin terminaalialueen kehittamista.

Aluevaraussuunnitelmassa on esitetty myos ratkaisu, jossa Kullasvaaran eritasoliittyma
toteutetaan ennen valtatien 6 Kouvolan kohdan parantamista.
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Hankkeen taustat ja prosessikuvaus

Valtatie 6 valilla Koskenkyld — Kouvola — Imatra — Joensuu — Kajaani on Liikenne- ja viestinta-
ministerion maanteiden ja rautateiden paavaylia ja niiden palvelutasoa koskevan asetuksen
mukainen padvayla (palvelutasoluokka I). Maanteiden ja rautateiden paavaylilld on valtakun-
nallisesti suuri merkitys elinkeinoelamalle ja alueiden kehittymiselle. Paavaylilla luodaan
edellytyksia uusien palveluiden kehittymiselle sekd matka- ja kuljetusketjujen toimivuudelle.

Valtatie 6 on E18 tien ohella toinen kansainvalisen maantieliikenteen paayhteys itarajan ra-
janylityspaikoille ja on suunnittelualueella myds osa valtakunnallista raskaan liikenteen run-
koyhteytta. Valtatie 6 on tarkea Kaakkois-Suomen suurteollisuudelle ja merkittava raskaan
lilkenteen kuljetusreitti Nuijamaan ja Imatran raja-asemille. Yhteysvalilla kuljetetaan myos
paljon vaarallisia aineita ja suuria erikoiskuljetuksia. Valtatie on vilkasliikenteinen ja huomat-
tava osuus liikenteestd on pitkdmatkaista. Valtatie 6 kuuluu Euroopan laajuiseen liikenne-
verkkoon (Trans-European Transport Network, TEN-T) tasolle kattava verkko.

Kouvolaan on muodostunut kotimaan tavaraliikenteen ja my&s kansainvalisen rautatieliiken-
teen keskittyma. Sen ydin muodostuu yritysverkostosta, josta on kasvanut varasto-, termi-
naali-, huolinta- ja lisdarvopalveluiden keskittyma. Lisdaksi Kouvola on Suomen ainoa rautatie-
ja maantieterminaalipaikkakunta, joka kuuluu osaksi TEN-T -ydinverkkoa (Trans European
Network — Transport). Kouvola toimii linkkina Pohjoismaiden ja Aasian valissa. Kouvolan ter-
minaalin laaja kehittdminen on kadynnistynyt tammikuussa 2019 ja ensimmainen toteutus-
vaihe valmistuu vuonna 2022. Terminaalin tavarakuljetukset kohdistuvat Kouvolan kohdalla
paatieverkkoon (vt 6 ja vt 15). Arviolta hieman yli puolet tavarakuljetuksista kayttaa valtatien
6 liittymista Kayralammen eritasoliittymaa (vt 15) tai Tykkimaen tasoliittymaa (Karjalankatu).
Kaikki itddn suuntautuva liikenne (arviolta 20 %) kayttaa Tykkimaen tasoliittymaa. Lanteen ja
pohjoiseen (arviolta yhteensa 35%) kayttda jompaakumpaa valtatien 6 liittymista.

Rautatie- ja maantieterminaalihanke Kouvola RRT on osa Railgate Finlandin, Kouvolan ja Kii-
nan valisen konttijunayhteyden kehittamista ja markkinointia. Kouvola RRT -hankkeen tavoit-
teena on parantaa alan kilpailukykya ja tehda Kouvolasta nykyistakin merkittavampi kansain-
valinen rahtiliikenteen keskus. Jo nyt Kouvolassa on merkittava logistiikkakeskus. Kouvola
RRT on Suomen ainoa TEN-T -ydinverkon rautatie- ja maantieterminaali. Vaiheittainen raken-
taminen aloitettiin vuonna 2019. Ensimmaisessa vaiheessa Kullasvaaran radan viereen raken-
tuu edistyksellinen intermodaalialue eli 1100 metria pitkat kuormausraiteet, joilla voidaan
kasitella yli kilometrin pituisia konttijunia kokonaisena. Terminaalin arvioitu kaytto6notto-
vuosi on 2023. Seuraavissa rakentamisen vaiheissa alueelle rakentuu logistiikka- ja yritysalue.

Aluevaraussuunnitelma on laadittu yhteistydssa Kouvolan kaupungin samaan aikaan laati-
man Kullasvaara-Tykkimaki osayleiskaavan kanssa.

e tarkastella Tykkimaen ja Kullasvaaran ymparistossa valtatien 6 Iahialueen maankayttoa ja
lilkennejarjestelyja

e edistaa rautatieverkkoon liittyvien logistiikkatoimintojen kehittamista

e tutkia Kullasvaaran liittymaalueen ymparistdssa sijaitsevien alueiden soveltuvuutta pal-
velujen tai hallinnon alueeksi seka tyopaikkarakentamisen alueeksi.

e tarkastella alueen haja-asutusluonteisen asutuksen suhdetta suunnittelualueen kehitet-
taviin yritysalueisiin ja lilkkennevayliin.



11/96

V 6 Tykkimaki — Hakamaki, Kouvola
ALUEVARAUSSUUNNITELMA

Osayleiskaava kuvattu yksityiskohtaisesti luvussa 2.6.2.

Aluevaraussuunnitelmassa on huomioitu mahdollinen valtatien poikki kulkevan maakaasu-
putken (Gasum Oy) siirto seka KSS Verkon suunnittelemat Syddanmaa-Valkeala 110 kV:n voi-
majohdon muutostyot.

Liikenne-ennusteiden laadinnassa on varmistettu yhtenaisyys vuonna 2019 valmistuneen tie-
suunnitelman ”Valtatien 15 parantaminen valilla Rantahaka — Kouvola, Kotka ja Kouvola” pe-
rusteena olevien ennusteiden kanssa.

Tama valtatien 6 aluevaraussuunnitelma on tehty palvelemaan Kullasvaara-Tykkimaki
osayleiskaavan laatimista. Aluevaraussuunnitelmassa on madritelty valtatien kehittdminen
pitkalla aikajanteelld. Suunnitelma on paatetty laatia nyt, koska Kouvolan RR-terminaalin en-
simmaisen vaiheen rakentaminen on aloitettu ja terminaalin liikenteen jarjestdaminen aiheut-
taa muutoksia aiempaan yleissuunnitelmaratkaisuun. Liikenneverkko tullaan hyvdaksymaan
samanaikaisesti laadittavan Kullasvaara-Tykkimaki osayleiskaavan kautta.

Aluevaraussuunnitelman on laatinut Kaakkois-Suomen ELY-keskuksen toimeksiannosta
Sitowise Qy. ELY-keskuksessa tydsta on vastannut 9.12.2019 saakka Juha Laamanen ja sen
jalkeen Vesa Koistinen.

Tyo6td ohjanneen hankeryhman kokouksiin ovat osallistuneet seuraavat henkil6t:

e Juha Laamanen (pj.) Kaakkois-Suomen ELY-keskus
e Petteri Kukkola Kaakkois-Suomen ELY-keskus (kesdan 2019 saakka)
e Antti Pyysaari Kaakkois-Suomen ELY-keskus
o Jukka Pasanen Vaylavirasto

e Olli Ruokonen Kouvolan kaupunki

e Marko Luukkonen Kouvolan kaupunki

e Tapani Vuorentausta Kouvolan kaupunki

e Jussi Kimmo Kouvolan kaupunki

e Maija Carlstedt Sitowise

e Teuvo Leskinen Sitowise

e Matti Romppanen Sitowise

Sitowisessa tyohon ovat osallistuneet Matti Romppanen, Maija Carlstedt, Taina Klinga, Tero
Taipale, Teuvo Leskinen, Minna Koukkula, Olli Kontkanen, Rauno Tuominen seka useat muut
asiantuntijat.
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Tiedottaminen ja vuorovaikutus on jarjestetty samaan aikaan laaditun Kullasvaara-Tykkimaki
osayleiskaavan kautta.

Lehdissa on kuulutettu tyon kdynnistamisesta, yleisotilaisuudesta seka osayleiskaavaluon-
noksen nahtavillelaitosta.

Yleisotilaisuudessa 5.6.2019 Kouvolassa esiteltiin kaavatyota seka aluevaraussuunnitelman
lahtokohtia, tavoitteita ja luonnosratkaisua.

Lisatietoja aluevaraussuunnitelmasta antavat:

e Kaakkois-Suomen ELY-keskus: projektipdallikkd Vesa Koistinen
puh: 029 502 9179
etunimi.sukunimi@ely-keskus.fi

e Sitowise Oy: johtava konsultti Matti Romppanen
puh: 020 747 6740
etunimi.sukunimi@sitowise.com

Lisatietoja osayleiskaavasta antavat:

e Kouvolan kaupunki: kaavoitusinsinééri Olli Ruokonen
puh: 020 615 9235
etunimi.sukunimi@kouvola.fi

e Kouvolan kaupunki: yleiskaavapaallikké Marko Luukkonen
puh: 020 615 7169
etunimi.sukunimi@kouvola.fi
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HANKKEEN TARPEELLISUUS JA TAVOITTEET

Kayttajaryhmat ja niiden palvelutasotavoitteet

Tavaraliikenne
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RR-Terminaaliin suuntautuva raskas liikenne

Kouvolan RR-terminaali on eri kuljetusmuotoja yhdistava intermodaaliterminaali, joka tar-
joaa konttiliikenteelle kilpailukykyisen kuljetuskaytdvan raiteilla Aasiasta Eurooppaan. Raken-
taminen aloitettiin vuoden 2019 alussa. Terminaali rakennetaan vaiheittain. Ensimmaisessa
vaiheessa Kullasvaaran radan viereen rakentuu intermodaalialue eli 1100 metria pitkat kuor-
mausraiteet, joilla voidaan kasitella yli kilometrin pituisia konttijunia kokonaisena. Terminaa-
lin arvioitu kayttoonottovuosi on 2023. Seuraavissa rakentamisen vaiheissa alueelle rakentuu
logistiikka- ja yritysalue.

Terminaalissa arvioidaan kdyvan tavoitetilanteessa keskimaarin 830 raskasta ajoneuvoa vuo-
rokaudessa, josta kaytannossa kaikki olisi uutta liilkennetta. Kdynneistd arviolta 20 prosenttia
suuntautuu valtatieta 6 itdan ja yhteensa 45 prosenttia valtatietd 6 lanteen ja valtatietd 15
pohjoiseen. Raskaan liikenteen maarana tama tarkoittaa valtatielld 6 Kdyrdlammen ja Kullas-
vaaran valilld noin 300 ajoneuvoa vuorokaudessa ja Kullasvaaran itdpuolella noin 330 ajoneu-
voa vuorokaudessa. Nykyisin (v. 2018) vastaavat raskaan liikenteen maéarat valtatielld 6 ovat
noin 900 ja 1100 ajoneuvoa vuorokaudessa, eli tdysin valmis terminaali lisdisi raskasta liiken-
nettd valtatiella 6 noin kolmanneksen nykytilanteeseen verrattuna.
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Kuva 1. Terminaalin raskaan liikenteen arvioitu suuntautuminen.

Terminaalikuljetukset ovat aikataulutettuja tuonti-, vienti- tai transitokuljetuksia, joiden kul-
jetusmuotoa vaihdetaan terminaalissa. Aikataulukriittisten terminaalikuljetusten palveluta-
sotavoitteina korostuvat ennakoitavuus ja hairiottomyys. Yhteyden paatielta tulee olla su-
juva, jotta keskeisen solmupisteen lahiliikenneverkko ei muodosta pullonkaulaa tai merkitta-
via viiveita tarkasti aikataulutetuille kuljetuksille.
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Pitkdmatkainen (vt 6) raskas liikenne

14/96

Suunnittelukohde on osa keskeista kansainvalista kuljetuskaytavaa, jonka palvelutasovaati-
mukset ovat tiukat. Pitkdmatkaisissa kuljetuksissa turvallisuuden ohella palvelutasotavoit-
teina korostuvat ennakoitavuus ja taloudellisuus. Lisaksi kuljettajien tydolosuhteiden nako-
kulmasta korostuu mukavuus. Suunnittelukohteessa pitkamatkaisen liikenteen ennakoita-
vuus tulee varmistaa. Tama edellyttaa mahdollisimman hairiotonta liikkkumista ja tehokasta
hairiotilanteiden hallintaa. Ennakoitavuuden varmistaminen vaikuttaa myos kuljetusten ta-

loudellisuuteen. Mukavuus edellyttda muun muassa tasaista ajonopeutta.

Paikallinen raskas liikenne

Paikallinen raskas liikenne ei ole hankkeen kannalta keskeinen mitoittava kayttdjaryhma. Pal-
velutasotavoitteet tayttyvat, jos terminaalikuljetusten ja pitkdmatkaisten kuljetusten tavoit-
teet tayttyvat.

1.1.2 Henkil6liikenne

Suunnittelualueen liikennemaaran jakautumista kayttdjaryhmittdin on tarkasteltu valtatien 6

Kouvolan kohdan yleissuunnitelman yhteydessa. Valtaosa matkoista on vierailu- ja vapaa-

ajan matkoja tai mokkimatkoja, joiden palvelutasotavoitteena korostuu turvallisuuden ohella
mukavuus.
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Kuva 2. Suunnittelualueen liikkennemdiéiréin jakautuminen kdyttdjdryhmittdin.

Vapaa-ajan matkat hajaantuvat ajallisesti seka vuorokauden sisalla eivatka muodosta kriit-

tistda ryhmaa sujuvuuden kannalta. Tyo- ja opiskelumatkoja on maarallisesti vahemman,

mutta ne aiheuttavat huipputuntiliikenteen ja muodostavat siten sujuvuuden kannalta mi-
toittavan ryhman.



15/96 V 6 Tykkiméaki — Hakamaki, Kouvola
ALUEVARAUSSUUNNITELMA

Viikonpéivavaihtelut Tuntivaihtelut
14 Heindkuun perjantai (vko 28) ja lokakuun keskiviikko (vko 41).
10,0
1,2 .
8,0 TN\
1 S
/ \‘_.‘
0.8 6.0 / \
3
0,6 /
40

0.4 / heingkuun perjantai
2,0 S N

/ lokakuun keskiviikko _~ ™
0,2 / )
—~——

00
0 . . 00 02 04 06 08 10 12 14 16 18 20 22
ma ti ke to pe la suma ti ke to pe la su Tunti

L 28 o 41 J
Heindkuu (vko 28) Lokakuu (vko 41)

— heinakuun perjantai lokakuun keskiviikko

Kuva 3. Suunnittelualueen liikkennemddrdn ajallinen jakautuminen.

Pdivittdiset tyo- ja opiskelumatkat

Suunnittelukohde on tarkea tydomatkaliikenteen valittaja Kouvolan keskustan ja Utin valilla.
Tyomatkat muodostavat padosan huipputuntien liikenteesta. Jos palvelutasotavoitteet saa-
vutetaan huipputuntiliikenteen aikana, tayttyvat tavoitteet myds muina aikoina. Taman
vuoksi tydmatkailijat ovat kriittinen kayttajaryhma, jonka palvelutasotavoitteet tayttamalla
voidaan saavuttaa myos muut suunnittelualueen henkil6liikenteen kayttajaryhmat.

Tyomatkat ovat paivittaisia ja yleensa aikataulutettuja. Tydmatkoilla korostuvat ennakoita-
vuus ja selkedsti muita matkatyyppeja enemman myo6s matka-aika. Siten odotettavissa oleva
raskaan liikenteen lisddantyminen aiheuttaa palvelutason heikentymista henkil6autoliiken-
teelle.

Kavellen, pyoréillen tai joukkoliikenteelld tehtdvien matkojen turvallisuus ja sujuvuus ovat
kokonaisuutena kunnossa. Laadukkaat yhteydet tulee sailyttdad myos jatkossa kehitettdessa
henkildautoliikenteen olosuhteita.

Paikalliset vapaa-ajanmatkat ja ostosmatkat

Paikalliset vapaa-ajanmatkat ja ostosmatkat ovat suurin, mutta eivat kriittinen kayttajaryhma
mitoituksen/hankkeen kannalta. Palvelutasotavoitteet tayttyvat, jos terminaalikuljetusten ja
tyématkaliikenteen (huipputuntiliikenne) palvelutasotavoitteet tayttyvat.

Pitkamatkaiset tyoasiamatkat sekda mokki- ja matkailumatkat

Pitkdmatkaiset tydasiamatkat seka mokki- ja matkailumatkat eivat ole kriittisia kayttadjaryh-
mid mitoituksen/hankkeen kannalta. Palvelutasotavoitteet tayttyvat, jos terminaalikuljetus-
ten ja pitkdmatkaisten kuljetusten palvelutasotavoitteet tayttyvat.



V 6 Tykkiméaki — Hakamaki, Kouvola 16/96
ALUEVARAUSSUUNNITELMA

1.2 Hankkeet tavoitteet
Hankkeen tavoitteet on jaoteltu aihekohteittain ensisijaisiin ja tdydentaviin tavoitteisiin:

e Hankkeen ensisijaiset tavoitteet on kuvattu kohteiden alle lihavoidulla kirjaintyylilla,
tdydentavat tavoitteet ilman lihavointia.

e Tavoitteita on avattu mm. mittareihin liittyvilla kommenteilla, jotka on esitetty kursi-
voidulla kirjaisintyylilld.

Liikenne:

Taulukko 1. Liikenteelliset tavoitteet.

Valtakunnalliset tavoitteet

Parannetaan Kullasvaaran RR-terminaalin alueen liiken- Ensisijainen
teellista saavutettavuutta.

Parannetaan pitkdmatkaisen tavara- ja henkil6liikenteen- | Ensisijainen
sujuvuutta ja toimintavarmuutta sekd matka-aikojen en-
nustettavuutta.

Seudulliset ja paikalliset tavoitteet

Parannetaan lahiympariston ty6- ja asiointimatkojen su- Ensisijainen
juvuutta. Valtatien 6 palvelutaso (HCM) tulee olla vdhin-

taan D.

Turvataan ja parannetaan jalankulun ja pyorailyn kdytén Taydentava
edellytyksia (kommentti 1).

Kommentit

1) Jalankulun ja pyérdilyn olosuhteiden turvaaminen
Tavoitteena on turvata jalankulun ja pyéréilyn seké paikallisen liikenteen turvalliset olo-
suhteet iIman kohtuuttomia kiertomatkoja erilléén autoliikenteestd.

Turvallisuus:

Liikennekuolemien maara puolittuu ja henkilévahinkoon johtavien onnettomuuksien
maara vahenee 30 prosenttia nykyisesta tasosta.

Ympdaristo:
Turvataan pohjavesien laatu. Pohjaveden laatu on vahintaan yhta hyva kuin nykyisin ja lii-

kenteen aiheuttama pilaantumisriski pienenee olennaisesti.

Kommentti:
e Suunnittelualue on osa laajempaa yhdyskuntien kdyttdmdd pohjavesialuetta, jolla on
kéytéssd useita vedenottamoita (1. luokka). Alueen pohjavesialueet suojataan liiken-
teen haitoilta.

Viéltetdan arvokkaisiin luonto-, maisema- ja kulttuuriymparistén suojelukohteisiin kohdis-
tuvia haitallisia vaikutuksia ja lievennetaan niitd mahdollisimman tehokkaasti.
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Vahennetaan liikenteen hiilidioksidipaastoja.

Valtioneuvoston periaatepaatéksen 993/1992 mukaiset melun ohjearvot eivit ylity hank-
keen vaikutusalueen asuin- ja vapaa-ajankiinteistoilla eika virkistys- ja luonnonsuojelualu-
eilla (55 dB /45 dB).

Aluevaraussuunnitelman ratkaisut tukevat terminaalialueen kehittamista.

Edistetdadan mahdollisimman laajaa kiertotaloutta ja puurakentamista esimerkiksi meluntor-
junnassa.

Hankkeen ensimmaisen vaiheen rakentamiskustannusarvio on valtatien 6 osalta noin 10 mil-
joonaa euroa (maku 130,0; 2010=100).

Niin yleiskaavan kuin aluevaraussuunnitelman laatimista ohjaavat myos valtakunnalliset alu-
eidenkadyttotavoitteet, jotka on kuvattu luvussa 5.2.3.
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1.3 Kehittamistarpeet

Keskeiset kehittamistarpeet on muodostettu kriittisten kdyttajaryhmien palvelutasotavoittei-
den, hankkeen tavoitteiden seka luvussa 2 kuvattujen nykytilatietojen perusteella.

Turvallisuus

Tieosuuden nykyisid ongelmia ovat erityisesti tasoliittymien aiheuttama liikkenneturvallisuus-
riski. Kaikkien kayttajaryhmien kannalta keskeisintd on parantaa nykytilanteessa Kouvolan
keskustan itdisena sisadntuloliittymana toimivan valtatien 6 ja Karjalankadun kolmihaaraisen
tasoliittyman seka sen itdpuoleisen valtatien 6 ja Hakdmé&entien/Jyradntien nelihaaraliitty-
man turvallisuutta.

Yhteyden sujuvuuden ja hairiottémyyden parantaminen valtatieltd 6 RR-terminaaliin

Keskeisinta on kehittada valtatien 6 ja Karjalankadun kolmihaaraista tasoliittymaa seka var-
mistaa siitd raskaan liikenteen kannalta sujuvat katuverkon yhteydet terminaaliin.

Tasaisen ajonopeuden (80 km/h) varmistaminen valtatien 6 pitkdmatkaiselle raskaalle liiken-
teelle

Keskeisinta on parantaa valtatien 6 ja Karjalankadun kolmihaaraista tasoliittymaa seka valta-
tien 6 ja Hikdmaentien/lyraantien nelihaaraliittymaa siten, etteivat erityisesti valtatieltd
kaantyvat ajoneuvot aiheuta hairiéta suoraan ajavalle liikenteelle. Terminaalin rakentuessa
korostuu myos tarve raskaiden ajoneuvojen sujuvaan liittymiseen valtatien liikennevirtaan.

Tyomatkaliikenteen matka-ajan minimointi ja ennakoitavuuden parantaminen vélilld Kouvo-
lan keskusta - Utti

Matka-ajan minimoimisen kannalta keskeisintd on pyrkida nostamaan valtatien nopeusrajoi-
tus 80 = 100 km/h. Ennakoitavuuden parantamisessa korostuu tasoliittymien aiheuttamien
hairididen poistaminen.

Edellda mainittujen turvallisuuden, sujuvuuden ja hairiottomyyden, matka-ajan minimoimisen
ja ennakoitavuuden parantamisen sekd osin myds raskaan liikenteen tasaisen ajonopeuden
kannalta on tarkeaa parantaa myds valtatien ohitusmahdollisuuksia. Tarve ja siten saavutet-
tava hyoty korostuvat erityisesti vilkkaan liikenteen aikaan.

RR-terminaalin aiheuttama ennakoitu raskaan liikenteen voimakas kasvu pahentaa nykyisia
ongelmia liikkenneturvallisuuden, liikenteen sujuvuuden ja myds pohjavesien pilaantumisris-
kin osalta.
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2 LAHTOKOHDAT

2.1 Suunnittelualue

Suunnittelualue muodostuu valtatiestd 6 Kaskankaantien sillalta Hikamaentien (mt 14613) ja
Jyradntien (mt 14616) liittyman itdpuolelle, Karjalankadusta (mt 373) seké ldhialueen katu- ja
yksityistieverkosta. Suunnittelualueeseen kuuluu RR-terminaalin pohjoisin osa.

Jyraankoski

Kullasvaara —Tykkimaki osayleiskaavan rajaus Rantailt
anta-utti

2-gjoratainen maantie
m— ] -3jOratainen maantie

Sahalanmaki

©  CEritasolittyms

Kuva 4. Suunnittelualue ja ldhialueen liikenneverkko.

2.2 Aiemmat suunnitelmat

Valtatien 6 ja Kouvolan paateiden kehittamisesta ja parantamisesta on laadittu 1990-luvulta
[ahtien monia suunnitelmia ja selvityksia, joista valtatien 6 aluevaraussuunnitelman laatimi-
seen kannalta tarkeimmat on kuvattu tassa luvussa. Kaavoitukseen ja maankayton suunnitte-
luun liittyminen on kasitelty luvussa “Hankkeen taustat ja prosessikuvaus".

Suunnittelualueen lansipaadssa aluevaraussuunnitelma liittyy yleissuunnitelmaan ”Vt6 paran-
taminen Kouvolan kohdalla” vuodelta 2015. Liikennevirasto on antanut yleissuunnitelmasta
hyvaksymispaatdksen vuonna 2018 eli se on yha lainvoimainen. Yleissuunnitelmassa valtatie
6 parannetaan korkealuokkaiseksi valtatieksi Kukonojalta Tykkimakeen noin 19 kilometrin
matkalla tarvittavine tie-, katu- ja liittymajarjestelyineen. Kukonojan ja Suviojan valilla valta-
tie rakennetaan keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi eritasoliittymineen ja Suviojalta Tykki-
makeen nelikaistaiseksi moottoritieksi. Valtatien mitoitusnopeus on 100 km/h.

Suunnittelualueen itdosassa valtatien 6 aluevaraussuunnitelma liittyy yleissuunnitelmaan
"Valtatien 6 parantaminen vililld Tykkimaki—Kaipiainen” vuodelta 2009. Yleissuunnitelma on
hyvaksytty vuonna 2011 ja sen mukaan valtatie 6 kehitetdadn nykyisella paikallaan 2+2-kais-
taiseksi keskikaiteelliseksi eritasoliittymin varustetuksi pdatieksi. Yleissuunnitelman hyvaksy-
mispdatds on vanhentunut vuoden 2018 lopussa.

Suunnittelualueelle on laadittu vuonna 2019 tiesuunnitelma "Valtatien 6 parantaminen va-
lilld Tykkimaki-Kuivala”. Alun perin tiesuunnitelmassa oli tarkoitus esittda Jyrdantien/Haka-
madentien liittymaan vasen-oikea-porrastus. Porrastus on kuitenkin poistettu tiesuunnitelman
muutoksesta A. Lisdksi tiesuunnitelmassa on esitetty nykyiset Rantinsuonpolun ja Maarikan-
tien yksityisteiden liittymat katkaistavaksi valtatieltd 6 ja esitetty ndille korvaavat yhteydet.
Tiesuunnitelma on lahddssa hyvaksyttavaksi vuoden 2021 aikana.
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2.3 Nykyinen tieverkko ja sen ominaisuudet

2.3.1  Tieverkko ja sillat

Suunnittelualueen itd-lansi -suuntaisen lilkkenneverkon rungon muodostavat valtatie 6 ja Kar-
jalankatu seka valtatien eteldpuoleinen yksityistie Harkdojantie. Kullasvaaran maankaytto
liittyy Karjalankatuun Tehontien kautta. Valtatien eteldapuoleinen asutus liittyy Harkdojantien
kautta Karjalankatuun ja Hikdmaentiehen ja niiden kautta valtatiehen. Valtatien pohjoispuo-
leinen vahainen asutus liittyy suoraan valtatiehen.

Nykyisellaan valtatie 6 on pdaosin kaksikaistainen sekaliikennetie, joka ei tayta paatieverkolle

asetettuja tavoitteita. Ongelmia on erityisesti laatutasossa, sujuvuudessa seka turvallisuu-

dessa. Valtatiellda 6 on suunnittelualueella kolme liittymaa:

e Karjalankadun (mt 373) kolmihaaraliittyma (kanavoitu, sivusuunnassa tulppasaareke)

e Rantinsuonpolun (yksityistie) kolmihaaraliittyma

e Hakamaentien (mt 14613) ja Jyrdantien (mt 14616) nelihaaraliittyma (kanavoitu, sivu-
suunnissa tulppasaarekkeet).

Valtatielld on ldhes koko osuudella 80 km/h nopeusrajoitus.

Valtatie 6 on moottorililkennetie suunnittelualueen alkuosuudella Karjalankadun liittyman
lansipuolella ja kuuluu suunnittelualueella suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkkoon.

Suunnittelualueella on kaksi alikulkukaytavaa ja yksi yksityistien risteyssilta. Valtatie 6 on va-
laistu koko suunnittelujaksolla.

2.3.2 Rautatieverkko

Suunnittelualueen ulkopuolella valtatien 6 eteldpuolella kulkee Kouvola — Luumaki rata.

2.3.3 Liikenteenhallinta

Valtatiella 6 valilla Nappa-Kaipiainen on automaattinen nopeusvalvontajarjestelma. Tiejakso
Kouvola-Hakamaki sijoittuu kyseiselle valille, mutta silld ei ole talla hetkelld nopeusvalvonta-
pistetta.

Suunnittelujaksolla on yksi LAM-piste, joista saadaan ajantasaista tietoa ajonopeuksista ja
liilkenteen koostumuksesta. LAM-piste (vt6_Utti) sijaitsee noin 800 metria Hakdmaentien liit-
tymasta lanteen.

2.4 Liikenne ja lilkkenneturvallisuus

2.4.1  Nykyiset liikennemddirdt ja liikenteen luonne

Valtatien 6 osuus on suunnittelualueella vilkasliikenteinen. Keskimaarainen vuorokausiliiken-
nemaara (KVL) vuonna 2018 on Karjalankadun (mt 373) liittymén lansipuolella noin 6 400 ja
itdpuolella noin 9 500 ajoneuvoa vuorokaudessa. Keskimaarainen raskaan liikenteen maara
on Karjalankadun liittyman lansipuolella noin 900 ajoneuvoa vuorokaudessa (13,9 %) ja liitty-
man itdpuolella 1 060 ajoneuvoa vuorokaudessa (11,2 %).

Arkipdivisin keskimaarainen liikennemaara on suunnilleen sama kuin keskivuorokausilii-
kenne, mutta raskaan liikenteen osuus on huomattavasti suurempi. Liittyman itdpuolella
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kulkee raskasta lilkennetta arkisin 1 380 ajoneuvoa vuorokaudessa ja raskaan liikenteen
osuus on 14,7 % liikenteesta.

Kesan keskivuorokausiliikkenteen maara oli vuonna 2018 Utin mittauspisteen kohdalla 11 500
ajoneuvoa vuorokaudessa eli noin 30 % koko vuoden keskiarvoa suurempi.

Nykyiset liikennemadarat on esitetty kuvassa 5.
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Kuva 5. Liikennemddrdt (KVL 2018) (Léhde: https://julkinen.vayla.fi/webgis-sovelluk-
set/webgis/template.html?config=liikenne)

2.4.2  Joukkoliikenne

Valtatien 6 suuntaiset joukkoliikenneyhteydet painottuvat Kouvola — Lappeenranta radan
junayhteyksiin, mutta valtatiella 6 kulkee suunnitteluosuuden kautta myds linja-autoliiken-
netta. Valtatie 6 Kouvolasta itddan on maaritelty peruspalvelutasoiseksi joukkoliikenteen yh-
teyskaytavaksi. Matkahuollon aikataulutietojen mukaan (pv. 16.10.2019) Kouvolan ja Haka-
maentien liittyman valilla kulkee noin 10 bussivuoroa paivassa. Valtatielld 6 kulkee myds pi-
kavuoroyhteyksia, kuten kolme reitin Helsinki-Kouvola-Lappeenranta Onnibus-vuoroa suun-
taansa. Lahin pikavuoropysakki on suunnitteluosuuden itdpuolella Utissa.

2.4.3  Kdavelyn ja pydrdilyn olosuhteet

Suunnittelualueella kulkee valtatien 6 rinnalla jalankulku- ja py6railyvayla Karjalankadun liit-
tymasta itdan. Karjalankadun liittymasta lanteen jalankulku- ja pyorailyvayla kulkee Karjalan-

kadun rinnalla. Suunnittelualueella on valtatien 6 poikki kaksi alikulkua pohjois-eteldasuuntai-
selle liikenteelle.

2.4.4  Erikoiskuljetukset

Valtatie 6 kuuluu suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkkoon. Reitilla vapaan tilan tavoite-

mitta on seitseman metria seka leveys- etta korkeussuunnassa. Siltojen tulee olla kantavuus-
luokkien LK1 ja EK1 mukaisia.

2.4.5  Liikenne-ennuste ja sen perusteet

Liikenne-ennusteet on laadittu vuoden 2040 tilanteeseen vuorokausiliikenne-ennusteina
(KVL). Ennusteiden lahtokohtana on vuonna 2018 paivitetty valtakunnallinen tieliikenne-en-
nuste. Paikallisen maankadyton synnyttamaa lilkennetta on lisdksi tarkasteltu kevaalla 2019
Kouvolan Rail Road Terminaalin (RRT) ja siihen liittyvan katuverkon mitoitukseen laaditun
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liilkenne-ennusteen pohjalta. Rail Road terminaalin alueen lilkenne-ennuste on esitetty yksi-
tyiskohtaisemmin erillisessa suunnitteluaineistoon sisallytetyssa muistiossa.

Valtakunnallinen liikenne-ennuste ennustaa suunnittelualueelle valtatielle 6 Kouvolan ita-
puolelle yhteysvilille Kouvola — Taavetti kevyille ajoneuvoille noin 12 % ja raskaille ajoneu-
voille noin 19 % kasvua vuodesta 2017 vuoteen 2040. Tama valtakunnalliseen liikenne-en-
nusteeseen perustuva perusennuste ei sisalla rakenteilla olevan Rail Road terminaalin ja Tyk-
kimaen alueen muun uuden maankayton aiheuttamaa liikkennetuotosta.

Rail Road terminaalin liikenteesta laadittu ennuste perustuu alueelle laadittuun kaavarun-
koon (12.2.2018) ja sen mukaisiin kerrosala- ja tydpaikkamaariin. Kaavarungon yhteenlas-
kettu kerrosala on noin 895 000 kerrosneliometria, josta nykyisten kortteleiden alue on noin
60 000 kerrosneliota. Vuodelle 2040 laaditussa mitoitustilanteen ennusteessa on oletettu
myds kaavarungon 100 000 kerrosnelion reservialue toteutuneeksi. Alueelle sijoittuu arviolta
noin 1500 tyopaikkaa. Terminaalin osalta ennuste perustuu mitoitustilanteeseen, jossa alu-
eella kdy nelja 1100 metrin pituista konttijunaa vuorokaudessa (80 saapuvaa ja 80 lahtevaa
konttia/juna).

Jos alue rakentuu kokonaisuudessaan naiden kerrosalojen mukaisesti, arvioidaan alueen lii-
kennetuotokseksi vuoden 2040 ennustetilanteessa noin 2000 kevyen ajoneuvon kayntia ja
noin 830 raskaan ajoneuvon kdyntid vuorokaudessa. Raskaiden ajoneuvojen tuotokseen si-
saltyy terminaalin erikseen arvioitu tuotos 480 raskaan ajoneuvon kdyntid vuorokaudessa,
mika perustuu mitoitustilanteen juna- ja konttimaariin.

Kuva 6. Tykkimden ja Rail Road terminaalin alueen maankdyttésuunnitelmiin perustuva lii-
kenne-ennuste vuodelle 2040. Téssé ennusteessa on oletettu, ettd alueen maankdyttésuunni-
telmien mukaisesta kerrosalamitoituksesta on toteutunut vuoteen 2040 mennessd noin puo-
let.
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Aluevaraussuunnitelman liikenteellisessa mitoituksessa ja tiehankkeen vaikutusten arvioin-
nissa on kaytetty lahtokohtana, ettd Rail Road terminaalin alueelle suunnitellusta maankay-
tosta on rakentunut vuoden 2040 ennustetilanteessa noin puolet ja vastaavasti liikenne-en-
nusteissa on otettu huomioon noin puolet edelld mainitusta lilkkennetuotoksesta. Valtakun-
nallisen tieliikenne-ennusteen ja Rail Road terminaalin niin sanotun 50 % ennusteen perus-
teella paateiden liikennemaarien arvioidaan kehittyvan nykyisella paatieverkolla taulukossa 2
esitetyn lilkenne-ennusteen mukaisesti. Paatien henkil6autoliikenne kasvaa tieosuudesta
riippuen 19 — 44 % ja raskas liikenne 27 — 52 %.

Taulukko 2. Aluevaraussuunnitelman mitoituksessa ja vaikutusten arvioinnissa kdytetty ny-
kyisen tieverkon liikenne-ennuste vuodelle 2040.

0OSUUS KVL KVL kevyt KVL raskas raskas %
Vt 6 Kayralammen liittymasta ldnteen 10516 8 585 1932 18,4 %
Vt 6 Kayralampi — Kullasvaara 7 861 6 675 1186 15,1%
Vt 6 Kullasvaaran liittymadsta itddn (LAM) 11253 9611 1642 14,6 %
Mt 373 Karjalankatu Kullasvaaran liittymassa 4480 3640 840 18,8 %
Mt 373 Karjalankatu Tykkimdaen liittymassa 3452 3181 271 7,8%
Vt 15 Tehontien liittymasta eteldan 7 191 5510 1682 23,4 %

Aluevaraussuunnitelman vaikutusten arvioinnissa on tarkasteltu myos vaihtoehtoista ennus-
tetilannetta, jossa valtatien 6 Kouvolan kohdan parantaminen on jo toteutettu ja Kouvolan
keskustaan on kdytdssa uusi sisddantuloyhteys suunnitellun Tanttarin eritasoliittyman kautta.
Tama vaikuttaisi suunnittelualueen liikkenteeseen siten, ettd Kouvolan sisdantuloliikennetta
siirtyy valtatien 6 kautta kulkevalle reitille ja Karjalankadun kautta kulkeva lilkkenne vahenee.
Siirtyvan liikkennevirran maaraksi on arvioitu noin 1100 — 1200 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Liikenteen sujuvuus

Valtatien liikenteen sujuvuutta nykytilanteessa on arvioitu tieosuuksittain kayttaen mitta-
reina paasuunnan matka-aikoja. Matka-aikojen perusteella on laskettu myos keskimaaraiset
matkanopeudet, jolloin niita voi verrata nopeusrajoituksien sallimiin nopeuksiin ja tavoit-
teena oleviin matkanopeuksiin.

Ajo-olosuhteita ja liikenteen ruuhkautumista kuvaavana mittarina on kdytetty myos liikkenteel-
lista palvelutasoa, jota on kuvattu niin sanotulla HCM-asteikolla. Siina liikenteen sujuvuutta
kuvaavaa palvelutasoa arvioidaan luokilla A-F. Yleisesti pidetaan tavoitteena, etta padosa lii-
kenteesta kulkee hyvaa palvelutasoa kuvaavien luokkien A-C tai vahintdan tyydyttavan palve-
lutasoluokan D mukaisissa olosuhteissa. Tatd huonompi palvelutaso (E tai F), jolloin liikenne
jonoutuu pahasti tai ruuhkautuu taysin, on hyvaksyttavissa vain poikkeustapauksissa.

Keskimaardiset matka-ajat ja laskennalliset matkanopeudet seka palvelutasot on arvioitu
Vaylaviraston IVAR3-ohjelmiston laskentamallilla. IVAR3 ottaa arviossa huomioon nopeusra-
joituksen ohella myos lilkenteen maaran ja sen perusteella mahdollisen liikenteen ruuhkau-
tumisen ja ohitustarpeiden vaikutuksen seka tie- ja liikenneolosuhteet, kuten tien leveyden
ja nakemien vaikutuksen.

Arviot on tehty normaalia arkipdivien aamu- ja iltahuipputuntien liikennetta kuvaavilla nyky-
tilanteen seka vuoden 2040 liikenne-ennusteiden mukaisilla liikkennemaarilla.
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Huipputuntiliikkenteen kuvauksessa on kaytetty mittarina tieosuudelle mitattua vuoden 300.
vilkkaimman tunnin liikkennemaaraa.

Liikenteellinen palvelutaso on nykytilanteessa suunnittelualueen lansipadssa moottoriliiken-
netien osuudella palvelutasoluokan C mukainen ja nopeusrajoitus on 100 km/h. Tieosuuden
itdpadssa Kullasvaaran liittyman (mt 373) itdpuolella, missa tie on kapeampi ja nopeusrajoi-

tus 80 km/h, palvelutaso on luokkien C ja D rajalla. Vuodelle 2040 ennustetulla liikkennemaéa-
ralla lansiosan palvelutaso pysyy luokassa C, mutta itdosassa palvelutaso putoaa luokkaan D.

Henkil6autoliikenteen laskennallinen matka-aika suunnitteluosuuden lapi ajettaessa on nyky-
tilanteessa ruuhka-aikana 3,5 minuuttia, joka vastaa noin 80,5 km/h keskimaaraista matka-
nopeutta. Vuodelle 2040 ennustetuilla liikennemaarilld matka-aika pitenee muutamia sekun-
teja ja matkanopeus olisi nykyisella tielld 79 km/h. Raskaan liikenteen matka-aika on nykyti-
lanteessa 3,9 minuuttia vastaten noin 73 km/h matkanopeutta. Matka-aika on ennustetilan-
teessa hieman pidempi, mutta matkanopeus ei putoa mainittavasti.

2.4.7 Liikenneturvallisuus

Suunnittelujaksolla valtatielld 6 on tapahtunut vuosien 2014-2018 aikana yhteensa 16 onnet-
tomuutta, joista nelja johti henkildvahinkoon eli 25 % kaikista onnettomuuksista. Henkil6va-
hinko-onnettomuudet eivat johtaneet kuolemaan. Tyypillisesti onnettomuus oli yksittdison-
nettomuus (9 kpl). Muuten alueella tapahtui kaksi risteamisonnettomuutta, yksi kdantymis-
onnettomuus, kaksi perdanajo-onnettomuutta, yksi peuraonnettomuus seka yksi muu onnet-
tomuus.

Lilkennemaaraan suhteutettu henkilévahinko-onnettomuuksien riski on paatiella 6,6 henkil6-
vahinko-onnettomuutta 100 miljoonaa ajoneuvokilometrid kohden, joka on hieman suu-
rempi kuin kaksikaistaisilla maanteillda keskimaarin (noin 5,5 onnettomuutta). Henkiléva-
hinko-onnettomuuksien tiheys on noin 20 onnettomuutta 100 tiekilometria kohden, joka on
yli kaksinkertainen kaksikaistaisten valtateiden keskiarvoon nahden.

Onnettomuudet ovat tapahtuneet suhteellisen tasaisesti valtatielld. Onnettomuushistorian
perusteella merkittavin onnettomuuskeskittyma on valtatien 6 ja Karjalankadun liittymassa.
Olosuhteiden perusteella tieosuuden ongelmia ovat erityisesti tasoliittymien aiheuttama lii-
kenneturvallisuusriski, Karjalankadun liittyman ajoittainen ruuhkautuminen seka kaksikaistai-
sen valtatien huonot ohitusmahdollisuudet vilkkaan liilkenteen aikaan.
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2.5 Suunnittelualueen asutus ja maankaytto

Suunnittelualue on Tykkim&en kaupunginosan itdpuolella, noin viiden kilometrin paassa Kou-
volan ydinkeskustasta koilliseen. Valtatien pohjoispuolelle on rakenteilla Maijanaron puhtai-
den ylijadmamaiden valivarastointi- ja ldjitysalue. Suunnittelualueen poikki kulkee pohjois-

eteldasuunnassa kaasuputki ja 110 kV voimajohto. Muutoin alue on paaosin peltoa ja metsaa.

Tykkimden—Teholan alueella on yritystoimintaa, teollisuutta ja logistiikkaa palveleva Teholan
alue seka Kullasvaaran kasvava tavaraliikenteen terminaalialue. Alueelle sijoittuu my6s Suo-
men ainoa TEN-T -ydinverkon rautatie-/maantieterminaali.

Valtatien eteldpuolella Harkdojantien ja Paunolantien varsilla sijaitsee asutusta. Suunnittelu-
alueella on runsaasti asutusta alttiina valtatien melulle. Suunnitteluosuudella on 6 asuinra-
kennusta alle 100 metrin etdisyydella valtatiesta ja 30 asuinrakennusta alle 200 metrin etai-
syydelld. Loma-asutusta on kauempana vesistdjen rannoilla. Suunnittelualueella ei ole palve-
luita, mutta Kouvolan keskustan palvelut ovat alueelta hyvin saavutettavissa. Suunnittelualu-
een lahin peruskoulu sijaitsee Pikku-Palomaella.

Kayralammen ympadristé on maakunnallisesti merkittdavaa virkistysaluetta. Tykkimé&essa on
suurehko huvipuisto seka leirinta- ja retkeilyalue Kayrdlammen rannalla. Vapaa-ajan palve-
luista alueen lansipuolella sijaitsee moottoriurheilukeskus ja Bogey Golf.

e T,
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Kuva 7. Asutuksen rakenne.
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Kuva 8. Virkistyskohteet.

2.5.1 Maakuntakaavoitus

Suunnittelun alkaessa maakuntakaavatilanne koostui seuraavista maakuntakaavoista: Taaja-
mat ja niiden ymparistot (YM 28.5.2008 ja 18.1.2010), Maaseutu ja luonto (YM 14.12.2010),
Kauppa ja merialue (YM 26.11.2014) seka Energiavaihemaakuntakaava (YM 26.11.2014).

Maakuntakaavoissa oli osoitettuna seuraavat liilkenteeseen liittyvat varaukset suunnittelu-
alueella:

e Valtatie 6 Kullasvaaran liittymasta lanteen merkinnalla moottori- tai moottoriliikennetie
(mo). Merkintaan liittyy suunnittelumaarays: Maankdytén suunnittelulla ei saa estdd va-
rauksen myéhempdd suunnittelua ja toteuttamista. Yksityiskohtaisessa maankdytén
suunnittelussa tulee varautua siihen, ettd vdyldlle pddsy tapahtuu jérjestettyjen liitty-
mien kautta.

e Valtatie 6 Kullasvaaran liittymalta itaan merkinnalla kaksiajoratainen valta-, kanta- tai
seututie tai pddkatu (vt). Merkinnan punainen véri osoittaa merkinnan kuuluvan luok-
kaan uudet tiet. Merkintaan liittyy suunnittelumaarays: Ympdréivin maankdytén suun-
nittelussa tulee varautua siihen, etté vdyldlle pdésy tapahtuu jdrjestettyjen liittymien
kautta.

e Olemassa olevat eritasoliittymat toteutuneina eritasoliittymind.

e Kullasvaaran eritasoliittyma merkinnalla eritasoliittymd, suunniteltu.

e Karjalankatu merkinnalla seututie (st).

e Hakamadentie ja Jyraadntie seka valtatien 6 suuntainen pohjoispuolinen rinnakkaistie itaan
merkinnalla yhdystie (yt).

e Suunnittelualueen lapi kulkee ylimaakunnallinen pyérdilyreitti.
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Muita suunnittelualueen keskeisia merkintoja:

e Kullasvaaran logistiikka-alue on liikennealuetta (L).

e Tykkiméen eritasoliittyman laheisyydessd ymparistdssa on virkistysaluetta (V). Virkistys-
alueisiin liittyvana suunnittelumaardyksena on esitetty mm. seuraavaa: Yksityiskohtai-
semmassa suunnittelussa on turvattava viheralueiden yhtendisyys, niiden keskindinen
verkottuminen ja laatu, virkistyskéytén ja suojeluarvojen yhteensovitus sekd aluekokonai-
suuksien saavutettavuus.

o Tykkimaki on pistemdainen matkailukohde (RM).

e Tarkeitd pohjavesialueita (pv) koskee suunnittelumaarays: Aluetta koskevat toimenpiteet
on suunniteltava siten, etté pohjaveden laatu ei niiden vaikutuksesta heikkene.

e Utissa puolustusvoimien aluetta (EP).

CERC I O ™
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Z

Kuva 9. Ote Kymenlaakson maakuntakaavojen yhdistelmdstd suunnittelun alkaessa. Voimaan
tullessaan Kymenlaakson maakuntakaava 2040 on korvannut aiemmat vaihemaakuntakaa-
vat.
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Kymenlaakson maakuntavaltuusto on hyvaksynyt Kymenlaakson maakuntakaavan 2040 ko-
kouksessaan 15.6.2020. Maakuntahallitus on kokouksessaan 24.8.2020 maarannyt maan-
kaytto- ja rakennuslain 201 §:n mukaisesti maakuntakaavan tulemaan voimaan ennen kaa-
van lainvoimaisuutta. Kymenlaakson maakuntakaava 2040 kumosi kaikki kaava-alueen aiem-
pien maakuntakaavojen kaavamerkinnat ja niihin liittyvat suunnittelumaaraykset.

Maakuntakaavassa 2040 on osoitettu seuraavat liikenteeseen liittyvat varaukset suunnittelu-
alueella:

e Valtatie 6 Kullasvaaran liittymalta lanteen on osoitettu merkinnalla moottori- tai mootto-
riliikennetie, suunniteltu tai kehitettdvd (mo_s).

e Valtatie 6 Kullasvaaran liittymalta itdan on osoitettu merkinnalla kaksiajoratainen valta-,
kanta- tai seututie tai pddkatu, suunniteltu tai kehitettdvd (vt2_s).

e Molempiin em. vayla-merkintéihin liittyy maaradys: Maankdytén suunnittelulla ei saa es-
tdd varauksen myéhempdd suunnittelua tai toteuttamista. Ympdéréivin maankdyton
suunnittelussa tulee varautua siihen, ettd véylélle pddsy tapahtuu jdrjestettyjen liitty-
mien kautta. Vdylien yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on otettava huomioon kult-
tuuriympdristéjen ominaispiirteiden vaaliminen ja turvattava merkittdvien maisema- ja
kulttuuriarvojen sdilyminen.

e Olemassa olevat eritasoliittymat on osoitettu toteutuneina eritasoliittymind.

e Kullasvaaran (Tykkimaen liittyma) eritasoliittyma on osoitettu merkinnalla eritasoliit-
tymd, suunniteltu tai kehitettévd.

e Valtatien 6 suuntaisesti on merkitty ylimaakunnallinen pyorailyreitti (py).

Muita suunnittelualueen keskeisid merkint6ja ovat seuraavat:

e Kullasvaaran logistiikka-alue on liikennealuetta (L). Sen yhteyteen on osoitettu merkinta
liikennealueen laajenemissuunta.

o Tykkiméen eritasoliittyman laheisyydessd ymparistdssa on virkistysaluetta (V). Urheilu-
puisto-Paaskosken ja Petkelmé&en alue on osoitettu merkinnalla virkistysalue (V). Virkis-
tysalueisiin liittyy suunnittelumaarayksend mm. seuraavaa: Yksityiskohtaisemmassa
suunnittelussa tulee turvata virkistyskdyttdedellytyksien séilyminen, alueen saavutetta-
vuus sekd luonnonarvot. Virkistysalueiden suunnittelussa on kiinnitettdvd huomiota alu-
eiden ominaisuuksiin sekd ekologisen verkoston ettd virkistys- ja retkeilyalueverkoston
osana. Alueen yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on turvattava viheralueiden yhte-
ndisyys, niiden keskindinen verkottuminen ja laatu, virkistyskdytén ja suojeluarvojen yh-
teensovitus sekd aluekokonaisuuksien saavutettavuus.

o  Tykkimaki-Kayralampi on osoitettu matkailupalvelujen alueena (RM).

e Tarkeitd pohjavesialueita (pv) koskee suunnittelumaarays: Alueella tulee kiinnittdd eri-
tyisté huomiota pohjaveden suojeluun. Aluetta koskevat toimenpiteet on suunniteltava
siten, etté pohjaveden laatu ei niiden vaikutuksesta heikkene, eikd pohjaveden mddrd
pysyvdsti véhene. Pohjavedelle riskid aiheuttavat uudet toiminnot on sijoitettava ensisi-
jaisesti pohjavesialueiden ulkopuolelle.

e Maijanaron maankaatopaikka on esitetty merkinnalla jdtteenkdsittelyalueeksi (EJ).

e Utin ampuma- ja harjoitusalue on esitetty merkinnalla puolustusvoimien ampuma- ja
harjoitusalue (EAH).
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Kuva 10. Ote Kymenlaakson maakuntakaavasta 2040.

2.5.2 Yleiskaavoitus

Voimassa olevat yleiskaavat

Kouvolan rakennemalli on vuonna 2012 koostettu alueiden kayton tulevaisuuden kehitys-
kuva. Rakennemallilla pyritdaan pitkan aikavalin linjaratkaisujen tekemiseen kaupungin eri

osien maankayton kehittamisesta. Teholan/Tykkimaen alueelle on osoitettu teollisuutta ja
logistiikkaa.
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Kuva 11. Ote Kouvolan kaupungin rakennemallista.
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Saarenmaa-Tykkimdki osayleiskaava (2013)

Saarenmaan-Tykkimé&en alueella on voimassa Saarenmaa-Tykkiméaki osayleiskaava (KV
8.4.2013). Suunnittelualueen keskeisid merkintdja ovat seuraavat:

Valtatie 6 on osoitettu nykyiselld paikallaan merkinnalla valtatie (vt). Tiehen rajautuvat
alueet on osoitettu suojaviheralueina (EV).

Karjalankadun ja valtatien 6 liittyman kohdalle on osoitettu uusi eritasoliittymd. Valtatien
pohjoispuolelle liittymastd itddn on osoitettu uusi ohjeellinen yhdystie (yt).

Valtatien pohjoispuolelle on osoitettu kevyen liikenteen yhteystarpeita.

Kaavassa on myos osoitettu meluntorjuntatarpeita valtatien varrelle.

Valtatien ja Karjalankadun vélinen alue on osoitettu matkailupalvelujen alueeksi (RM).
Valtatien pohjoispuolisia alueita on osoitettu urheilu- ja virkistyspalveluiden alueiksi (VU)
ja maa- ja metsatalousvaltaisiksi alueiksi (M).

Valtatien pohjoispuolella sijaitseva, mahdollisesti toisen maailmansodan aikainen linnoi-
tus, on osoitettu suojelualueena (S).

Kuva 12. Ote Saarenmaa-Tykkimdki osayleiskaavasta.
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Kouvolan keskeisen kaupunkialueen osayleiskaava (2015)

Kouvolan kaupunkialueelle on laadittu Keskeisen kaupunkialueen osayleiskaava (KV
16.11.2015), joka on tarkkuudeltaan strategisen yleiskaavan ja yleispiirteisen aluevarauskaa-
van yhdistelma. Strategisen yleiskaavan ohjausvaikutus kohdistuu ldhinna tarkempaan
osayleiskaavoitukseen toimien jatkosuunnittelun lahtokohtana. Suunnittelualueen keskeisia
merkint6ja ovat seuraavat:

e Valtatie6 on osoitettu merkinnalla merkittévdsti parannettavaksi kaksiajorataiseksi péd-
tie/katu ja sen rinnakkaistie on osoitettu valtatien pohjoispuolelle.

e Kayrdlammen, Karjalankadun (Tykkim&en) ja Tehontien eritasoliittymat on esitetty mer-
kinndlld parannettava/kehitettdvd eritasoliittymd.

e Valtatien pohjoispuolelle Kdyralammen suunnasta kohti itda on osoitettu kevyen liiken-
teen yhteystarve.

e Logistiikka-alueita on merkitty teollisuus- ja varastoalueiksi (T tai T(res)). T(res)-aluetta
koskee suunnittelumaarays, jonka mukaan alue voidaan ottaa kaytt66n vain perustel-
lusta syysta eli jos padkayttotarkoituksen mukaisia toimintoja ei voida sijoittaa olemassa
oleville rautatie- ja maantieliikenteen logistiikka-alueille.

¢ Uusia tai laajentuvia teollisuus- ja logistiikka-alan tydpaikka-alueita (T) on osoitettu Kul-
lasvaaraan (130 hehtaaria). Lisaksi Kullasvaaran itdpuolella on teollisuustoimintojen laa-
jentumisalue T (res), joka liittyy Kouvolan rautatie- ja maantieterminaalin pitkan aikavalin
kehittamiseen.

e Valtatien 6 eteldpuolella sijaitsevat Harkdojantien ja Paunolantien alueet on osoitettu
pientalovaltaiseksi alueeksi (AP-2), jota ei ole tarkoitettu asemakaavoitettavaksi.

e Suunnittelualueen itdpuolelle on merkitty maa- ja metsatalousvaltaisia alueita (M). Alu-
een luonto- ja kulttuuriperintokohteet ja muinaisjdannokset on merkitty kaavakartalle
omilla merkinnéillaan (luo-, s-2- ja sm-merkinnat).

e Maijanaron alue on merkitty selvitysalueeksi (SE). Alueen lapi kulkevat sdhkélinjat (z) ja
maakaasukaapelit (k) on merkitty kaavaan.

Iub-2 N I L
2 R
I .. o x - o S =
uo-1 % %
\/ .‘ — ; 4 \ ’ :
27 NS L M Tiie N R
7 ; N :
~ 5 ]
5 s
. % R
\, 3
O
I .. R
. 3 L ==
’J 3
NS

Kuva 13. Ote Kouvolan keskeisen kaupunkialueen osayleiskaavasta.
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Tykkimdcki-Tehola osayleiskaava (2004)

Tykkimaen eritasoliittyman kohdalla on voimassa Tykkimaki-Tehola osayleiskaava (KV
31.5.2004, Lainv. 22.7.2004). Yleiskaavassa on osoitettu eritasoliittymat yleisen tien alueena
(LT). Karjalankadun eteld puolella on suojaviheraluetta (EV) ja teollisuus- ja varastoaluetta
(T). Mydhemmin laaditut Saarenmaa-Tykkimaki ja Kouvolan Keskeisen kaupunkialueen yleis-
kaavat ovat korvanneet suuren osan Tykkimaki-Tehola osayleiskaavasta.

Kuva 14. Ote Tykkimdki-Tehola osayleiskaavasta.

Tekeilld olevat yleiskaavat

Kullasvaara-Tykkimdki osayleiskaava (kdynnissé)

Kouvolan kaupunki laatii parhaillaan suunnittelualueelle Kullasvaara-Tykkimaki osayleiskaa-
vaa. Osayleiskaavan tavoitteena on tarkastella valtatien 6 lahialueen maankaytt6a ja liiken-
nejdrjestelyja Tykkimaessa ja Kullasvaarassa. Tama valtatien 6 aluevaraussuunnitelma on
tehty kyseista kaavatyotd palvelemaan. Lisdksi kaavan tavoitteena on edistda rautatieverk-
koon liittyvien logistiikkatoimintojen kehittamista ja tarkastella alueen haja-asutusluonteisen
asutuksen suhdetta kehitettaviin yritysalueisiin ja liikennevayliin. Voimaan tullessaan Kullas-
vaara-Tykkimaki osayleiskaava korvaa alueelle aiemmin laadittujen yleiskaavojen kaavamer-
kinnat ja niihin liittyvat suunnittelumaaraykset.
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Yleiskaavan luonnos on ollut ndhtavilld 22.5.-12.8.2019. Luonnosvaiheessa suunnittelualueen
keskeisia merkint6ja ovat seuraavat:

Valtatie 6 on osoitettu merkinnalla kaksiajoratainen valtatie ja sen rinnakkaistie on osoi-
tettu valtatien eteldpuolelle.

Kullasvaaran eritasoliittyma on osoitettu merkinnalla uusi eritasoliittymd.

Valtatien rinnakkaistiet on osoitettu merkinnalla yhdystie/kokoojakatu (yt/kk) ja uusien
vaylien kohdalla merkinnalla uusi ohjeellinen yhdystie/kokoojakatu (yt/kk).
Suunnittelualueelta lanteen Kayralammen suuntaan on osoitettu kevyen liikenteen yh-
teystarve.

Harkaojantien ymparisto on osoitettu merkinnalla suojaviheralue, jolla sijaitsee olemassa
olevaa asutusta (EV). Merkintdan liittyy maarays: Alue ei ole tarkoitettu asemakaavoitet-
tavaksi. Uusia rakennuspaikkoja ei saa muodostaa. Olemassa olevia asuinrakennuksia saa
peruskorjata. Uusien asuinrakennusten rakentaminen ei ole sallittua.

Valtatien pohjoispuolelle on osoitettu palvelujen ja hallinnon aluetta (P).

Valtatien 6 eteldpuolelle osoitettu palvelujen ja tyépaikkarakentamisen aluetta (P/TP).
Alue voi kytkeytya viereisen Tykkimaen huvipuiston toimintoihin.

Karjalankadun jatkeen pohjoispuolelle on osoitettu teollisuusaluetta, jolla ympdiristé aset-
taa toiminnan laadulle erityisié vaatimuksia (TY).

Radan pohjoispuolelle on osoitettu paakayttotarkoitukseltaan teollisuus-, varasto- ja logis-
tiikkatoimintojen alueet (T). Alueelle on osoitettu raideliikenteen yhteystarve paaradalta.
Osayleiskaavan luonnoksessa esitelldan vaihtoehtoisia maankayttovisioita RRT-alueen ita-
osaan. Vaihtoehdoissa tutkitaan yritysalueen ja toisaalta nykyisen asumisen mahdollista-
van alueen laajuutta. Ratkaisu vaikuttaa aluevaraussuunnitelmassa tutkittavan rinnakkais-
tien sijaintiin.

Maijanaron alue on osoitettu merkinnallda maa-ainesten otto- ja ldjitysalue (EO).

Valtatien pohjoispuolelle on osoitettu urheilu- ja virkistyspalvelujen aluetta (VU).

Toisen maailmansodan aikaiset kohteet ovat osoitettu kulttuuriperintékohteina (s-1). Mui-
naisjaannos "Utti-Salmela” osoitettu merkinnalla muinaisjdénnésalueena (sm).
Luontokohteet on osoitettu merkinnalla luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen
tdrked alue (luo).

Pohjavesialueet on osoitettu omalla merkinnallaan pohjavesialue (pv).

Hakamaentien ja Jyraantien tuntumaan on osoitettu yhteystarve kaasuputkelle.

Aluevaraussuunnitelman viimeistelyvaiheessa vuonna 2021 on osayleiskaavoituksen edettya
tarkennettu ratkaisua siirtdmalla Karjalankatua ja siita eritasoliittymaan johtavaa katua kier-
toliittymineen lounaaseen kauemmaksi liito-oravien esiintymisalueesta. Karjalankadun jat-
keeksi on valittu eteldisin vaihtoehto.

Osayleiskaavakarttaa on tarkennettu luonnosvaiheen jalkeen. Tarkennettu kaavaehdotus-
kartta maarayksineen on tdaman aluevaraussuunnitelman liitteena. Osayleiskaavaehdotuk-
seen on tarkennettu myds aluevaraussuunnitelmaan tehdyt muutokset.
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Kuva 15. Ote Kullasvaara-Tykkimdki osayleiskaavaluonnoksesta (néghtdgvilld 22.5.-12.8.2019).
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2.5.3  Asemakaavoitus

Suunnittelualue on padosin asemakaavatonta aluetta. Suunnittelualue rajautuu lannessa ja
osin eteldssa asemakaavoitettuun alueeseen. Suunnitellun eritasoliittyman kaakkoispuolella
on vireilld asemakaava, joka sijoittuu osittain aluevaraussuunnitelman alueelle.
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Kuva 16. Yhteenveto kaavatilanteesta suunnittelun alkaessa kesdlld 2018. Tdmdn jélkeen lo-
gistiikka-alueelle on laadittu terminaalialuetta ja terminaalialueeseen kytkeytyvien teolli-
suus/logistiikkakortteleita koskevia asemakaavoja.

2.6 Melu ja ymparistohairiot

Nykytilanteessa valtatien 6 aiheuttamat paivaajan melun yli 55 dB alueet ulottuvat pisimmil-
[dadn noin 150-300 metrin etdisyydelle tien keskilinjasta ja yli 65 dB melualueet ulottuvat
noin 50 metrin etaisyydelle alueilla, joilla maasto on tasaista ja melulle on suotuisat leviamis-
olosuhteet. Melutasot on esitetty aluevaraussuunnitelman liitteena olevassa meluvyohyke-
kartassa.

Valtatien laheisyydessa on 11 asuinkiinteist6a, joiden kohdalla melutason paivaajan 55 dB
ohjearvo ylittyy, ja joista 3 kpl on yli 60 dB melualueella. Nykytilanteessa yli 55 dB melulle
altistuu hankealueella 21 nykyista asukasta. Nykytilanteen tieverkolla vuoden 2040 ennuste-
liikennemaaralla (vertailutilanne) yli 55 dB melulle altistuu hankealueella 24 nykyista asu-
kasta. Melulle altistuvat kohteet ovat 50—-150 metrin etdisyydella valtatiesta. Paikoin maas-
tonmuodot torjuvat tehokkaasti melua, vaikka asutus olisikin noin 100 metrin etdisyydella
tiestd. Tarkastelualueella ei ole nykyistd meluntorjuntaa. Kokonaisuudessaan tarkasteluvalilla
lilkennemelun voidaan sanoa aiheuttavan vahaisen ymparistdongelman.
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2.7 Maisema ja kulttuuriperint®

2.7.1  Maisema ja kulttuuriperintd

Maisemamaakuntajaossa valtatie 6 sijoittuu kaakkoisen viljelyseudun ja lounais-Savon jarvi-
seudun rajamaastoon. Maastonpiirteita kohteessa hallitsee Salpausseldn reunamuodostuma
seka sen eteldapuolinen peltolakeus. Alue ei kuulu maakunnallisesti tai valtakunnallisesti ar-
vokkaisiin maisema-alueisiin. Maiseman ja kulttuuriperinnén arvot liittyvat alueella lahinna
muinaisjaannoskohteisiin.

2.7.2  Muinaisjagdnnékset

Valtatien eteldpuolelle sijoittuu muinaisjadnnoskohde Utti Salmela. Kohde koostuu Kustaan
sodan (1788 — 1790) aikaisesta taistelupaikasta ja sotavaen leirialueesta seka ensimmaisen
maailmansodan aikaisesta puolustusasemasta. Kohteet sijaitsevat valtatien 6 ja
Harkaojantien valisella harjulla noin 900 metrid Kouvolan ja Valkealan rajasta itdan. Alueen
maapera on hiekkamoreenia, jossa kasvaa mantymetsaa.

Valtatien pohjoispuolella Rantinsuontien laheisyydessa sijaitsee puolustusvarustuksista koos-
tuva kulttuuriperintékohde Pitkasuo. Kohde sijaitsee Pitkdsuon pohjoispuolella sijaitsevan
harjun luoteiskarjessa ja sen juurella soistuvassa maastossa. Harjun rinteelld kasvaa tiheaa
koivikkoa ja kuusikkoa. Soistuvassa maassa on ryteikkoistda sekametsaa.

Pitkdsuo A
Y& Muinaisjagannds (1000012964)
Muinaisjgannos, alue X

Lassinpelto

S/ Rantinsuo

i
=)
Pitkdsuo 2

- et R Utti Salmela 7 Y /7
BT s | (1000012957) //
e “" p A " 1 1
Salmela Lol _ "'
0 50100 200m \ ’ : Peltoh
Niemela
?ij::\*?:i:—*f::::fﬁff —_

Kuva 17. Muinaisjddnnéskohde Utti Salmela.

Karjalankadun eteldpuolelle sijoittuu kulttuuriperintékohde Tykkimaki, joka on etelad-poh-
joissuuntainen ja noin 70 metrin pituinen kiviaita Karjalankadun eteldpuolisella kivikkoisella
metsdalueella. Aita on kasattu suurista, halkaisijaltaan 20—-80 cm kokoisista kivista ja sen
paalld on paksu sammalkerros. Aidassa on muutama aukko polkujen kohdilla.
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Kuva 18. Kulttuuriperintékohde Tykkimdki

Valtatien pohjoispuolelle Hakdamadessa sijoittuu puolustusvarustuksista koostuva kulttuuripe-
rintokohde Hakamaki. Kohde sijaitse Jyraantien ja valtatien 6 risteyksen koillispuolella, kier-

ratysjatteiden kerdyspisteen itdpuolella harjun pohjoisrinteelld. Hiekkaisessa maassa kasvaa
sekametsaa. Aluetta on kaytetty kaatopaikkana.
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Kuva 19. Kulttuuriperintékohde Hakédmdki
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Kuva 20. Suunnittelualueen muinaisjdédnnékset.

Luonnon monimuotoisuus

Suunnittelualueella tai sen valittomassa laheisyydessa ei sijaitse luonnonsuojelualueita eika
Natura 2000- alueita.

Kaava-alueen luonnonymparistda on selvitetty useiden eri hankkeiden yhteydessa. Tahan
hankkeeseen kohdennettu luontoselvitys tehtiin maastokauden 2019 aikana (Luontoselvitys
Kotkansiipi, Petri Parkko). Uusin luontoselvitys tarjoaa ajantasaisen tietopohjan suunnittelu-
alueen luontoarvoista.

Seuraavassa on kuvattu aluevaraussuunnitelman kannalta keskeisia tuloksia ja kohteita:

e Kayralammen liito-orava: Liito-oravaa on tavattu saanndllisesti Kayrdlammen leirin-
tdalueen ja Jyraanjoen valisellda metsadalueella. Kaava-alueelta l6ytyi kevaalla 2019
melko vahan papanoita, mutta alueella on lisdantymispaikoiksi tulkittavia kolohaa-
poja ja esiintyminen lahivuosina on melko todennakdista. Valtatien varressa metsa
oli askettdin harvennettu, mutta alueella on edelleen ruokailupuiksi sopivia haapoja.

e Moottoriradan liito-orava: Moottoriradan liito-oravan elinalue ulottuu aidatun alu-
een sisdapuolelle. RRT-alueen rakentamisen takia kulkuyhteydet elinalueelta etelaisiin
ilmansuuntiin ovat katkenneet, joten kulkuyhteys valtatien pohjoispuolelle, Kayra-
lammen rantametsiin, on jatkossa hyvin tarkea.

e Maijanaron alueella on todettu sijaitsevan liito-oravan elinymparistoksi sopivaa met-
saa. Aluetta on tutkittu keskeisen kaupunkialueen yleiskaavan luontoselvityksessa.
Selvityksessa liito-oravan elinymparistoksi sopiva kuusia ja haapoja kasvava lehto-
mainen kuvio on suositeltu jatettavaksi hakkuiden ja rakentamisen ulkopuolelle, jo-
ten se on merkitty osayleiskaavan merkinalla luonnon monimuotoisuuden kannalta
erityisen térkedt alueet (luo).
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Karjalankadun ja valtatien 6 risteyksen kaakkoispuolella sijaitsee liito-oravalle sopi-
vaa metsaa. Alue on tutkittu vuonna 2015 Tykkimaki-Kuivala tiesuunnitelman luon-
toselvityksessa. Alue on varttunutta kuusivaltaista metsaa, jossa kasvaa paljon haa-
paa. Aluetta on tutkittu uudelleen kevaalla 2016 RRT-alueen luontoselvityksen paivi-
tyksessa, jolloin alueen rajaus on hieman tarkentunut. Vuoden 2016 selvityksessa
suositellaan, ettd metsa jatetdaan hakkuiden ja rakentamisen ulkopuolelle, seka etta
alueelta tulee olla metsdinen kulkuyhteys etelaan.

Huhtikuussa 2019 eteldan viettavasta harjurinteesta I6ytyi luontoselvityksen maasto-
toissa kangasvuokkoja kahdesta paikasta. Metsa on enimmakseen liian rehevaa ja
kunttaantunutta kangasvuokolle, mutta sopivia kasvupaikkoja on pienialaisesti harju-
muodostuman seka lansi- etta itdosassa.

Sahkolinjan alla, entisilla pelloilla kasvaa paljon purtojuurta (Succisa pratensis), joka
on mm. punakeltaverkkoperhosen (Euphydryas aurinia) EN ja purtojuurisurviaiskoin
(Nemophora cupriacella) EN* toukkien ravintokasvi. Molempia lajeja esiintyy Kouvo-
lassa, mutta Hakdmantien varren sdhkalinja sopisi paremmin punakeltaverkkoperho-
sen lisdantymiseen.

Sammalsuon lahteikko rajattiin 2014 Kouvolan keskeisen kaupunkialueen osayleis-
kaavan luontoselvityksessa (Parkko 2014), jolloin silta ei I6ytynyt uhanalaisia lajeja.
Vuonna 2019 ldhteikolta 16ytyi pieni harsosammalen (Trichocolea tomentella) VU
esiintyma ja aiemmin varmuudella maarittamatta jaaneen hetesaran (Carex acutifor-
mis) VU kasvusto. Viimeksi mainittu laji oli edellisessd uhanalaisarvioinnissa 2010 sil-
mallapidettava NT. Lahteikot on Eteld-Suomessa erittdin uhanalaiseksi EN arvioitu
luontotyyppi, joka on suojeltu vesilailla. Lahteikdn metsat ovat metsalain 10 § suojel-
tuja.

Héarkojan kostea lehto: Alueella on vanhoja metsittyneita peltoja, joihin on muodos-
tunut kulttuurivaikutteista lehtoa. Kohde on tarkistettu vuonna 2019 ja se ei ole vesi-
lain kohde. Metsasta l0ytyi pohjaveden purkautumispaikkoja ja lahteisyyteen viittaa-
vaa kasvillisuutta: luhtarentukkaa (Caltha palustris), leskenlehted (Tussilago farfara)
ja rantamataraa (Galium palustre). Myos metsdkorte (Equisetum sylvaticum) ja suo-
orvokki (Viola palustris) kasvavat runsaina. Sammalkerroksessa kasvaa lehvdsamma-
lia (Plagiomnium). Lahteikén puustona kasvaa harmaaleppaa ja hieskoivua seka pen-
saskerroksessa korpipaatsamaa (Frangula alnus).
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Kuva 21. Luontokohteet. Tiedot ovat pddosin osayleiskaavan luontoselvityksestd (Parkko

2019).

Lepakoista on tehty lepakkopotentiaalin arviointi Kouvolan keskeisen kaupunkialueen
osayleiskaavan luontoselvityksen yhteydessa (Metsanen & Parkko 2014). Valtatien tuntu-
massa on potentiaalisia lisddntymis- ja levahdyspaikkoja (I-luokka). Lepakoiden kannalta
merkittavimmat eli I-alueet ovat kdytdanndssa vanhoja omakotitaloja ja niiden pihapiireja,
joissa voi olla lisaantymis- ja levahdyspaikoiksi tulkittavia pdivehtimispaikkoja. Keskeisen
kaupunkialueen osayleiskaavassa rajattujen kohteiden lisdksi Kdyrdlammen rannan ldheisyy-
dessa oleva autiotalo sopisi lepakoiden paivehtimispaikaksi.

Maijanaron kaatopaikan alueelta on poistettu metsad, joten valtatien pohjoispuolella ei ole
enaa lepakoiden kannalta arvokkaita alueita. Valtatien 6 eteldpuolella on paljon tarkeita ruo-
kailualueita, joista suuri osa havidaa RRT-alueen rakentamisen myo6ta. Moottoriradan itdpuo-
len varttuneet metsat ovat edelleen lepakoille tarkeita ruokailualueita, joiden sailyminen

olisi tarkeaa.
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2.9

Pinta- ja pohjavedet

Suunnittelualue kuuluu Kymijoki (14) -pdavesistéon. Suurin osa suunnittelualueesta on Myl-
lypuron valuma-alueella (14.118). Suunnittelualueen reunoilla valuma-alueista ovat Rapojar-
ven alue (14.182), Sorsajoen valuma-alue (14.119) ja Lappalanjarven alue (14.181).

Kaava-alueen lansiosa kuuluu Tornionméaen (0528601) ja itdosa Utin pohjavesialueisiin
(0590906). Molemmat pohjavesialueet ovat 1E-luokan mukaisia tarkeitd pohjavesialueita,
jonka pohjavedesta pintavesi- tai maaekosysteemi on suoraan riippuvainen. Molemmille
pohjavesialueille on laadittu suojelusuunnitelmat. GTK teki Kaakkois-Suomen ELY- keskuksen
ja Kouvolan Vesi Oy:n toimeksiannosta Tornionmden pohjavesialueen geologisen rakennesel-
vityksen vuonna 2017. Tutkimuksessa selvitettiin pohjavesialueen maaperaolosuhteita ja
pohjaveden pinnan tasoa ja virtaussuuntia. Kaakkois-Suomen ELY-keskus on laatinut pohja-
vesialueiden uudelleen luokittelua ja rajausten tarkistamista ja luokitus perustuu vuonna
2015 uudistettuun lakiin vesienhoidon ja merenhoidon jarjestamisesta (1299/2004).

Suunnittelualueen eteldpuolella Hietamaen alueella sijaitsee noroldhteista, |ahdenorosta,
hetteikosta ja tihkupinnoista koostuva lahteikko, joka on Kaakkois-Suomen ELY-keskuksen
vuonna 2019 laatimassa pohjavedesta riippuvaisten ekosysteemien tutkimusraportissa ni-
metty Sammalsuon ldhteikoksi. Lahteikkod on vesilain ja metsalain nojalla suojeltu. Se on luo-
kiteltu uuden pohjavesiluokituksen mukaiseen E-luokkaan. Lahteikko ja sen vesitalous vaikut-
tavat olevan luonnontilaisen kaltaisella tasolla.
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Kuva 23. Pintavedet ja pohjavedet.
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2.10 Maapera- ja pohjaolosuhteet

2.10.1  Maaperd

Suunnittelualue sijoittuu | Salpausseldan paille. Valtaosalla suunnittelualuetta pohjamaana on
hiekka tai hiekkamoreeni. Suunnittelualueen lapi kulkee Ita-Lansisuunnassa hiekkamuodos-
tuma, jonka reunoilla maapera on paaasiassa hiekkamoreenia. Paikoitellen alueella on myo6s
I6yhia silttisia kerroksia. Suunnittelualueen eteldosassa pohjamaana on siltti ja turve.

1%%‘

/| Maapera 1:200 000 - Kalliomaa, maanpeite enintddn 1m Savi (Sa)

. (yleensa moreenia) (Ka) .
Pintamaa ——— T —— Paksu turvekerros, yleensa yli 0,6 m
511 Soistuma (Tvs, <0,3) shtatty (&) e

Ohut turvekerros (Tvo, 0,3-0,6 m) - Karkearakeinen maalaji, paalajitetta ei m Kartoittamaton (0)
selvitetty (KY) ] vesive)

Polgmas((s1.m) Hienojakoinen maalaji, paalajitetta ei
- Kalliopaljastuma (KaPa) selvitetty (HY)

)

Kuva 24. Maaperé.
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2.10.2 Pilaantuneet maat

Valtatien 6 ja Jyradntien liittyman tuntumassa on sijainnut polttoaineen jakeluasema. Jyraan-
tien varrella sijaitsevan kaupallisen puutarhan |ahistolla toteutetaan jatevesien maahan-
imeytysta. Tykkimaella Karjankadun ja valtatien 6 valisella alueella on toimiva maankaato-
paikka. Suunnittelualueen lahist6lla sijaitsee entinen Kouvolan kaupungin yhdyskuntajatteen

kaatopaikka, joka on suljettu vuonna 1998. (Kullasvaara-Tykkimaki osayleiskaavan luonnok-
sen selostus 2019).
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Kuva 25. Maaperdin tilan tietojdrjestelmdn kohteet (Ympdristékarttapalvelu Karpalo
6.9.2020. Kohteiden tarkemmat omaisuustiedot ejvdt ole saatavissa palvelussa).
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3 VAIHTOEHTOTARKASTELUT

3.1 Hakdmaentien / Jyraantien liittyma

Hakamaentien ja Jyrdantien liittyman parantamiseksi on tutkittu kolmea vaihtoehtoa (kuva
26).

Vaihtoehdossa 1 liittymaa kehitetdan aluevaraussuunnitelman kanssa samanaikaisesti laadit-
tavana olleen tiesuunnitelman mukaisesti tasoliittymana. Liittyma porrastetaan siirtamalla
Jyraantien liittymaa lanteen ja rakentamalla valtatielle kanavointi. Ratkaisu ei kdytannossa
muuttaisi nykyisia kulkureitteja, mutta parantaisi liittyman turvallisuutta. Liittyman paranta-
mista tutkittiin myo6s alavaihtoehtona porrastamalla sivusuunnat toisin pain (ns. oikea-vasen
-porrastus), mutta se soveltuisi laheiseen maankayttd6on ja topografiaan huonosti ja alavaih-
toehdosta luovuttiin. Vaihtoehto 1 ei tasoliittyman takia sovellu tavoitetilan ratkaisuksi,
mutta sita voi tarvittaessa harkita valivaiheen ratkaisuna.

Vaihtoehdossa 2 Hikamaentie/Jyraantie johdetaan valtatien ali korvaamalla tasoliittyma ris-
teyssillalla. Ratkaisu ei muuttaisi nykyista valtatien suhteen poikittaista liikkumista, mutta
ohjaisi alemman tieverkon ja paikallisen maankayton liikenteen liittymaan valtatiehen turval-
lisesti uuden Kullasvaaran eritasoliittyman tai myohemmin rinnakkaistien jatkuessa lanteen
mahdollisen Utin eritasoliittyman kautta. Valtatieltd 6 idasta valtatielle 15 Jyradntien kautta
nykyisin oikova liikkenne siirtyisi kulkemaan Kayralammen kautta pysyen koko matkan paa-
tieverkolla. Ratkaisu soveltuu tavoitetilan ratkaisuksi.

Vaihtoehdossa 3 vaihtoehdon 2 mukaiseen risteyssilta-vaihtoehtoon on lisatty suorat rampit
idan suuntaan. Ratkaisu ei muuttaisi nykyista valtatien suhteen poikittaista liikkumista eika
paikallisen maankdyton ja alemman tieverkon liikkkumista itdan, mutta tekisi lilkkkumisesta
turvallista. Lanteen suuntautuva liikenne liittyisi valtatiehen turvallisesti uuden Kullasvaaran
eritasoliittyman kautta. Ratkaisu soveltuu tavoitetilan ratkaisuksi.

->» Valittiin liittyma parannettavaksi vaihtoehdon 2 mukaisesti. Vaihtoehdossa 2 liikennetur-
vallisuus ja paatien liikennditavyys paranevat merkittdvasti. Terminaalialueen iddn suunnan
liikenne kayttaa katuverkon sijaan enemman Kullasvaaran eritasoliittymaa ja valtatieta. Tar-
vittaessa saavutettavuutta idan suuntaan voidaan tutkia parannettavaksi toteuttamalla idan
suunnan rampit. Tama vahentaisi maantietasoisen rinnakkaistien tarvetta Hakamaen ja Utin
valilla ja tarjoaisi paikalliselle linja-autoliikenteelle mahdollisuuden kayttaa Karjalankadun
jatketta ja siirtya valtatielle Hikdmaessa.
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Kuva 26. Hikdmdentien ja Jyrddntien liittymdvaihtoehdot.
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3.2

Karjalankadun jatkeen linjausvaihtoehdot

V 6 Tykkimaki — Hakamaki, Kouvola
ALUEVARAUSSUUNNITELMA

Karjalankadun jatkeen linjaukselle on yleiskaavoituksessa muodostettu noin kilometrin mat-
kalle kaksi vaihtoehtoa ennen liittymista Hakamd&entiehen.

Pohjoinen vaihtoehto 1 mahdollistaa logistiikka-alueelle enemman tilaa, mutta sijaitsee la-

hempana asutusta kuin eteldinen vaihtoehto 2. Liikenteellisesti vaihtoehdot ovat kaytan-
ndssa samanlaiset.

-> Yleiskaavoituksessa valittiin maaperatutkimusten ja vertailukustannusarvioiden laatimisen
jalkeen vahemman nykyista maankayttoa hairitseva Karjalankadun jatkeen eteldisempi vaih-

toehto 2.
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Kuva 27. Karjalankadun jatkeen linjausvaihtoehdot.
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4 ALUEVARAUSSUUNNITELMA

4.1 Teiden mitoitus ja ratkaisujen periaatteet

Aluevarussuunnitelmassa esitetyt tie- ja liittymajarjestelyt sekda muut ratkaisut ovat yleispiir-
teisia ja kuvaavat likimaaraisesti tarvittavan tie- ja liikkennevaylaalueen. Tassa luvussa on ku-

vattu ratkaisujen periaatteet. Ne on esitetty tarkemmin aluevaraussuunnitelman suunnitel-

mapiirustuksissa.

4.1.1  Ajoneuvoliikenteen jérjestelyt

Aluevaraussuunnitelman kasittdma noin kolmen kilometrin pituinen suunnittelujakso alkaa
nykyisen Kaskankaantien sillan kohdalta ja paattyy Jyradntien (mt 14616) ja Hikamaentien
(mt 14613) nelihaaraliittyman itdpuolelle. Valtatie 6 parannetaan suunnittelualueen lansi-
padsta Kullasvaaran eritasoliittymaan asti kaksiajorataiseksi moottoritieksi (kuva 27). Moot-
toritien kokonaisleveys on 25 metria. Keskialueella erotettujen ajoratojen leveydet ovat 7
metrid. Sisdpientareet ovat 0,75 metria ja ulkopientareet 1,5m metria. Keskialueen leveys on
6,5 metria. Kullasvaaran eritasoliittymasta suunnittelualueen itdpadhan valtatie 6 paranne-
taan nelikaistaiseksi keskikaidetieksi (kuva 28), jonka kokonaisleveys on 19 metria. Ajorato-
jen leveydet ovat 7 metria. Pientareiden leveys on 1,5 metrid. Keskialueen leveys on 2 met-
rid.

Valtatie levennetdan suunnittelualueen lansipadta lukuun ottamatta nykyisen valtatien etela-
puolelle. Leventamisperiaate tarkennetaan viela tiesuunnitelmavaiheessa. Tien mitoitusno-
peus on 100 km/h.

Suoja-alueen leveys on valtatielld 30 metrid mitattuna Iahimman ajoradan keskeltd, paitsi
moottoritieosuudella, jolla se on 50 metrid. Eritasoliittymien rampeilla ja ristedvilla maan-
teilld suoja-alue on 20 metria tien keskilinjasta mitattuna. Suoja-alueen leveydesta padtetdan
tiesuunnitelmassa. Asemakaavoissa osoitettujen liikennealueiden kohdalle ei osoiteta suoja-
alueita.
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Kuva 28. Valtatie 6 parannetaan suunnittelualueen Iénsipddstd Kullasvaaran eritasoliitty-
mddn asti kaksiajorataiseksi moottoritieksi

Kuva 29. Kullasvaaran eritasoliittymasta suunnittelualueen itdpaahan valtatie 6 parannetaan
nelikaistaiseksi keskikaidetieksi.
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Suunnittelualueelle sijoittuu uusi Kullasvaaran eritasoliittyma, joka korvaa nykyisen Karjalan-
kadun (mt 373) tasoliittyman valtatielld 6. Kullasvaaran eritasoliittyma on suunniteltu moot-
toritien eritasoliittymana ja se sijoittuu nykyisen Karjalankadun (mt 373) tasoliittyman koh-
dalle. Eritasoliittyma palvelee yhteytena valtatieltd 6 RR-terminaalille ja Kouvolan katuver-
kolle. Eritasoliittyman yhteyteen toteutetaan linja-autopysakit. Ramppien paihin rakenne-
taan pisaraliittymat.

Hakdamaentien (mt 14613) ja Jyrdantien (mt 14616) liittymat katkaistaan valtatieltd 6. Nykyi-
sen nelihaaraliittyman lansipuolelle rakennetaan maanteita varten uusi risteyssilta. Maantei-
den mitoitusnopeutena on kaytetty 50 km/h ja poikkileikkauksena 7/6 metrid. Hikdmaentien
varteen rakennetaan jalankulku- ja pyorailyvayla Karjalankadun liittymasta valtatien 6 poh-
joispuolelle, jossa se liittyy nykyiseen jalankulku- ja pyorailyvaylaan Jyraantien varressa.

Aluevaraussuunnitelma sisaltaa kaksi merkittavaa uutta katua. Nykyinen Karjalankatu (mt
373) muutetaan kaduksi ja jatketaan valtatien 6 suuntaisesti Hikamaentielle (mt 14613)
saakka. Karjalankadun tasausta parannetaan Tehontien liittyman lansipuolella rakentamalla
Karjalankatu nykyisen ajoradan eteldpuolelle nykyista loivemmalla pituuskaltevuudella. Kar-
jalankadulta rakennetaan uusi katuyhteys Kullasvaaran eritasoliittyméaan ja edelleen valtatien
6 pohjoispuolelle Maijanaroon. Karjalankadulle ja sen jatkeelle rakennetaan kaksi uutta kier-
toliittymaa Tehontien liittymaan ja eritasoliittymaan johtavan kadun liittymaan.

Padkatujen mitoitusnopeutena on kaytetty 60 km/h ja poikkileikkauksena 8/7 metria.

Aluevaraussuunnitelman ratkaisut on sovitettu Kouvolan nykyisiin ja kaavoissa esitettyihin
uusiin katuyhteyksiin.

Valtatien 6 parantamisen yhteydessa yksityistieverkkoa tdydennetdan niin, ettd asutuksen,
maa- ja metsatalouden sekd muun toiminnan yhteydet sailyvat. Yksityistieliittymia valtatielle
ei sallita, vaan ne korvataan tiejarjestelyin. Yksityisteiden mitoitusnopeus on 30—60 kilomet-
ria tunnissa.

Tilakohtaiset yksityistiejarjestelyt tdsmentyvat tiesuunnitelmavaiheessa ja ne hyvaksytaan
tiesuunnitelman hallinnollisen kasittelyn yhteydessa.

Harkaojantien lansipadssa nykyinen yhteys Karjalankadulle katkeaa. Uusi yhteys rakennetaan
Harkaojantieltd eteldan Karjalankadun jatkeelle. Harkdojantien itdpaassa Harkdojantie linja-
taan uudelleen Hdkdamdaentielle valtatien 6 meluesteiden seka valtatien 6 alittavan sillan
vuoksi. My6s Hyppalantien liittymaa siirretdan Hakdmaentiella.

Valtatien pohjoispuolella Rantinsuonpolun yksityistieliittyma valtatielle 6 katkaistaan. Kor-

vaava tieyhteys jarjestetdaan Rantinsuontien kautta tiesuunnitelman ”Vt6 parantaminen va-
lilla Tykkimaki-Kuivala” mukaisesti. Valtatien pohjoispuolella on tiesuunnitelmassa esitetty

katkaistavaksi myos Maarikantien yksityistieliittyma, joka sijoittuu aluevaraussuunnitelman
ulkopuolelle. Yksityistie on esitetty liitettavaksi Jyraantiehen.
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4.1.2  Jalankulun ja pyérdilyn jarjestelyt

Valtatien 6 parantamisen yhteydessa toteutetaan myos jalankulku- ja pyoratiejarjestelyja.
Valtatielld ei sallita jalankulkua ja pyorailyd, vaan se ohjataan kayttamaan erillisia jalankulku-
ja pyorateita tai alempaa tie- ja katuverkkoa. Kulku valtatien 6 poikki jarjestetaan eritasossa.

Jalankulku- ja pyorailyverkkoa taydennetaan Kullasvaaran eritasoliittymassa ja siita lanteen
valtatien 6 pohjoispuolella.

Hakamaentien varteen toteutetaan jalankulku- ja pyorailyvayla Karjalankadun jatkeelta valta-
tien 6 pohjoispuolelle, jossa se liittyy nykyiseen jalankulku- ja py6railyvaylaan Jyraantien var-
ressa. Hakdmaentieltd ja Jyrddntielta jarjestetdan yhteydet valtatien 6 varren jalankulku- ja
pyorailyvaylalle seka valtatien varren linja-autopysakeille.

Myds Karjalankadun ja sen jatkeen seka Karjalankadulta Maijanaroon vievan kadun varteen
rakennetaan jalankulku- ja pyorailyvayla.

4.1.3  Joukkoliikenteen jéirjestelyt

Kullasvaaran eritasoliittyman liittymisrampeille rakennetaan linja-autopysakit. Myos nykyisen
Hakamaentien ja Jyraantien liittyman kohdalla olevat linja-autopysakit parannetaan. Karja-
lankadun linja-autopysakit tarkentuvat kaavoituksen yhteydessa.

4.1.4  Erikoiskuljetusten reitit ja jdrjestelyt

Tieosuus kuuluu suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkkoon, jolla pitda turvata liikennoita-
vyys seitseman metria korkeille, seitseman metria leveille ja 40 metria pitkille kuljetuksille.

Erikoiskuljetukset kayttavat nykyiseen tapaan valtatieta. Kullasvaaran eritasoliittymassa kor-
keat erikoiskuljetukset kulkevat eritasoliittyman ramppien kautta. Karjalankadulta valtatien
yli Kdyralammen itdpuolelle johtava Kaskankaantien risteyssilta puretaan, jolloin nykyisesta
valtatien ajoradan viereen rakennetusta erillisesta kulkuyhteydesta voidaan luopua.

4.1.5  Tieliikenteen palvelualueet

Suunnittelualueella ei ole nykyisia tieliikenteen palvelualueita eikd suunnitelmassa ole esi-
tetty uusia levahdys- tai palvelualueita.

4.1.6 Riista-aidat

Riista-aidat rakennetaan valtatien 6 varrelle. Riista-aitojen tarve ja laajuus maaritellaan tie-
suunnitelmavaiheessa tarkemmin.

4.1.7  Alustavat pohjanvahvistustoimenpiteet ja nykyisten rakenteiden hyodyntéminen

Valtaosalla suunnittelualuetta pohjanvahvistuksille ei ole tarvetta, vaan vaylat ja sillat voi-
daan perustaa pohjamaan varaisesti. Paikoitellen vaylien kohdalle voi osua I6yhia silttikerrok-
sia, jolloin voidaan joutua tekemaan massanvaihtoja. Suunnittelualueen eteldisen osan vay-
Iat ovat alueella, jossa pohjamaana on siltti ja turve. Kerrosten paksuutta ei ole tutkittu, jo-
ten pohjanvahvistusten tarve on mahdollinen.

Karjalankadun jatkeella (K2) on tunnistettu tarve massanvaihdolle noin paaluvalilld 2060-
2860. Pehmeikon paksuus selvitetdan jatkosuunnittelussa.
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4.1.8

Tdrkedt sillat

Hankkeeseen sisaltyy nelja uutta siltaa ja kolme purettavaa siltaa.

Kullasvaaran eritasoliittymaan rakennetaan risteyssilta (S1), jonka alikulkukorkeus on 5,2
metrid. Jyrdantien ja Hikamaentien nelihaaraliittyma korvataan valtatien 6 alittavalla risteys-
sillalla (S2), jonka alikulkukorkeus on 4,8 m. Valtatien 6 varressa kulkevalle jalankulku- ja pyo-
railyvaylalle rakennetaan oma ylikulkukdytava (S3) Jyraantien yli. Karjalankadun jalankulku-
ja pyorailyvaylalle rakennetaan alikulkukaytava (S4) eritasoliittymaan johtavan kadun ali.

Siltojen S1 ja S4 kohdalla maapera on tutkimusten perusteella 16yhaa ja keskitiivista hiekka-
moreenia. Siltojen S2 ja S3 kohdalla maapera on tutkimusten perusteella tiivista hiekkaa,
jossa on paikoin silttisid kerroksia. Hiekan jalkeen alkaa tiivis pohjamoreeni. Kaikki sillat pe-
rustetaan alustavasti maanvaraisille anturoille.

Mikali pohjavesi on sillan kohdalla pinnassa, tulee pohjaveden alentuminen estaa vesitiiviilla
rakenteella.

Purettavia siltoja ovat Kaskankaantien risteyssilta, Kullasvaaran eritasoliittyman ramppien
alle jaava Maijanaron alikulkukaytava seka Hakdamaentien jalankulun ja pyorailyn alikulkukay-
tava, joka jaa tarpeettomaksi uuden maantieta varten rakennetavan alikulkukaytdavan myota.

Taulukko 3. Aluevaraussuunnitelmaan kuuluvat sillat.

Sillan | silta- Ristedvat | Tyyppi HL jm (va) ak Perust. | Kust. ar-
nimi | paikka- | vaylat vio (M€)
luokitus | (yli/ali)

S1 1] K1/Vt6 Jannitetty betoni- 14,0 | 20+26+20 5,2 maan- 1,7
nen jatkuva palkki- var.
silta (jBjp)

S2 1] Vt6/M1 Terasbetoninen jat- | 19,5 | 12+16+12 4,8 maan- 1,4
kuva laattasilta (Bjl) var.

S3 1] J/M1 Jannitetty betoni- 4,0 32 4,8 maan- 0,2
nen palkkisilta (jBp) var.

S4 v K1/KJ Terdsbetoninen 14,0 | 6(va) 3,2 maan- 0,35
laattakehdsilta (Blk) var.

KaS-1228 Kas- Y5/Vt6 Puretaan 0,08

kankaantien ris-

teyssilta

KaS-857 Mai- Vt6 /Y Puretaan 0,02

janaron alikul-

kukaytava

KaS-942 Haka- Vt6/J Puretaan 0,02

maen alikulku-

kaytava
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4.1.9  Liikenteen hallinnan periaatteet

Valtakunnallisen liikenteen hallinnan palvelutaso-ohjeen mukaisesti valtatielle 6 ei ole tar-
peen osoittaa vaihtuvaa liikkenteen ohjausta. Nykyinen LAM-piste on huomioitava tien paran-
tamisen suunnittelussa. Automaattinen nopeusvalvonta poistetaan, koska tieosuus paranne-
taan moottoritieksi.

4.1.10 \Valaistavat tiekohteet ja valaistuksen periaatteet

Valtatien 6 valaistaan koko suunnittelualueella. Keskikaiteellinen osuus valaistaan kaksirivi-
sena reunasijoituksena ja moottoritieosuudella valaistustyyppi on kaksirivinen keskikaista-
asennus. Rampeilla ja kaduilla valaistus toteutetaan padosin yksirivisena reunasijoituksena.

Suunnitelmassa esitetyt uudet kadut valaistaan. Kaikki jalankulku- ja pyoratiet valaistaan
erikseen, ellei paavaylan valaisimista lankeava valo ole riittava. Jalankulku- ja pyoréatiet va-
laistaan myds, kun meluseina rakennetaan paavaylan ja jalankulku- ja pyoratien valiin.

Kaikkien valaistusten tekniset yksityiskohdat maaritelldan seuraavassa suunnitelmavai-
heessa. Naita ovat pylvdan materiaali ja kaapelointitapa, valolaji ja LED-valaisimien kaytto-
mahdollisuudet.

Valtatien 6 valaistusluokka on keskikaiteellisella tieosuudella AL4a ja moottoritiejaksolla va-
loisan ympariston mukaan AL2.

4.1.11 Merkittévdt johtojen ja laitteiden siirto- ja suojaustoimenpiteet

Suunnittelualueella sijaitsevat KSS Energia Oy:n 110 kV:n voimajohto ja Gasum Oy:n kaasu-
putki. Lisdksi alueella on sahko- ja datakaapeleita seka vesi- ja viemarijohtoja. Laitteita ja joh-
toja joudutaan suojaamaan tai siirtdmaan niiden mennessa tien poikki tai jaddessa muiden
tiejarjestelyiden alle.

KSS Verkko suunnittelee Syddanmaa-Valkeala 110 kV:n voimajohdon muutostéitd. Voimajoh-
dot saneerataan RRT-alueelta Kayrajoelle asti. Uusimisessa voimalinjan pylvastys muuttuu.
Voimajohdon uusimissuunnitelmassa on varauduttu valtatien 6 parantamiseen moottori-
tieksi tai nelikaistaiseksi tieksi.

Valtatien 6 parantaminen ei edellytd maakaasuputken siirtoa. Gasumin valtatien 6 poikki kul-
kevalle putkelle on kuitenkin tarve osoittaa uusi sijainti, mikali RRT-alue laajenee osayleiskaa-
van mukaisesti. Kaasuputkelle on merkitty osayleiskaavaan yhteystarvenuoli Hikama&entien
suuntaisesti. Kaasuputken suunnittelussa tulee huomioida valtatien 6 parantamistoimenpi-
teet ja uusi Hakdmaentien alikulkukaytava.

Johtojen ja laitteiden siirtdmiseen on varauduttu rakentamiskustannuksissa. Tarkat siirto- ja
suojaustoimenpiteet vastuineen laaditaan ja sovitaan tie- ja rakennussuunnittelun yhtey-
dessa.
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4.1.12 Meluntorjunta

Meluntorjuntatarpeet tunnistettiin melulaskentojen perusteella. Aluevaraussuunnitelmassa
esitetdan toteutettavaksi meluntorjuntaa asuinalueiden suojaksi. Meluntorjuntaratkaisuina
on kaytetty melukaiteita, -seinia ja valleja. Meluesteiden tiedot ja kustannukset on esitetty
seuraavissa taulukoissa (Taulukko 4, Taulukko 5). Meluesteiden sijainti on esitetty suunnitel-
makartoilla kdytetyn mittakaavan tarkkuudella.

Melueste on tehokkaimmillaan, kun kyseessa on yhtendinen melueste ja se on mahdollisim-
man lahellda meluldhdetta tai melulta suojattavaa kohdetta. Maanteiden varrella esteet voi-
daan usein suunnitella tallaisiksi, mutta ristedvat tiet ja kadut seka eritaso- ja tasoliittymat
asettavat haasteita meluesteiden sijoittelulle. Meluesteiden suunnittelussa on pyrittava huo-
mioimaan toteutusmahdollisuuksia muun muassa arvioimalla meluesteen maisemavaikutuk-
sia, tilantarvetta, lumi- ja tuulikuorman kestavyytta seka silta- ja pohjarakenteilta ja maape-
ralta vaadittavaa kestavyytta. Meluesteiden rakennettavuuden arviointi ja sijoittelu perustuu
muun muassa aikaisempiin suunnitelmiin, tdman tiehankkeen suunnitelma-aineistoon, kart-
tamateriaaliin, viistoilmakuviin seka asiantuntija-arvioihin. Meluesteiden yksityiskohtaiset
ratkaisut (muun muassa rakenneratkaisut ja ulkondkd) maaritelladn jatkosuunnittelussa. Me-
luntorjunnan vaikutuksia ja tehokkuutta on arvioitu luvussa 5.4.4 Vaikutukset melutilantee-
seen.

Taulukko 4. Aluevaraussuunnitelmassa esitetyt meluesteet (tsv = tien tasausviiva).

Nro Estetyyppi| Korkeus |Pituus [m] | Alkupaalu | Loppupaalu | Puoli
1 Meluseina | tsv+4,0 m 200 1330 1530 eteld
2 Meluseina | tsv+4,0 m 280 1860 2140 pohjoinen
3 Meluvalli |tsv+4,0 m 100 2100 2200 eteld
4 Meluseina | tsv+3,5 m 80 2170 2250 eteld
5 Melukaide |tsv+1,4 m 250 2250 2500 eteld
6 Meluseina | tsv+3,5m 60 2500 2560 eteld
7 Meluvalli |tsv+4,0 m 210 2540 2750 eteld

Kaikki yhteensa 1180

Taulukko 5. Meluesteiden tyypit, yhteispituudet ja arvioidut kustannukset.

Pituus [m] Kustannusarvio [€]
Meluvallit 310 49 000
Meluseinat 620 347 000
Melukaiteet 250 118 000
Yhteensa 1180 514 000

Meluseinien kustannusarvio laskettu hinnalla 560 €/jm
Melukaide laskettu hinnalla 470 €/jm
Meluvallien kustannusarvio laskettu hinnalla 160 €/jm
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4.1.13 Pohjavesien kisittely

Tornionmaden ja Utin pohjavesialueille sijoittuvat valtatie 6 ja Kullasvaaran eritasoliittyman
rampit esitetddn tdssa suunnitteluvaiheessa suojattaviksi kokonaan. Suojattavan tieosuuden
pituus valtatielld on 2,2 kilometrid. Pohjavesisuojausten laajuus tulee selvittda tarkemmin
tiesuunnitelmavaiheessa.

Pohjaveden suojaus suojaa pohjavetta tiesuolalta ja myds mahdollisissa onnettomuuksissa
tapahtuvilta paastoilta. Se suojaa osaltaan myos Kayrdlammen vedenlaatua. Tieluiskien suo-
jaukset tulisi toteuttaa merkittavien vedenottoalueiden vuoksi vaativan kloridisuojauksen
mukaisena bentoniittimaton tai bentoniittimaan ja muovikalvon yhdistelmarakenteena, joka
suojaa pohjavesida my0s vaarallisten aineiden kuljetusten onnettomuustapauksissa. Suojatta-
vilta alueilta tieluiskien ja ajoradan sade- ja sulamisvedet tulee johtaa putkessa tai suojatussa
avo-ojassa pois pohjaveden muodostumisalueelta, ensisijaisesti Salpausselan eteldpuolelle,
jossa ei ole vedenottoa. Purkuojia tai —putkia tulee olla riittavasti, jotta purkupaikoilla ei ta-
pahdu tulvimista ja maan eroosiota. Pohjaveden suojauksen yhteyteen on tarve rakentaa
suljettavissa oleva laskeutusallas tai sulkukaivo, jolla mahdollisessa onnettomuustilanteessa
voidaan pysayttda haitallisten aineiden paasy pohjaveteen tai Kayrdlampeen.

4.1.14 Pintavesien kdsittely

Pintakuivatuksen avulla saadaan vaylan pinnalle kertyvat sade- ja sulamisvedet sekd mahdol-
linen vaylan ymparistosta tuleva muu hulevesi poistetuksi tierakenteesta ja estetyksi veden
kulkeutuminen haitallisesti sen lapi.

Tassa aluevaraussuunnitelmassa tienpintojen kuivatus esitetdan jarjestettavaksi padsaantoi-
sesti avo-ojilla. Moottoritieosuudella keskialueen vedet johdetaan hulevesiviemareilla las-
kuojien kautta suunnittelualueen nykyisiin ojiin ja vesistoihin. Jatkosuunnittelussa on haital-
listen vesistovaikutusten ehkdisemiseksi selvitettdva pintavesien selkeyttamistd esimerkiksi
viivytysaltailla ennen hulevesien johtamista vesistdihin.

4.2 Olennaiset maa-ainesasiat

Hankkeessa syntyvat maa-ainekset voidaan kayttaa rakentamisessa hyodyksi. Pohjamaa on
lahes koko suunnittelualueella penkereeseen kelpaavaa maa-ainesta. Pintamaiden osalta
saattaa tulla massaylijaamaa, koska pohjavesialueella pintamaiden kayttd on rajoitettua.
Mahdollisia ylijadmapintamaita varten on varauduttava maa-ainesten sijoittamisalueisiin.

Hankkeessa ei synny sellaisia maaria kallio- tai muita rakennekerroksiin kelpaavia massoja,
ettd hankkeen tieosien rakennekerrokset saataisiin rakennettua hankkeesta saatavilla mas-
soilla. Rakennekerroksiin tarvittavia massoja taytyy tuoda ulkopuolelta.

Pintamaat

Pintamaita kertyy levennettavalta tieosalta sekd rakennettavien ramppien ja uusien yhteyk-
sien osalta. Pintamaita voidaan kdyttaa pohjavesisuojauksen luiskaverhouksissa sekd pohja-
vesialueen ulkopuolella tieluiskissa ja meluvalleissa.

Leikkausmassat

Leikkausmassoja hankkeessa syntyy lahinna alikulkujen ja siltojen kaivannoista seka Karjalan-
kadun leikkauksesta Tehontien liittyman lansipuolella. Paatie kulkee padosin matalalla pen-
kereella, syvia leikkauksia ei ole. Hankkeessa syntyvat maamassat voidaan hyodyntaa penke-
reisiin ja meluvalleihin.
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4.3 Tieympariston kasittelyn periaatteet

431 Léhtokohdat

Salpausselan alueella vayldaymparistossa sailytetdan ja edelleen kehitetdan kangasmaista vay-
laymparistda. Vaylaymparistoon on myds mahdollista toteuttaa uusia paahdeymparistoja
pohjavedensuojausalueiden ulkopuolelle.

Suunnittelualueella valtatiella ei ole tieymparistoltadn avoimia tai puoliavoimia viljelymaise-
mavaltaisia osuuksia.

Suunniteltujen vaylien |aheisyydessa sijaitsevien maa-ainestenottopaikkojen kohdilla on huo-
mioitava, ettd valiin jaa riittdva puustoinen vyohyke rajaamaan tietilaa

Mahdollinen pohjavedensuojaus rajoittaa my0s istutusten kayttoa osalla suunnittelualuetta,
mika on ympadristésuunnittelussa otettava huomioon.

4.3.2  Maisemallinen jaksotus
Suunnitelma-alue jaksottuu maankadyton kehittyessa kolmeen osaan.

Kullasvaaran eritasoliittymdsta lanteen maankaytto tulee nakymaan tieymparistdssa raken-
nettuna. Talla jaksolla tieympariston kasittely sovitetaan osin ymparoivan rakentamisen eh-
doin.

Kullasvaaran eritasoliittyma nousee itsessdadn voimakkaasti esiin. Tassa jaksossa valtatien
maisemassa korostuu silta ja sillan ylittavassa tieymparistossa kiertoliittymat.

Kullasvaarasta itdaan valtatielld on laajemmat suojaviheralueet ymparilldan. Tieympariston
kasittely perustuu pitkalti nykyisen sdilyttamiseen ja suojaviheralueilla olevan asutuksen huo-
mioiminen on tarkeaa.
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4.4 Vuoropuhelussa saatu palaute

Aluevaraussuunnitelmaluonnosta esiteltiin Kullasvaara-Tykkimaki osayleiskaavan luonnoksen
esittelyn yhteydessa Aitomaen nuorisoseuratalolla Kouvolassa 5.6.2019.

Alla on kuvattu yleisotilaisuudessa saatu aluevaraussuunnitelman laatimiseen liittyva palaute
seka reagointi siihen:

e Jalankulun ja py6railyn siltayhteys Kayralammen leirintdaalueen ja Tykkimaen huvi-
puiston valilla on sailyttava. Jos silta uusitaan, niin paikkaa voisi vield hienosaataa
nykyisia tarpeita vastaavaksi.

> Silta ei ole suunnittelualueella eika laadittavana olevan osayleiskaavan alueella.

o Leikkaamalla Karjalankatua Tehontien liittyman lansipuolella saataisiin hyvaa hiek-
kaa.

» Karjalankatu on linjattu nykyisen tien eteldpuolelle ja tasausta on madallettu.

e Valtatielta 6 voi suuntautua logistiikka-alueelle hyvinkin suuria erikoiskuljetuksia,
minkd mahdollistaminen on my6s alueen vetovoimatekija.

» Karjalankadun jatkeen pl. 1400 ollut kiertoliittyma on muutettu normaaliksi taso-
liittymaksi.

» Jalankulun ja py6réilyn alikulkua on siirretty kauemmaksi Karjalankadun ja erita-
soliittymaan johtavan kadun K1 kiertoliittymasta, jotta alikulun kohdan kaiteet
eivat muodosta estetta suurimmille erikoiskuljetuksille.

» Kullasvaaran eritasoliittyméan pohjoista ramppiliittymaa on siirretty kauemmaksi
risteyssillasta, jotta kaiteet eivat muodosta estetta suurimmille erikoiskuljetuk-
sille.

e Tutkitaan Hakdmadentien ja Jyraadntien liittyman porrastaminen myds toisin padin kuin
tiesuunnitelmassa (ns. oikea-vasen porrastus).

» Tutkittu. Tavoitetilan ratkaisuksi valittiin kuitenkin liittyman korvaaminen risteys-
sillalla.
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5 VAIKUTUKSET JA HAITALLISTEN VAIKUTUSTEN VAHENTAMINEN

5.1 Liikenteelliset vaikutukset

5.1.1  Vaikutukset liikenteelliseen palvelutasoon

Suunnitelman vaikutuksia liikenteelliseen palvelutasoon on arvioitu Vaylaviraston IVAR3-oh-
jelmistolla. Aluevaraussuunnitelman vaikutuksia on verrattu suunnittelualueen nykyiseen
tieverkkoon, mutta valtatie 6 on oletettu parannetuksi Kouvolan kohdan yleissuunnitelman
mukaisesti. Vaikutusten arviointi on tehty vuodelle 2040 ennustetuilla liikennemaarilla ot-
taen huomioon Kouvolan kohdan parannusten ja uuden Tanttarin eritasoliittyman vaikutus
valtatien 6 ja Karjalankadun liikenteelliseen kuormitukseen.

Nykyisella tiella ja nykyisilla liikennemaarilla liikenteellinen palvelutaso on suunnittelualueen
lansipdassa moottoriliikennetien osuudella palvelutasoluokan C mukainen ja tieosuuden ita-
padssa Kullasvaaran liittyman itdpuolella luokkien C ja D rajalla. Vuodelle 2040 ennustetulla
liilkennemaaralla palvelutaso putoaa suunnitteluosuuden itdpdassa luokkaan D. Aluevaraus-
suunnitelman mukaisesti nelikaistaiseksi parannetulla tiella liikenteellinen palvelutaso nou-
see luokkaan A koko osuudella.

Ruuhkautuvissa olosuhteissa (palvelutasoluokat E ja F) kulkevan liikennesuoritteen osuus on
nykyisella tielld nykytilanteessa 0,5 %. Vuoden 2040 liikenne-ennusteen tilanteessa ruuhka-
suoritteen osuus nousisi 1,9 %:iin. Parannetulla tielld ruuhkasuoritetta ei muodostu juuri
lainkaan ja liikkenne kulkee vahintaan palvelutasoluokan C mukaisissa olosuhteissa.

Henkildautoliikenteen laskennallinen matka-aika suunnitteluosuuden lapi ruuhka-aikana
ajettaessa on nykyiselld tielld vuoden 2040 liikennemaaralla arvioituna 3,6 minuuttia. Tama
vastaa noin 79 km/h keskimé&araistd matkanopeutta. Parannetulla tielld matka-ajan arvioi-
daan lyhenevan 2,9 minuuttiin, joka vastaa tavoitteeksi asetettua noin 100 km/h matkano-
peutta.

5.1.2  Vaikutukset paikalliseen liikkumiseen

Ruuhkien vaheneminen ja parantuva jalankulku- ja pyoratieverkosto helpottavat paikallista
asiointi- ja tydmatkaliikennettd seka vapaa-ajan liikkkumista suunnittelualueella. Vaikutukset
eivat ole suuria, mutta kuitenkin positiivisia.

5.1.3  Vaikutukset raskaalle liikenteelle ja erikoiskuljetuksille

Aluevaraussuunnitelman mukainen liittymaratkaisu parantaa raskaan liikenteen sujuvuutta
merkittavasti. Terminaalialueelta ja RR-terminaalista on uuden eritasoliittyman kautta suora
ja sujuva yhteys valtatielle 6 seka ita- etta lansisuuntaan.

Raskaan liikenteen sujuvuus Kullasvaaran liittymassa paranee. Liittymatyypista ja liikennejar-
jestelysta aiheutuva keskimaardinen laskennallinen viivytys jokaista liittyman kautta kulkevaa
raskasta ajoneuvoa kohden on nykyisessa tasoliittymassa noin 8 sekuntia ja eritasoliitty-
massa se lyhenee noin 2,5 sekuntiin.

Valtatiella 6 lapikulkevan raskaan liikenteen sujuvuus paranee. Keskimaarainen matka-aika
suunnitteluosuuden lapi ajettaessa on nykyisella tiellda vuoden 2040 liikkennemaarilla arvioi-
tuna 4,0 minuuttia. Aluevaraussuunnitelman mukaisesti parannetulla tiella matka-aika lyhe-
nee 3,5 minuuttiin ja raskas lilkkenne voi kulkea tavoitteen mukaisesti noin 80 km/h matkano-
peudella.
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Aluevaraussuunnitelmassa on turvattu suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkon vaatimuk-
sia vastaavat yhteydet seitseman metria korkeille ja seitseman metria leveille kuljetuksille.
Erikoiskuljetukset kayttavat nykyiseen tapaan valtatieta ja Kullasvaaran eritasoliittyman lapi
korkeat erikoiskuljetukset kulkevat ramppien kautta. Nykyinen Kaskankaantien risteyssilta
puretaan, jolloin voidaan luopua valtatien ajoradan viereen rakennetusta erillisesta ylikorkei-
den kuljetusten kayttamasta ajoyhteydesta.

Vaikutukset liikenneturvallisuuteen

Suunnitelman liikenneturvallisuusvaikutukset on arvioitu Vaylaviraston IVAR3-ohjelmistolla.
Arvio koskee vain paatien eli valtatien 6 turvallisuustilannetta, koska turvallisuusvaikutusten
arviointiin katuverkon osalta ei ole vastaavia lahtétietoja.

Paatien suunnittelualueella tapahtuu nykytilanteessa keskimaarin 0,95 henkilévahinkoihin
johtavaa liikkenneonnettomuutta vuodessa. Vaikka liikkennemaarat kasvavat, arvioidaan hen-
kilovahinko-onnettomuuksien maaran vahenevan vuoden 2040 tilanteessa 0,86 onnetto-
muuteen vuodessa. Aluevaraussuunnitelman mukaisesti parannetulla tieverkolla paatien on-
nettomuusmaaraksi arvioidaan vain 0,37 onnettomuutta vuodessa.

Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleiden maaraksi arvioidaan paatielld nykytilanteessa 0,047
liikennekuolemaa vuodessa. Vuoden 2040 vertailutilanteen arvio on liikenneturvallisuuden
yleisen paranemisen takia vain 0,033 liikennekuolemaa vuodessa. Aluevaraussuunnitelman
mukaisella tieverkolla liikennekuolemien maaraksi arvioidaan vuonna 2040 0,009 liikenne-
kuolemaa/vuosi.

Aluevaraussuunnitelman mukainen tie- ja liittymaratkaisu tayttda onnettomuuksien ja liiken-
nekuolemien vahenemiselle asetetut tavoitteet selvasti. Henkilévahinkoon johtavat onnetto-
muudet vahenevat 57 prosenttia (0,49 hv-onnettomuutta vuodessa) ja lilkkennekuolemat 73
prosenttia (0,024 kuolemaa vuodessa).

Liikenteen ympdristévaikutukset ja vaikutukset ihmisiin.

Liikenteen ympdristdvaikutuksien osalta on tarkasteltu suunnitelman vaikutuksia liikenteen
hiilidioksidipaastoihin seka vaikutuksia alueen pohjavesiin. Paastovaikutuksia on arvioitu
IVAR3-ohjelmistolla suunnittelualueen tie- ja katuverkon autoliikenteen aiheuttamien hiilidi-
oksidipadstojen (CO,) kokonaismaardn perusteella. Vaikutukset pohjavesiin perustuvat paa-
tien liikennesuoritteeseen suojaamattomalla pohjavesialueella. Lilkkennemelun haittavaiku-
tuksia on arvioitu melualueelle sijoittuvan asutuksen maaran perusteella.

Nykytilassa tieliikenteen hiilidioksidipaastot ovat suunnittelualueen tie- ja katuverkolla 7 570
tonnia vuodessa. Vuoden 2040 liikenteelld paastéjen maara kasvaisi nykyverkolla 9 340 ton-
niin vuodessa. Tavoitetilanteen mukaisella verkolla pdastéjen maaraksi arvioidaan 9 260 ton-
nia vuodessa. Paastot vahenevat hieman sujuvampien liikennejarjestelyjen ansiosta, mutta
toisaalta paatien ajonopeuksien nousu kasvattaa paastoja. Vastaavien tienparannushankkei-
den tapaan myods tdman suunnitelman tie- ja lilkkenneteknisilla toimenpiteilld voidaan saavut-
taa vain pieni osa liikenteen hiilidioksidipaastdjen puolittamistavoitteesta.

Alueella on merkittava pohjavesialue, jonka yli valtatie 6 kulkee. Nykytilanteessa suojaamat-
tomalla pohjavesialueella kulkee liikennesuoritetta 11,2 miljoonaa ajoneuvokilometria vuo-
dessa. Vuoden 2040 vertailutilanteessa lilkkennesuorite kasvaa noin 13,5 miljoonaan
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ajoneuvokilometriin vuodessa. Aluevaraussuunnitelman mukaisessa ratkaisussa pohjavesi-
alueen kohdalle tulisi pohjavesisuojaus eli liikennesuorite suojaamattomalla pohjavesialu-
eella poistuu kokonaan. Jos aluevaraussuunnitelmasta toteutetaan vaihtoehtoinen ensim-
maisen vaiheen ratkaisu eritasoliittyma ilman paatien parannusta, ei pohjavesien suojausti-
lanne parane. Pohjavesivaikutuksia kasitelldan erikseen laajemmin luvussa 5.8.

Yli 55 dB liikennemelulle altistuu nykytilanteessa tien varren asutuksesta noin 20 henkil6a.
Vuoden 2040 liikkennemaarilla melulle altistuvien maaran arvioidaan kasvavan 32 henkil6on.
Aluevaraussuunnitelman mukaisessa tilanteessa melusuojausten ja kokonaisuuden ansiosta
melulle altistuvien maara vahenee 17 henkil6on. Lilkkennemelu- ja -tarindvaikutuksia kasitel-
[3an laajemmin luvussa 5.4.

5.2 Vaikutukset maankayttdéon, yhdyskuntarakenteeseen ja aluekehitykseen

5.2.1  Léhtétiedot ja menetelmdit

Maankayton tilanne ja tavoitteet on selvitetty kunnan sekad maakuntaliiton tietojen perus-
teella. Tydssa on tukeuduttu tekeilld olevan Kullasvaara-Tykkimaki osayleiskaavan aineistoon
ja vaikutusten arviointiin. Muutoin lahtotietona toimivat maakuntakaava, muut kuntien yleis-
ja asemakaavat sekd muut maankayton suunnitelmat. Lahtotietoina on kdytetty myos maas-
totietokantaa. Tietoja on saatu myds annetuista lausunnoista ja palautteesta seka vuorovai-
kutuksesta hankeryhman ja kunnan edustajien kanssa.

5.2.2  Vaikutusmekanismit ja vaikutusten merkittédvyyden arviointi

Valtatien parantamisen vaikutukset maankayton kehittdmiseen ja yhdyskuntarakenteeseen
ovat luonteeltaan laajoja ja valillisia. Kun tarkastellaan hanketta osana paatieverkon kehitta-
mistd, vaikutukset ovat maakunnan ja jopa valtakunnan rajojen yli ulottuvia. Varsinaiset yh-
dyskuntarakenteelliset vaikutukset voidaan rajata Kouvolan kaupungin alueelle. Valtatien
parantaminen vaikuttaa yleensa asutuksen, tyopaikkojen ja kaupallisten palveluiden sijoittu-
miseen. Erityisesti eritasoliittymilld on usein suuri vaikutus maankayton kehittamiseen, silla
ne ovat tyypillisesti liikennehakuisten toimintojen ja kaupan kannalta vetovoimaisia paikkoja.
Sujuvat yhteydet alueille parantavat saavutettavuutta, mikd on maankayton kehittymisen
kannalta tavoiteltavaa. Yhteyksien paraneminen voi merkita paikallista maankayton tiivisty-
mista.

Valtatien parantamisen suorat vaikutukset maankadyttoon ovat luonteeltaan paikallisia. Ne
kohdistuvat valtatien lahialueen maankayttoon, kiinteistoihin, kulkuyhteyksiin ja jopa raken-
nuksiin. Kiinteistotasolla suurimmat vaikutukset aiheutuisivat uuteen sijaintiin rakennetta-
vasta tiestd. Uuteen paikkaan tehtava tie pirstoo ldhes aina kiinteistoja. Tien toiselle puolelle
jaavat jaannoskiinteistot voivat jarkevan kdyton kannalta jadada liian pieniksi tai hankalan kul-
kuyhteyden paahan. Uusi tie katkaisee myds olemassa olevaa yksityistieverkostoa ja muuttaa
kiinteistdjen vanhoja kulkuyhteyksia. Asuinkiinteistoille uudesta tiesta voi aiheutua erilaisia
immissiohaittoja (esimerkiksi meluhaitta).

Maankayttoon kohdistuvien vaikutusten merkittavyytta arvioidaan sen suhteen, kuinka
hanke muuttaa nykyistd maankaytt6a, vaikuttaa tulevaan maankayttoon tai kuinka paljon
hanke aiheuttaa haittaa tai hyotya toiminnoille. Yhtena ndakdkulmana on se, kuinka liikenne-
verkko ja ratkaisut tukevat tavoiteltua maankayttéa. Kriteerina on muun muassa se, kuinka
hanke tukee valtakunnallisia alueidenkayttotavoitteita.
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Maankaytto- ja rakennuslain (24 §) mukaan valtion viranomaisten tulee toiminnassaan ottaa
huomioon valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet, edistaa niiden toteuttamista ja arvioida
toimenpiteidensa vaikutuksia aluerakenteen ja alueiden kdyton kannalta. Valtakunnalliset
alueidenkayttotavoitteet ovat olleet taman hankkeen tavoitteiden asettelun yhtena lahto-
kohtana. Tassa aluevaraussuunnitelmavaiheessa otetaan lahtokohdaksi uudistuneet aluei-
denkayttotavoitteet, jotka tulivat voimaan valtioneuvoston paatokselld 1.4.2018 (www.ym-

paristo.fi/vat).

Valtatien parannushankkeella on yleensa monenlaisia osavaikutuksia, jotka voidaan tulkita
valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden mukaisiksi tai niiden vastaisiksi. Alla nakyvassa
taulukossa on tavoitteen toteutumisen kokonaisarviointi tavoitteittain.

Taulukko 6. Valtakunnallisten alueidenkdyttétavoitteiden toteutuminen.

Tavoite toteutuu

Tavoite toteutuu osin

Tavoite ei toteudu

000e

Tavoitteen toteutumiseen ei voida ottaa kantaa tdssa suunnitteluvaiheessa / Tavoitteen
toteutuminen riippuu maankayton suunnittelusta / Tavoite ei ole olennainen tassa.

Tavoite

Toteutumi-
nen

Perustelu

Toimivat yhdyskunnat ja kestdvd liikkuminen

Edistetdaan koko maan monikeskuksista, ver-
kottuvaa ja hyviin yhteyksiin perustuvaa alue-
rakennetta, ja tuetaan eri alueiden elinvoi-
maa ja vahvuuksien hyédyntamista.

Tavoite to-
teutuu

Hanke edistdaa maakuntakaavan mukaista maankayton
kehittamista.

Luodaan edellytykset elinkeino- ja yritystoi-
minnan kehittamiselle seka vaestdkehityksen
edellyttamalle riittavalle ja monipuoliselle
asuntotuotannolle.

Tavoite to-
teutuu

Hanke tukee yritystoiminnan kehittamista valtatiehen
ja rinnakkaistiehen tukeutuen osayleiskaavaluonnok-
sen mukaisesti. Ratkaisuilla on erityisesti elinkeino- ja
yritystoiminnan kannalta merkittavia vaikutuksia, silla
niilla tuetaan yritys- ja logistiikka-alueiden muodostu-
mista. Myos matkailutoiminnot hyotyvat sujuvista lii-
kenneyhteyksista.

Luodaan edellytykset vahahiiliselle ja resurssi-
tehokkaalle yhdyskuntakehitykselle, joka tu-
keutuu ensisijaisesti olemassa olevaan raken-
teeseen.

Tavoite to-
teutuu

Hanke edistda nykyisten ja tulevien hyvien liikenneyh-
teyksien varressa olevien tyopaikka-alueiden kehitta-
mistd Kouvolan kaupunkialueen tuntumassa.

Edistetdaan palvelujen, tyopaikkojen ja vapaa-
ajan alueiden hyvaa saavutettavuutta eri va-
estéryhmien kannalta. Edistetdan kavelya,
pyorailya ja joukkoliikennetta seka viestinta-,
lilkkumis- ja kuljetuspalveluiden kehittamista.

Tavoite to-
teutuu

Hanke samanaikaisesti edistaa toimintojen saavutetta-
vuutta henkild6autolla ja joukkoliikenteelld. Liikenne-
turvallisuuden parantuminen, pysakkijarjestelyt seka
muut uudet jalankulun ja py6railyn yhteydet ovat ta-
voitetta edistdvia seikkoja.

Merkittavat uudet asuin-, tyépaikka- ja palve-
lutoimintojen alueet sijoitetaan siten, etta ne
ovat joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn
kannalta hyvin saavutettavissa.

Tavoite to-
teutuu

Maankayton laajenemisalueet ml. asuminen ovat ny-
kyisen yhdyskuntarakenteen tuntumassa. Valtatien 6
parantamisen yhteydessa toteutetaan myds jalan-
kulku- ja pyoratiejarjestelyja ja varmistetaan yhteydet
pysakeille.
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Tehokas liikennejérjestelmd

Edistetadn valtakunnallisen liikennejarjestel-
man toimivuutta ja taloudellisuutta kehitta-
malla ensisijaisesti olemassa olevia liiken-
neyhteyksia ja verkostoja sekd varmistamalla
edellytykset eri liikennemuotojen ja -palvelu-
jen yhteiskayttoon perustuville matka- ja kul-
jetusketjuille seka tavara- ja henkildliikenteen
solmukohtien toimivuudelle.

Tavoite to-
teutuu

Valtatieta parannetaan nykyisellad paikallaan. Valtatien
parantaminen edistaa eri liilkkennemuotojen ja -palve-
lujen matka- ja kuljetusketjujen toimivuutta. Valtatie
tukee Kullasvaaran logistiikka-alueen kehittamista,
mika tehostaa olemassa olevan maantie- ja rautatie-
verkon kdyttoa. Yleiskaavan kautta tehostetaan liiken-
nejarjestelman kayttoa kdyttamalld paremmin hyo-
dyksi valtatielle 6 suunniteltua rinnakkaistieta.

Turvataan kansainvalisesti ja valtakunnalli-
sesti merkittavien liikkenne- ja viestintdyhteyk-
sien jatkuvuus ja kehittdmismahdollisuudet
seka kansainvalisesti ja valtakunnallisesti mer-
kittdvien satamien, lentoasemien ja rajanyli-
tyspaikkojen kehittdmismahdollisuudet.

Tavoite to-
teutuu

Hanke edistda kansainvalisesti merkittdvan valtatieyh-
teyden toimivuutta. Kullasvaaran logistiikka-alue on
osa Euroopan unionin TEN-T verkostoa ja Suomen ai-
noa verkostossa osoitettu rautatie-maantieterminaali.
Kullasvaaran logistiikka-alue on toteutuessaan valta-
kunnallisesti ja my6s kansainvalisesti merkittava logis-
tinen keskus.

Terveellinen ja turvallinen elinympdiristé

Varaudutaan saan aari-ilmioihin ja tulviin seka
ilmastonmuutoksen vaikutuksiin. Uusi raken-
taminen sijoitetaan tulvavaara-alueiden ulko-
puolelle tai tulvariskien hallinta varmistetaan

muutoin.

Tavoite to-
teutuu

Tavoite otetaan huomioon maankadytdn suunnittelussa
seka tarvittavilta osin valtatien jatkosuunnittelussa.

Ehkaistdaan melusta, tarinasta ja huonosta il-
manlaadusta aiheutuvia ymparisto- ja ter-
veyshaittoja.

Tavoite to-
teutuu osin

Meluntorjunnan toteuttamisen myota hankkeella on
kohtalaisia myonteisia vaikutuksia alueen kokonaisme-
lutilanteeseen. Ajonopeuksien kasvu lisda liikkenteen
paadstoja. Kullasvaaran alueella tulee huomioida, etta
logistiikka-alueen kehittyminen voi lisata alueen ympa-
ristdhaittoja. Melun kannalta herkalle alueelle ei osoi-
teta asumista nykytilannetta enempaa.

Haitallisia terveysvaikutuksia tai onnetto-
muusriskeja aiheuttavien toimintojen ja vai-
kutuksille herkkien toimintojen vilille jate-
tdan riittavan suuri etdisyys, tai riskit hallitaan
muulla tavoin.

Tavoite to-
teutuu osin

Valtatien melu, tarina ja ilmanlaatu voidaan katsoa ta-
voitteen tarkoittamaksi terveysvaikutuksia aiheutta-
vaksi tekijaksi. Alueen sijainti kahden ymparistdhairi-
0itd aiheuttavan alueen (valtatie ja logistiikka-alue) va-
lissa ei puolla asumisen lisddmista terveellisyyden ja
turvallisuuden ndkodkulmasta. Asumisen etaisyyksia te-
ollisuuteen tutkitaan yleiskaavassa.

Suuronnettomuusvaaraa aiheuttavat laitok-
set, kemikaaliratapihat ja vaarallisten ainei-
den kuljetusten jarjestelyratapihat sijoitetaan
riittavan etaalle asuinalueista, yleisten toimin-
tojen alueista ja luonnon kannalta herkista
alueista.

Tavoite to-
teutuu

Asumisen ja muiden herkkien kohteiden etadisyyksia te-
ollisuuteen ja rataan tutkitaan yleiskaavassa. Lopulli-
sessa ratkaisussa ndiden kohteiden yhteensovittami-
nen ratkaistaan.

Otetaan huomioon yhteiskunnan kokonais-
turvallisuuden tarpeet, erityisesti maanpuo-
lustuksen ja rajavalvonnan tarpeet ja turva-
taan niille riittavat alueelliset kehittdmisedel-
lytykset ja toimintamahdollisuudet.

Ei merkityksellinen tavoite hankkeessa.
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Elinvoimainen luonto- ja kulttuuriympdristé
sekd luonnonvarat

hyodyntdamista. Huolehditaan maa- ja metsa-
talouden kannalta merkittdvien yhtenaisten
viljely- ja metsaalueiden sailymisesta.

Huolehditaan valtakunnallisesti arvokkaiden Tavoite to- Alueella ei ole valtakunnallisesti arvokkaita rakennet-

kulttuuriymparistdjen ja luonnonperinndn ar- | teutuu osin tuja kulttuuriympadrist6ja tai maisema-alueita eika

vojen turvaamisesta. luonnonsuojelualueita. Muinaisjaanndsalue Utti-Sal-
mela jaa osin valtatien rakenteiden alle.

Edistetadn luonnon monimuotoisuuden kan- | Tavoite to- Alueella on luontoarvoja ja ekologisia yhteyksid, joihin

nalta arvokkaiden alueiden ja ekologisten yh- | teutuu osin kohdistuvia vaikutuksia tarkennetaan ja lievennetdan

teyksien sdilymista. jatkosuunnittelussa. Laajeneva maankaytto ja tiejar-
jestelyt pirstovat liito-oravien elinympaérist6a. Pohjave-
sisuojauksilla on mydnteisia vaikutuksia pohjavesivai-
kutteisiin pintavesimuodostumiin.

Huolehditaan virkistyskdytt6on soveltuvien Tavoite to- Alueella on runsaasti virkistyskaytt6on sopivia alueita,

alueiden riittavyydesta seka viheralueverkos- | teutuu joten valtatiehanke ja osayleiskaava ei muuta tilan-

ton jatkuvuudesta. netta.

Luodaan edellytykset bio- ja kiertotaloudelle Tavoite to- Rakentamisesta jaa ylijagdmamassoja.

sekd edistetdan luonnonvarojen kestavaa teutuu osin Uuden rinnakkaistielinjauksen alle ja3 metsamaata ja

viljelysmaata, mutta vaikutusta ei voi pitda merkitta-
vana.

Uusiutumiskykyinen energiahuolto

Varaudutaan uusiutuvan energian tuotannon
ja sen edellyttamien logististen ratkaisujen
tarpeisiin. Tuulivoimalat sijoitetaan ensisijai-
sesti keskitetysti usean voimalan yksikéihin.

Ei merkityksellinen tavoite hankkeen kannalta.

Turvataan valtakunnallisen energiahuollon
kannalta merkittavien voimajohtojen ja kau-
kokuljettamiseen tarvittavien kaasuputkien
linjaukset ja niiden toteuttamismahdollisuu-
det. Voimajohtolinjauksissa hyddynnetaan
ensisijaisesti olemassa olevia johtokadytavia.

Ei merkityksellinen tavoite hankkeen kannalta.

524

Hankkeen suhde maakuntakaavaan

Aluevaraussuunnitelma ei ole ristiriidassa voimassaolevien Kymenlaakson maakuntakaavan
merkintojen kanssa eikd muuta maakuntakaavan osoittamaa maankayttoa. Valtatien paran-
taminen tukee maakuntakaavan osoittamien maankayton laajentumisalueiden toteutumista
ja yhdyskuntarakenteen kehittamista. Maakuntakaavassa on osoitettu Kullasvaaran erita-
soliittyman parantaminen ja Karjalankatu on osoitettu merkinnalla seututie. Maakuntakaa-
vassa on otettu kantaa myds yhdysteihin. Karjalankadun jatketta ei ole kaavassa, mutta sita
ei voi pitad maakuntakaavan ohjausta edellyttavana tieyhteytena.

525

Hankkeen suhde yleis- ja asemakaavoihin

Aluevaraussuunnitelmassa seka valtatien kehittamisessa on otettu huomioon uusimmat na-
kemykset maankdyton tarpeista, joita on kasitelty tiiviissa yhteistydssa Kouvolan kaupungin
kanssa. Aluevaraussuunnitelmaa laaditaan lahtokohtaisesti Kullasvaara-Tykkimaki-osayleis-

kaavoituksen pohjaksi. Aluevaraussuunnitelma tukee yleiskaavan tavoitteiden toteutumista
ja mahdollistaa kaikki sen ratkaisut. Aluevaraussuunnitelman liikenneverkko eroaa voimassa




V 6 Tykkiméaki — Hakamaki, Kouvola 64/96
ALUEVARAUSSUUNNITELMA

olevista yleiskaavoista erityisesti etelapuoleisen rinnakkaistien osalta, mutta asia korjataan
Kullasvaara-Tykkimaki-osayleiskaavassa.

Toimenpiteet sijoittuvat pienin osin asemakaavoitetulle alueelle Tykkimaessa. Tiejarjestelyt
sijoittuvat asemakaavan liikkennealueille, joten asemakaavan tarkistamista ei tarvita alueva-
raussuunnitelman ratkaisun mukaan. Asemakaavan muutostarpeet tarkistetaan tiesuunni-
telman laatimisen yhteydessa ja viimeistadn tuolloin kdynnistetdan tarvittavien asemakaavo-
jen laadinta.

5.2.6  Vaikutukset maankdyttéén ja yhdyskuntarakenteeseen

Valtatien 6 parantaminen edistdd maankayton kehittamista parantamalla saavutettavuutta
ja mahdollistamalla monien maankayton laajenemisalueiden toteutuksen. Liikenteen verkol-
liset vaikutukset heijastuvat monin tavoin Kouvolaan laajemmalti ja maankayton kehittami-
sen mahdollisuuksiin.

Kullasvaaran eritasoliittyma ja siihen liittyva rinnakkaistiesto seka katuverkko luovat perus-
tan Kullasvaaraan tyopaikka- ja logistiikka-alueen laajentamiselle. Eritasoliittyma mahdollis-
taa myos kaupallisten toimintojen kehittamisen liikenteellisesti keskeisellad paikalla kytkey-
tyen myos Tykkimaden olemassa olevaan matkailualueeseen.

Tiejarjestelyt ja meluntorjunta vaikuttavat useiden valtatien varren ja uuden katuverkon kiin-
teistoihin kaventaen niita. Kulkuyhteydet kiinteistéihin muuttuvat ja kiertohaittaa aiheutuu
nykytilanteeseen ndhden muutamien kiinteistéjen kohdalla.

Suunnittelualueella on jonkin verran maa- ja metsatalousalueita. Toimenpiteiden alle jaa 13-
hinna metsa- ja peltomaata Karjalankadun jatkeen kohdalla. Ndiden alueiden maankéaytt6 on
muuttumassa muutoinkin. Muutoin kielteiset vaikutukset maa- ja metséatalousalueisiin jadvat
kokonaisuutena vahaisiksi, silla valtatieta parannetaan nykyisella paikalla. Vapaa liikkuminen
valtatien poikki estyy ja kiertohaitta lisddntyy nykyisesta, tosin valtatien kaytto on vaikeaa jo
nykytilanteessa suuren liikennemaaran takia. Maa- ja metsatalouden kulkuyhteydet voidaan
ratkaista jatkosuunnittelussa yleensa riittavasti.

5.2.7  Haittojen lieventdmistoimenpiteet

Tuleva maankadytto ja valtatien parantamisen seurannaisvaikutukset esimerkiksi yhdyskunta-
rakenteeseen ja asutukseen ovat riippuvaisia maankayton suunnittelusta ja ohjauksesta.

Asuinkiinteistéjen kaytolle aiheutuviin haittoihin pystytdaan vaikuttamaan lahinna alempita-
soisten teiden jarjestelyilla ja immissiohaittojen (mm. melu, tarind, poly ja maisema) osalta
tiesuunnittelussa huomioitavilla teknisilld ratkaisuilla ja maantietoimituksessa maaritettavilla
haitankorvauksilla.

Tien parantamisen haitallisia vaikutuksia maa- ja metsatalouteen seka kiinteistérakentee-
seen voidaan lieventaa tilus- ja yksityistiejarjestelylla. Tilusjarjestelyt ja lunastettavat alueet
tarkastellaan tiesuunnitelmavaiheessa, jolloin niistd kdydaan myos vuoropuhelua omistajien
kanssa. Tuolloin suunnitellaan ja toteutetaan kiinteistdihin kohdistuvien haittojen lieventa-
mistoimenpiteita.
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5.3 Vaikutukset ihmisten elinoloihin

5.3.1 Ldhtotiedot ja menetelmdt

Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa kasitelladn vaikutuksia, joita valtatien paranta-
misella on ihmisten elinoloihin, terveyteen ja viihtyvyyteen. Ihmisiin kohdistuvien vaikutus-
ten arviointi (IVA) sisaltda seka sosiaalisten vaikutusten arvioinnin (SVA) etta terveysvaikutus-
ten arvioinnin (TVA). Asiantuntija-arviona on tarkasteltu vaikutuksia asumisoloihin, asuin- ja
elinympariston viihtyisyyteen, terveyteen, liikkkumismahdollisuuksiin, saavutettavuuteen, tur-
vallisuuteen ja turvallisuuden tunteeseen, yhteisollisyyteen ja paikalliseen identiteettiin seka
palvelu- ja elinkeinotoiminnan toimintaedellytyksiin.

Tietoa alueesta on koottu tarkastelemalla kartta- ja kaava-aineistoja. Valtatien keskeinen vai-
kutus on melu, joten melulaskennat antavat tarkeaa tietoa vaikutusten arviointiin. Arvioin-
nissa on hyodynnetty palautetta, jota on saatu yleisotilaisuudesta ja kaavan luonnosvaiheen
muistutuksista.

5.3.2  Vaikutusmekanismit ja vaikutuksen merkittdvyyden arviointi

Ihmisten terveyteen kohdistuvat vaikutukset muodostuvat paaosin liikenteen ja tierakentei-
den aiheuttamista vaikutuksista. Suorat haitalliset vaikutukset ihmisten elinoloihin kohdistu-
vat tien valittdmaan laheisyyteen (alle 100 metrid), missa elinymparistd muuttuu eniten vai-
kutusalueella. Usein valtatien valiton laheisyys heikentda asuinpaikan viihtyisyyttd, mutta
vaikutuksen suuruus ja suunta riippuvat lahtotilanteesta eli alueen herkkyydesta. Merkittavin
liilkenteen haitta on yleensa liikkennemelu, johon voidaan yhdistaa hairitsevyyden ohella ter-
veysvaikutuksia. Léhimaisemaan ja viihtyisyyteen kohdistuvat vaikutukset koetaan yksil6lli-
sesti. Tiehankkeet muuttavat kulkureittejd, mutta samalla toimenpiteet parantavat paivittai-
sen liikkumisen turvallisuutta sekd kokonaisuutena myos sujuvuutta.

Vaikutusten arviointi on ihmisiin kohdistuvien muutosten moniulotteista tarkastelua. Ihmisiin
kohdistuu samanaikaisesti seka kielteisia ettd myonteisia vaikutuksia. Ndista syista johtuen
ihmisiin kohdistuvien vaikutusten merkittavyyden kriteereja ei voi yksiselitteisesti maaritella.
Vaikutuksen merkittavyys on aina tapauskohtaisesti tehty asiantuntija-arvio. Asumiseen koh-
distuvaa suoraa hairiota voi lahtokohtaisesti pitdd merkittavana haittana, kun taas kulkureit-
tien muutokset ovat vahaisia haittoja suhteessa vakavampiin haittoihin. Meluntorjunta vai-
kuttaa merkittavan myonteisesti viihtyisyyteen, vaikka samalla valtatien rakenteet voivat |a-
hentya pihoja. Kielteisia muutoksia ymparistdssa voi kompensoida hyvin liikenneyhteyksien
paraneminen. Vaikutus voi olla erittdin suuri yksittdiselle ihmiselle, vaikka vaikutus ihmisiin ja
yhteisoihin kokonaisuutena olisi kohtalainen tai jopa vahdinen.

Keskeiset terveysvaikutukset hankkeen osalta liittyvat lilkkenneturvallisuuteen ja liikenteen
aiheuttamaan meluun seka rakentamisvaiheen pdélyhaittoihin. Melun terveysvaikutuksia voi-
daan arvioida tilastollisesti vaestotasolla, joten terveysvaikutuksiin ei voida ottaa suoraan
kantaa.

5.3.3  Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja liikkumiseen

Suunnittelualueella asuu noin 60 henkil6a ja suurin osa asutuksesta sijaitsee Harkamaentien
varressa. Valtatien parantaminen yhdessa voimakkaasti kehittyvdan maankayton kanssa
muuttavat elinymparistod alueella. Lahtokohta on, ettd alueella ei enada kehiteta asumista.
Valtatie on nykytilanteessa hallitseva osa ymparistda alueella, ja toimenpiteet muuttavat alu-
etta luonteeltaan nykyista rakennetummaksi. Asia voidaan kokea viihtyisyytta heikentavana,
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mutta myoOnteisia vaikutuksia ovat meluntorjunta ja liikenneturvallisuuden parantuminen.
Asutus sijoittuu ymparistohairididen kannalta melko epdedulliseen paikkaan valtatien ja ke-
hittyvan suuren logistiikka-alueen valiin. Erityisesti raskaan liikenteen liikkuminen alueella
lisddntyy.

Kullasvaaran eritasoliittyman lounaispuolella on kolme asuintaloa, jotka jaavat eritasoliitty-
man ldheisyyteen siten, ettd Karjalankadun jatke ja katuyhteys eritasoliittymaan yhdessa ram-
pin kanssa saartavat talot. Eritasoliittyman kautta kulkee runsaasti raskasta liikennetta Kullas-
vaaraan. Naiden talojen viihtyisyys heikentyy ja haitallinen vaikutus on merkittava. Kehittyva
maankaytto tehostaa tata vaikutusta.

Toimenpiteet vaikuttavat hieman eri tavoin Harkaojantien tien asutukseen sijainnista riip-
puen. Eteldpuolen talojen eteldpuolelle tulee uusi rinnakkaistie. Eniten haittaa ratkaisuista ai-
heutuu uuden rinnakkaistien lahimmille 3-4 asuintalolle. Eteldpuolelle kehittyva teollisuus- ja
logistiikka muuttaa muutoinkin elinymparistda ja tuo alueelle ymparistohairioita. Vaikutukset
Héarkaojan itdpaassa ovat merkittavia.

Valtatie levenee eteldpuolelle ja samalle puolelle rakennetaan eniten meluesteita. Toimenpi-
teet muuttavat ymparisto4a ja tuovat uusia rakenteita talojen Idheisyyteen Harkaojantien poh-
joispuolen taloihin. Meluntorjunta parantaa kohtalaisesti valtatiestd aiheutuvaa melutilan-
netta, joten vaikutukset viihtyisyyteen ovat sekd myonteisia etta kielteisia.

Parannettava valtatie uusine rakenteineen aiheuttaa nykyista voimakkaamman estevaikutuk-
sen, kun sille tulee keskikaide ja lisdkaistat, riista-aidat sekd meluesteet. Este merkitsee konk-
reettista estetta poikittaiselle liikkkumiselle, mutta samalla este on visuaalinen vaikuttaen na-
kymiin ja lahimaisemaan. Meluntorjunnan my6ta asuminen eristyy valtatiestd, mika on asuk-
kaiden nakodkulmasta hyva asia. Suorat yhteydet valtatien poikki suljetaan ja korvataan erita-
soyhteyksilla. Valtatien parantaminen muodostaa kuitenkin turvalliset yhteydet paikalliselle
liilkkumiselle parantaen siten palveluiden saavutettavuutta. Karjalankadun jatkeen toteuttami-
nen vahentaa lapiajoliikennetta Harkdojantielld. Harkaojantien asutuksen suorin valtatieyh-
teys Uttiin katkeaa Hakdmaentien liittyman sulkemisen myota. Utin suuntaan voidaan kulkea
valtatieyhteyttd Kullasvaaran eritasoliittyman kautta tai matkallisesti lyhintd Hyppalan yksi-
tyistieta kayttden. Vastaavasti ajoreitit joidenkin kiinteistdjen osalta Hyppalan yksityistien var-
resta kuntakeskukseen Kouvolaan muuttuvat. Aluevaraussuunnitelmaratkaisu voi kohdasta
riippuen hieman lisata tai hieman vahentaa liikennetta niin Harkdojantiella tai Hyppalantiella-
kin, mutta kokonaisuutena muutos on hyvin vahainen.

5.3.4  Haitallisten vaikutusten lieventdmistoimenpiteet

Ihmisiin kohdistuvia haittoja voidaan lieventaa monin tavoin. Jatkosuunnitteluun valittavaa
ratkaisua voidaan mahdollisuuksien mukaan vield tarkentaa yhteistydssa asukkaiden ja
maanomistajien kanssa. Valtatieliikenteen aiheuttamaa hairiéta voidaan konkreettisimmin
lieventdaa meluntorjunnalla. Laadukkaalla ymparistésuunnittelulla voidaan tavoitella mahdol-
lisimman viihtyisaa elinymparistda ja paivittaista lilkkkumista. Jalankulun ja pyorailyn yhteyk-
sia mm. pysakeille ja virkistysalueille voidaan tarkentaa jatkosuunnittelussa.
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5.4 Melu ja tarina

5.4.1  Ldhtotiedot ja menetelmdt

Suunnittelualueen melun paivaajan keskidanitasot (LAeq, klo 7-22) selvitettiin laskennallisesti
CadnaA 2019 -melunlaskentaohjelmalla. Laskenta perustuu yleisesti Suomessa kaytettaviin
yhteispohjoismaisiin tieliikennemelun laskentamalleihin (Nordic Prediction Method 1996).
Melulaskenta perustuu melun leviamiseen 3D-maastomallissa, johon on mallinnettu melu-
lahteet, rakennukset, meluesteet ja maastonmuodot seka naiden akustiset ominaisuudet.

Tieliikenteen melupaastotiedot maaritettiin kevyiden ja raskaiden ajoneuvojen liikennemaa-
ran, nopeusrajoituksen seka liikkenteen pdiva- ja yoajan osuuden perusteella. Nykytilanteen
lilkennetiedot perustuvat tierekisterista ja LAM-pisteista saatuihin liikennetietoihin. Ennuste-
tilanteen tieliikenteen lilkkennemaarat perustuvat taman hankkeen yhteydessa laadittuun lii-
kenne-ennusteeseen.

Tieliikenteen pdivdajan meluvaikutuksia tarkasteltiin neljdssa eri tilanteessa:
e nykytilanteen liikenneverkko, nykytilanteen liikennetiedot

e nykytilanteen lilkkenneverkko nykyisine nopeusrajoituksineen, ennustetilanteen 2040
liikennetiedot (vertailutilanne)

e tavoitetilanteen liikenneverkko, ennustetilanteen 2040 liikennetiedot, ilman melun-
torjuntaa

e tavoitetilanteen liikenneverkko, ennustetilanteen 2040 liikennetiedot, suunniteltu
meluntorjunta.

Tarkasteltujen tilanteiden melutasot on esitetty aluevaraussuunnitelman liitteena olevissa
meluvybhykekartoissa.

Liikenteen aiheuttamaa tarinda on selvitetty asiantuntija-arviona ”VTT Tiedotteita 2569 —
Ohjeita liikennetarindn arviointiin” -julkaisussa esitettyjen arviointikriteerien mukaisesti. Jul-
kaisussa on annettu kokemukseen perustuvat arviot etdisyyksistd, joita ladhempana maan-
tietd tai katua liikennetarindn on todettu voivan haitata asumista:

e Pehmeallda maaperalla maantieliikenteen tarina voi haitata asumista 100 metrin etai-
syydella vaylasta.

e Kovalla maaperalla maantie- ja katuliikenteen tarina voi haitata asumista 15 metrin
etdisyydella vaylasta.

Tarindvaikutusten arvioinnin ldhtotietoina on kaytetty suunnittelualueen liikennetietoja ja
maaperatietoja.

5.4.2  Vaikutusmekanismit melu ja merkittdvyyden arviointi

Tielilkenteen meluvaikutukset ovat sidoksissa liikennemaaran, nopeusrajoituksen ja tielin-
jauksen muuttumiseen seka rakenteellisen meluntorjunnan toteuttamiseen.

Meluvaikutuksia arvioitiin melulle eri tilanteissa altistuvien nykyisten asukkaiden maaran pe-
rusteella. Melumallin rakennuksiin on maaritetty asukastieto, joka perustuu rakennus- ja
huoneistorekisterin tietoihin. Arviointi on tehty rakennusten julkisivuille 2 metrin korkeu-
delle kohdistuvien melutasojen perusteella (julkisivun heijastusvaikutusta ei huomioida).
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Melulaskennan tuloksia on verrattu valtioneuvoston paatdksessa (993/1992) annettuihin
melutason ohjearvoihin (Taulukko 7). Melun ohjearvot on tarkoitettu kdytettavaksi maankay-
ton, liikenteen ja rakentamisen suunnittelussa seka rakentamisen lupamenettelyissa. Ohjear-
vot on annettu erikseen paiva- (klo 7-22) ja yoajan (klo 22—7) melutasoille. Liikenteen ja-
kaumasta johtuen paivdajan ohjearvo on mitoittavampi tassa hankkeessa.

Taulukko 7. Ympdristémelun ohjearvot.

Ulkona
Asumiseen kadytettdvat alueet, virkistysalueet 55 dB 45-50dB 1) 2)
taajamissa ja niiden valittomassa laheisyydessa
seka hoito- tai oppilaitoksia palvelevat alueet
Loma-asumiseen kaytettavat alueet, leirintdalu- | 45 dB 40 dB 3)
eet, virkistysalueet taajamien ulkopuolella ja
luonnonsuojelualueet

Sisalla

Asuin-, potilas- ja majoitushuoneet 35dB 30dB
Opetus- ja kokoontumistilat 35dB -
Liike- ja toimistohuoneet 45 dB -

1) Uusilla alueilla melutason yéohjearvo on 45 dB

2) Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta yéohjearvoa.

3) Yoohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti kdyteta oleske-
luun tai luonnon havainnointiin yo6lla.

5.4.3 Vaikutusmekanismit térind

Liikenteen aiheuttama maan varahtely voi aiheuttaa tien lahietdisyydella rakennuksen ta-
rinaa tai rakenteiden ja maaperan kautta runkomeluna siirtyvaa seindpintojen sateilemaa
aanta.

Varahtelyn levidmiseen maaperassa ja sen taajuussisaltéon vaikuttavat erityisesti maalaji,
pehmean maakerrokseen paksuus ja sen alla olevan peruskallion tai kovan maapohjan topo-
grafia. Suomessa liikkennetéarina on yleensa koettu haitallisimmaksi pehmeilla savimailla. Kalli-
ossa seka sora- ja hiekkamaissa runkomelu voi muodostua liikennetdrinda haitallisemmaksi
tekijaksi.

544 Vaikutukset melutilanteeseen

Valtatien 6 ja Karjalankadun seka sen jatkeen lilkenteen melu aiheuttaa vahaisen ymparisto-
ongelman jo nykytilanteessa. Hankealueen melutasot kasvavat vertailutilanteessa (nykyinen
verkko ja nykyiset nopeudet, ennusteliikenne) 1-2 dB nykytilanteeseen verrattuna liikkenne-
maarien kasvun takia. Tavoitetilanteessa melutasot kasvavat nopeusrajoituksen kasvun
myota 1-2 dB vertailutilanteeseen verrattuna. Eli nykytilanteeseen verrattuna melutasot kas-
vavat tavoitetilanteessa yhteensa 2—3 dB ldahes koko hankealueella liikkennemaarien ja no-
peusrajoituksen kasvun myota. Tavoitetilanteen melulaskennat on tehty oletuksella, etta no-
peusrajoitus valtatielld 6 on 100 km/h. Nopeusrajoituksen nostaminen 20 km/h kasvattaa
tien melupaastoa ja hankealueen melutasoja noin 2 dB.
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Tiehankkeen ja meluntorjunnan toteutumisen myota hankkeella on kohtalaisia myonteisia
vaikutuksia alueen kokonaismelutilanteeseen. Suunnitelluilla meluesteilla saavutetaan ympa-
ristosta ja esteen korkeudesta riippuen paaosin 2—10 dB melutason alenema. Suunnitellun
meluntorjunnan johdosta tiemelu alittaa paaosin 55 dB padivaohjearvon, ja yksittaisia raken-
nuksia jaa valtatien pdivdmelun 55—60 dB alueelle. Pdivaajan melulle (keskidanitaso Laeq7-22)
eri melutilanteissa altistuvien nykyisten asukkaiden lukumaarat on esitetty meluvyéhykkeit-
tdin taulukossa 8. Vuoden 2040 ennustetilanteessa ilman meluntorjuntaa yli 55 dB melulle
altistuisi hankealueella 30 nykyista asukasta. Vuoden 2040 ennustetilanteessa ja suunnitellun
meluntorjunnan kanssa yli 55 dB melulle altistuu hankealueella 15 nykyista asukasta lahinna
valtatien ja Harkdojantien varressa seka Kullasvaaran eritasoliittyman lounaisneljanneksessa.
Tiehankkeen myo6ta toteutuvan meluntorjunnan avulla yli 55 dB melulta suojattuja asukkaita
on 15. Kaikkia asuttuja rakennuksia ei esitetd suojattavaksi ohjearvoja vastaavaksi suojauk-
sen kustannustehokkuuden takia. Lisdksi osassa kohteissa on toiveena, ettd kauempana tule-
vaisuudessa niissa ei ole enda asutusta. Meluntorjunnasta vahintdan 3 dB hyotyvia asukkaita,
jotka altistuvat yli 55 dB melulle tilanteessa ilman meluntorjuntaa, on yhteensa 16 asukasta.
Hanke vahent&a yli 55 dB melulle altistuvien asukkaiden maaraa yhdeksalla (24 > 15 as.). Me-
luntorjunnalla kyetdan kumoamaan liikkennemaarien ja ajonopeuksien kasvun aiheuttama
melutason kasvu ja tavoitetilanteessa altistujien maara (15 as.) on pienempi kuin nykytilan-
teessa (21 as.).

Ilman meluntorjuntaa yli 55 dB melualueella on 14 asuinkiinteist6a. Suunnitellun meluntor-
junnan kanssa yli 55 dB melualueella jaa 6 asuinkiinteistoa. Yli 45 dB melualueella ei ole yh-
taan loma-asuntoa, 45 dB meluvyohyke ei ylety esimerkiksi Karhulanjarven rantaan.

Taulukko 8. Pdivédajan melulle (keskiédnitaso LAeq,7—-22) altistuvien nykyisten asukkaiden
lukumddrdit.

Laskentatilanne 55-60 dB yli 60 dB Yhteensa yli 55 dB

Nykytilanteen liikenneverkko, nyky-

. .. . 17 4 21
tilanteen liikennetiedot

Nykytilanteen liikkenneverkko ja ny-
kyiset nopeudet (vertailutilanne),
ennustetilanteen 2040 liikennetie-
dot

15 9 24

Tavoitetilanteen liikenneverkko, en-
nustetilanteen liikennetiedot (2040), 17 13 30
ilman meluntorjuntaa

Tavoitetilanteen liikenneverkko, en-
nustetilanteen liikennetiedot (2040), 10 5 15
suunniteltu meluntorjunta

Vaikutukset tdrinddén

Koska hankkeessa parannettava tie sijoittuu koko matkalla nykyisen tien paikalle tai tien vie-
reen, tarinatilanne suunnittelualueella ei merkitsevasti muutu huonommaksi. Tarinan levia-
misen kannalta merkittavimpia pohjamaita ovat pehmeit ja kovat savet. Tatd kovemman
maaperan alueilla haitallisen tarinan ei arvioida levidvan tiealueen ulkopuolelle.

Hankealueella valtatien 6 ldheisyydessd maaperatyypit ovat pdaosin hiekkaa ja karkea hietaa
(aineistoviite: Maapera 1:20000 kartta-aineisto). Valtatien 6 pohjoispuolella osoitteessa Ran-
tinsuonpolku 6 asuinrakennukset ovat nykytilanteessa ja tavoiteverkolla noin 15-30 metrin
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etdisyydella valtatiestd ja maapera on hiekkaa. On teoriassa mahdollista, ettd naissa koh-
teissa valtatien liikenteesta voi aiheutua hairitsevaa tarinaa. Nailla tarinan riskialueilla on jat-
kosuunnittelussa tarpeellista tehda laskennalliseen arvioon perustuvia tarkempia arvioita.

5.5 Vaikutukset maisemaan ja kulttuuriperintéén

5.5.1  Ldhtotiedot ja menetelmdt

Arvioinnin ldhtotietoina on kaytetty tehtyja selvityksia ja raportteja, karttoja ja ilmakuvia.
Arviointi on tehty asiantuntijatyona kirjallisten lahtotietojen ja maastossa tehtyjen havainto-
jen perusteella.

5.5.2 Vaikutusmekanismit

Maiseman ja kulttuuriympariston osalta vaikutusten painopistealueina ovat avoimet maise-
matilat, kuten pellot ja vesistot, sekda maisemavaurioita aiheuttavat laajat maa- ja kallioleik-
kaukset seka pengerrykset. Eritasoliittymaalueet ovat tavallisesti maisemakuvan muutoksen
suhteen keskeisia, joskin ne useimmiten muuttavat maisemakuvaa vain paikallisesti. Tassa
hankkeessa erityisesti arvioidaan tiejarjestelyjen aiheuttamat maisemavaikutukset harju-
maastoon, tien maisemavaikutukset avoimilla alueilla seka tien ja meluntorjunnan maisemal-
linen yhteisvaikutus.

Nykyinen valtatie eritasoliittymineen asettuu osittain maisemarakenteen suuntaisesti | Sal-
pausseldan reunamuodostuman paalle, joten merkittavia uusia leikkauksia maastoon ei nailla
kohdin muodostu. Valtatie sijoittuu kuitenkin osittain myds vaihteleville kallio- ja moreeni-
seldnteille, joilla leikkauksia tulee kuitenkin maltillisesti.

Maisema muuttuu vaistamatta tierakentamisen seurauksena. Vaikutusten merkittavyyteen
ja laajuuteen vaikuttavat maiseman herkkyys ja mittasuhteet. Maiseman ja kulttuuriymparis-
ton osalta vaikutusten painopistealueina ovat avoimet maisematilat, kuten pellot sekd mai-
semavaurioita aiheuttavat laajat maa- ja kallioleikkaukset. Maisemaan kohdistuvia vaikutuk-
sia ilmenee tassa hankkeessa padosin kohteen ldhimaisemassa. Joissain kohdissa mm. yksit-
taisten avoimien tilojen kohdilla vaikutukset ilmenevat laajemmin, mutta kaukomaisemaan
kohdistuvat vaikutukset ovat kokonaisuudessaan hyvin vahaisia.

553 Vaikutukset maisemaan

Valtatien parantaminen nykyisellad paikallaan muuttaa valtatieympariston huomattavasti ra-
kennetummaksi. Yhdessa valtatieympariston muuttuvan maankayton, syntyvien ldjitysten ja
teollisten toimintojen vaikutuksesta alueen luonne muuttuu vaajaamatta. Kullasvaaran erita-
soliittyma on ymparistdéaan hallitseva rakenne, joka muuttaa maisemaa voimakkaasti. Erita-
soliittyman ympadristo ei ole kuitenkaan maisemaltaan erityisen herkkaa. Ymparistosuunnit-
telun keinoin voidaan korostaa taajamajaksoa kunnan sisddntulovaylana.

5.5.4  Vaikutukset kulttuuriperintéén

Harkaojantien ja Kuutostien valissa sijaitseva muinaisjaannosalue Utti-Salmela on osoitettu
kaavakartalla. Valtatien 6 parantamisella on vaikutuksia muinaisjaannokseen. Valtatie leven-
netaan nykyisen valtatien eteldpuolelle ja tulee meluntorjunnan rakenteita, joten osa mui-
naisjddnnoksesta tuhoutuu. Muutokset vaativat alueen tarkempia tutkimuksia tarkempien
suunnitelmien yhteydessa.
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5.5.5  Haitallisten vaikutusten lieventdmistoimenpiteet

Muinaisjaannoksia koskeva tieto tdydennetaan jatkosuunnittelussa museoviranomaisten oh-
jeiden mukaisesti. Muinaismuistokohteet merkitddan maastoon ja suojataan tarpeen mukaan.
Tarvittaessa laaditaan kadytto- ja hoitosuunnitelma yhdessa museoviranomaisten kanssa.

Maisemaan kohdistuvia haitallisia vaikutuksia voidaan lieventaa vaylan kokonaisvaltaisella
sovittamisella ymparistoonsa seka kiinnittamalla huomiota maaston muotoiluun ja leikkaus-
ten kasittelyyn. Maisema- ja ymparistosuunnittelussa tulee kiinnittaa huomiota vaylan reu-
naympariston kasittelyyn. Tavoitteena tulee olla rakentamistoimenpiteiden mahdollisimman
suppea rajaaminen ympariston ja suojaviheralueiden sadstamiseksi. Uutta vayldan reunaym-
paristoa Kullasvaaran eritasoliittymasta itdan tulee valmentaa ennakkoon ottamaan vastaan
muuttuneet olosuhteet, erityisesti niilla jaksoilla, joissa vayla lavistda eheda metsamaisemaa.
Kullasvaaran eritasoliittymdsta lanteen on taas huomioitava tulevan maankaytén muutokset.
Talla jaksolla tieympariston kasittely sovitetaan tulevaan maankayttoon ja kapeampiin suoja-
viheralueisiin. Yhdystie/kokoojakatu jaksoilla toimitaan samoilla periaatteilla. Maa-ainesten
ottoon ja sijoittamiseen varatulla pohjoisella yhdystie/kokoojakatu jaksolla maisemavaiku-
tusten lieventaminen on mahdollista otto- ja sijoitusalueiden kdyton ohjaamisella siten, etta
maisemointity6t alueella tehdaan ilman turhia viivytyksia.

Haittoja voidaan lieventaa tai kdantaa muutosmyonteiseksi myos vaylaarkkitehtuurin kei-
noin, toisin sanoen kiinnittamalla huomiota rakenteiden, kuten esimerkiksi meluesteiden,
siltojen ja valaisinten ulkonakoon. Siltojen lisdksi tassa kohteessa erityisesti Kullasvaaran eri-
tasoliittyman kolmen kiertoliittyman sarja antaa mahdollisuuden mydnteiseen muutokseen
ja maisemallisten vaikutusten lieventamiseen.

5.6 Vaikutukset luonnonoloihin

5.6.1  Ldhtotiedot ja menetelmdt

Vaikutukset luonnonoloihin on arvioitu asiantuntija-arviona. Arvioinnissa on tarkasteltu
suunnitelman vaikutuksia luonnon monimuotoisuuteen, arvokkaisiin luontokohteisiin ja suo-
jeltaviin elidlajeihin sekd luonnon dynaamiseen toimintaan. Keskeisena lahteena on luonto-
selvitys (Luontoselvitys Kotkansiipi, Petri Parkko 2019).

5.6.2  Vaikutusmekanismit ja vaikutusten merkittdvyyden arviointi

Tien leventamisen ja muiden tiejarjestelyjen valitén luontoon kohdistuva vaikutus on luon-
nonymparistéjen haviaminen uusien rakenteiden osalta. Arvokkaisiin luontokohteisiin tai laji-
esiintymiin saattaa kohdistua haitallisia valittémia vaikutuksia kohteen, esiintyman tai sen
osan muuttumisen tai haviamisen kautta. Mikali tie sijoittuisi uuteen maastokaytavaan, olisi
tien valiton luontoon kohdistuva vaikutus on myds pirstoutuminen. Luonnon toiminnan kan-
nalta pirstoutuminen voi heikentaa etenkin metsaalueiden sopivuutta monille eldinlajeille
seka aiheuttaa reunavaikutuksen lisddantymista ja mahdollisia muutoksia muun muassa kas-
villisuudessa, valaistusoloissa ja pienilmastossa.

Tiehankkeen tyypillinen valillinen vaikutus on estevaikutuksen lisddntyminen. Levea valtatie
vaikeuttaa monien eldinten liikkumista ja jopa katkaisee niiden kulkuyhteyden. Osalle lepak-
kolajeista my0s tievalaistus voi aiheuttaa estevaikutuksen. Muita mahdollisia valillisia vaiku-
tuksia ovat esimerkiksi tiealueen laheisyydessa melun lisddntyminen sekd muutokset tiealu-
een lahella sijaitsevien kosteikkokohteiden vesitaloudessa. Vesistoissa tapahtuva
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rakentaminen saattaa ainakin valiaikaisesti aiheuttaa joihinkin lajeihin haitallisesti vaikutta-
vaa veden samentumista.

Vaikutuksen merkittavyys maaraytyy vaikutuksen laajuuden ja lajin/luontotyypin sietokyvyn
mukaan. Lisaksi lajin tai luontotyypin esiintyminen tai yleisyys voi vaikuttaa merkittavyyteen.
Mydnteiseksi vaikutukseksi voidaan katsoa hiekkapohjaisten niin sanottujen korvaavien
paahdealueiden luominen tieleikkauksiin. Korvaavilla paahdeymparistilla on huomattavan
suuri merkitys uhanalaislajistolle. Merkittavyytta arvioidaan tarkemmin jatkosuunnittelussa
suunnitelmaratkaisun tarkennuttua hyddyntden laajempia ja ajantasaisia lahtotietoja eika
tassa aluevaraussuunnitelmassa vaikutuksen merkittavyyteen ei ole otettu jarjestelmallisesti
kantaa.

5.6.3 Vaikutukset

Valtatieta parannetaan nykyisella paikalla, mika lahtokohtaisesti vahentda luonnonoloihin
kohdistuvien vaikutusten merkittavyytta. Suunnittelualueella on kuitenkin erilaisia luontoar-
voja, joihin kohdistuu muutoksia tiejarjestelyistd johtuen seka erityisesti yhteisvaikutuksina
voimakkaasti muuttuvan maankayton kanssa. Vaikutukset suojelualueisiin tdsmentyvit ja
tarkentuvat jatkosuunnittelussa haitallisten vaikutusten lieventdmistoimenpiteiden selvittya.

Alueella on jaljelld vain vahan liito-oravalle sopivaa elinympaérist6a ja muuttuva maankaytto
muuttaa tilannetta entisestdan. Moottoriradan liito-oravakohde jaa kolmen osin korkealla
penkereelld olevan lilkkennevaylan valiin. Eritasoliittyman itddn johtava ramppi R2, sen linja-
autopysakki ja sille johtava jalankulku- ja pyorailyvayla pienentavat aluetta pohjoisessa hie-
man ja heikentavat lajin olosuhteita. Haitallisen vaikutuksen merkittavyys tarkentuu jatko-
suunnittelussa. RRT-alueen rakentamisen jalkeen kaava-alueen eteldosaan jaa hyvin vdahan
liito-oravalle sopivaa metsaa. Valtatien poikki kulkee todennéakdisesti liito-oravan kulkuyh-
teyksia, joita valtatien leventdaminen toimenpiteineen saattaa heikentda. Asiaa on tarkastel-
tava jatkosuunnittelussa tarkemmin.

Kokonaisuutena valtatien parantaminen yhdessa maankayton kanssa heikentaa ekologisia
yhteyksia, silla estevaikutus vaistamatta lisddantyy valtatien leventamisen, rakenteiden ja
riista-aidan myota. Erityisesti riista-aita merkitsee osalle eldimista totaalista estetta liikkumi-
selle valtatien poikki. Ekologisten yhteyksien jatkuvuuden turvaamisessa voidaan kayttaa va-
haliikenteisia siltoja eli tassa tapauksessa Jyrdantien ja Hakamdaentien reittia. Osa liikkumis-
yhteyksistad voidaan jatkosuunnittelussa mahdollisesti turvata esimerkiksi alikuluilla.

5.6.4  Haitallisten vaikutusten lieventdmistoimenpiteet ja jatkosuunnittelu

Osaa haitallisista vaikutuksista voidaan lieventaa huomioimalla kohteet rakentamistavassa ja
tarkistamalla tielinjausta jatkosuunnittelussa:

e Jatkosuunnittelussa on tehtava kokonaistarkastelu liito-oravan esiintymisesta ja kul-
kureiteista riittavan laajalta alueelta. Liito-oravien kulkuyhteydet moottoriradan ita-
puolella tulisi selvittdd maastossa (puuston korkeus, liitomahdollisuudet).

e Liito-oravan elinalueet jatetaan hakkuiden ja rakentamisen ulkopuolelle. Vaikutukset
on arvioitava ottaen huomioon alueen tuleva maankaytto, ja kokonaistarkastelun
perusteella on suunniteltava haitallisten vaikutusten lieventamistoimenpiteet. Valta-
tien 6 yksityiskohtaisessa jatkosuunnittelussa on kiinnitettava erityista huomiota
liito-oravalle sopivien valtatien ylityspaikkojen jarjestamiseen.
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e Paahdeymparistot tulisi selvittda jatkosuunnittelussa. Paahdeymparistjen esiintymi-
nen moottorirata-alueella ja harjumuodostelman yldosassa on tunnistettava.

e Lepakoiden kannalta merkittavimmat kohteet ovat kaytdnnossa vanhoja omakotita-
loja ja niiden pihapiireja, joissa voi olla lisadntymis- ja levahdyspaikoiksi tulkittavia
paivehtimispaikkoja. Mahdollinen vanhojen rakennusten purku kaava-alueelta edel-
lyttaa niiden tarkistamista lepakoiden lisdantymis- ja levahdyspaikkojen varalta.
Moottoriradan itdpuolen varttuneiden metsien ja Kdayrdlammen rantametsien saily-
misesta tulee huolehtia.

e Alueilla, joille esitetddan voimakkaasti muuttuvaa maankayttoa, on syyta tehda per-
hosselvitys.

e Vaarantunutta (VU) ja rauhoitettua kangasvuokkoa kasvava, valtatien ja Harkdojan-
tien valissa oleva, harjumuodostuma on syyta jattaa rakentamisen ja maa-aineste-
noton ulkopuolelle. Puuston harventaminen ja maanpinnan rikkominen ovat eduksi
kangasvuokolle.

e Vesiuomien ja lahteikkdjen huomioiminen kuivatusjarjestelyissa ja siltojen rakenta-
misessa on tarkeaa. Siten kohteiden vesitalous ei oleellisesti muutu, tarkeimmat ja
uhanalaisimmat ymparistot tulevat turvatuiksi sekd mahdollistaan vesiymparistoon
sidoksissa olevien lajien sailyminen tai levittdytyminen néille kohteille.

e Jatkosuunnittelussa on tarpeen maaritella tarkeimmat ja kokonaisuuden kannalta
toimivimmat eldinten kulkureitit sekd huomioida tama suunnitelmassa esimerkiksi
katkoina riista-aidoissa tai muilla teknisilla ratkaisuilla, kuten vihersilloilla.

Lieventamistoimenpiteiden toteuttamismahdollisuudet ovat kuitenkin sidoksissa myds mui-
hin ymparisto- ja teknisiin nakdkulmiin, joten lieventamiskeinoja on syyta tarkastella jatko-
suunnittelussa kokonaisuutena.

5.7 Vaikutukset pintavesiin

5.7.1  Léhtétiedot ja menetelmdit

Pintavesien perus- ja vedenlaatutiedot on saatu ymparistohallinnon Vesikartta- ja OIVA-tie-
topalveluista. Arvioinnissa on myds hyddynnetty alan kirjallisuutta, mm. kirjallisuusselvitysta
maanteiden hulevesien laadusta (Jokela 2008) seka pilottitutkimusta rumpurakenteiden ym-
paristdbongelmien ehkaisysta (Eloranta ja Eloranta 2016).

Pintavesivaikutusarvio on tehty asiantuntija-arviona perustuen ilmakuva- ja karttatarkastelui-
hin, suunnittelutietoihin ja suunnitelmapiirustuksiin seka olemassa oleviin pintavesitietoihin.

5.7.2  Vaikutusmekanismit ja merkittdvyyden arviointi

Tien parantamisen merkittavimmat kielteiset pintavesivaikutukset liittyvat rakentamisen ai-
kaisiin vaikutuksiin. Rakentamistdiden aiheuttama vedenlaadun muutos on yleensa valiaikai-
nen ja menee ohi melko nopeasti maansiirtotdiden paatyttya.

Rakentamisen aikaisista vaikutuksista tyypillisin on usein vesien samentumista aiheuttava
kiintoainekuormitus. Kiintoainekuormitus voi aiheuttaa ojien liettymista ja kiintoaineen mu-
kana vesistoon voi kulkeutua ravinteita ja muita siihen mahdollisesti sitoutuneita aineita.
Typpipitoiset rajahdysaineet tai kalliomurskeesta valmistetut rakennusmateriaalit voivat ai-
heuttaa typpikuormitusta. Lisaksi rakentamisen aikana tydalueella on runsaasti tyokoneita,
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mihin sisaltyy polttoainevuotojen riski. Rakentamisen aikaiseen kuormituksen maaraan vai-
kuttavat suuresti tyonaikaiset sddolosuhteet, vesien pidattyminen sekd mahdollisesti toteu-
tettavat vesiensuojeluratkaisut.

Uutta tietd rakennettaessa maaperda kuivatetaan uudella tiealueella, milld voi olla hydrologi-
sia vaikutuksia tien valittomassa laheisyydessa oleviin pienvesistdihin ja ojiin. Vaikutus jaa
vahaisemmaksi, jos rakentaminen kohdistuu jo olemassa olevan tielinjan alueelle tai muuten
muokattuun maastoon.

Tien kayton aikaiset kielteiset pintavesivaikutukset aiheutuvat hulevesikuormituksesta.
Maantiehulevesien ja niiden sisdltamien haitta-aineiden maara kasvaa paallystetyn tiepinta-
alan ja lilkkennemaaran lisdantyessa. Myos liukkaudentorjunnassa yleisesti kdytettava tiesuola
(NaCl) on vesiliukoista ja kulkeutuu hulevesien mukana ymparistoon.

Lahtotilanteeseen nahden tien parantaminen on pdasadntoisesti myonteista pintavesien
kannalta. Tien siirtdminen uuteen maastokaytavaan voisi kohdistaa pintavesiriskit ja kdyton
vaikutukset toisaalle. Kokonaisuutena riskit ja mahdollinen haitta-ainekuormitus todennakai-
sesti vahenevat.

Vesistovaikutusten merkittavyyden arviointiin vaikuttavia tekijoitd ovat: suunnitellut toimen-
piteet, vaikutusten kesto ja kohdentuminen seka vesiston herkkyys, nykytila ja kaytt6. Vaiku-
tusarvioinnissa huomioidaan myds vesienhoidon tavoitteet niiden vesistdjen osalta, joille ta-
voitteet on asetettu.

Tiealueen hulevesien johtamis- ja kasittelyjarjestelyt ratkaistaan myéhemmissa suunnittelu-
vaiheissa, joten niiltd osin vaikutuksia on voitu arvioida vain yleispiirteisesti. Vaikutusarviossa
ei ole otettu huomioon mahdollisia haittojen lieventamistoimenpiteitd, kuten laskeutusal-
taita tai kosteikkoja.

5.7.3 Vaikutukset

Hankkeen rakentamisen aikaiset pintavesivaikutukset kohdistuvat padosin Myllypuron va-
luma-alueelle. Rakentamisalueiden ldhellad pintavesiin voi aiheutua samentumista ja kiintoai-
nepitoisuuden nousua. Lisaksi kdytettdvista rakentamismateriaaleista riippuen pintavesiin
voi aiheutua Iahinna typpipaastdja. Vaikutukset ovat todenndkoisesti havaittavissa vain va-
luma-alueen latvaojissa.

Tien kayton aikana Myllypuron valuma-alueelle kohdistuu tiesuolauksen aiheuttamaa kloridi-
kuormitusta. Kloridikuormitus todennakaoisesti kasvaa nykytilanteesta, silla tie- ja katualuei-
den pinta-ala laajentuu nykytilanteeseen verrattuna.

Vaikutukset Lappalanjarven, Rapojarven ja Sorsajoen valuma-alueille jadvat vahaisiksi, silla
rakentaminen kdytanndssa vain sivuaa valuma-alueiden latvaosia.

5.7.4  Haitallisten vaikutusten lieventdmistoimenpiteet

Suunnittelun lahtokohtana on haitallisten vesistovaikutusten ehkdiseminen siten, ettei vesis-
tojen tila heikkene pysyvasti. Pintavesiin kohdistuvia haittoja voidaan vahentdaa muun mu-
assa seuraavilla toimenpiteilla:

e Rakentamisen aikaista kiintoainekuormitusta ja siita aiheutuvaa veden samentumista voi-
daan torjua esimerkiksi viivyttamalla tydmaalta tulevia hulevesia laskeutusaltaissa. Kiinto-
ainetta pidattamalla saadaan hulevesista poistettua myos siihen mahdollisesti sitoutu-
neita ravinteita ja haitta-aineita.
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e Kemikaalionnettomuudesta johtuvaan vesistdn pilaantumisriskiin voidaan varautua ra-
kentamalla vesiensuojelurakenteita vesistonylityskohteiden ldhialueelle. Suojauksien
avulla kemikaalien hallitsematon paasy vesistoon estyy.

5.8 Vaikutukset pohjavesiin

5.8.1 Ldhtdtiedot ja menetelmdit

Pohjavesialueiden perus- ja seurantatiedot on saatu ymparistohallinnon OIVA-tietopalve-
lusta. Pohjavesivaikutusarvio on tehty asiantuntija-arviona, perustuen ilmakuva- ja karttatar-
kasteluihin, hankkeen suunnittelutietoon seka olemassa oleviin pohjavesi- ja maaperatietoi-
hin. Lahteikkdjen ja tihkupintojen osalta on hyédynnetty my6s maastokartoituksissa saatuja
tietoja (kuvattu tarkemmin luvussa 5.9.1).

5.8.2  Vaikutusmekanismit ja merkittévyyden arviointi

Pohjavesien kannalta merkittavimmat vaikutukset liittyvat tien rakentamisen aikaisiin vaiku-
tuksiin. Rakentamisen aikaiset maankaivu-, louhinta- ja tayttotyot voivat aiheuttaa laatu-
muutoksia pohjavedessa. Nama ovat yleensa havaittavissa lievana pohjaveden sameuden
nousuna ja pohjaveteen liuenneiden aineiden pitoisuuksien muutoksina. Lisdksi rakentamis-
alueella kaytettavat tydkoneet, niiden tankkaus ja huolto aiheuttavat esim. vahinko- ja on-
nettomuustilanteissa riskin pohjaveden laadulle.

Tien kayton aikana paallystetty tienpinta ja tiealueen pinta- ja pohjavesien kuivatus- ja johta-
misjarjestelyt vahentavat pohjaveden muodostumista tiealueen kohdalla. Tama vahentaa
samassa suhteessa myds pohjavesialueella muodostuvan pohjaveden maaraa. Tien kayton
aikainen tiesuolaus ja mahdolliset onnettomuustilanteisiin ja tielld liikkuviin ajoneuvoihin liit-
tyvat polttoaine- ja 6ljyvuodot aiheuttavat riskin pohjaveden laadulle.

Tien parantamisen aiheuttamat muutokset voivat olla myds myodnteisia. Mahdolliset pohja-
veden suojausrakenteet vahentavat oleellisesti tienpitoon ja onnettomuustilanteisiin liittyvia
riskeja pohjaveden laadulle.

Pohjavesivaikutusten merkittavyyden arviointiin vaikuttavia tekijoita ovat: suunnitellut toi-
menpiteet, vaikutusten kesto ja kohdentuminen seka pohjavesialueen herkkyys, nykytila,
pohjaveden mahdollinen kaytto talousvetena ja pohjavedesta riippuvaiset luontokohteet.

Pohjaveden kayton vaikutusarvioinnin Iahtékohtana on, etta kunnallistekniikan ulkopuolella
olevilla talouksilla on omat kaivot. Kaivot kartoitetaan myohemmassa suunnitteluvaiheessa
(tiesuunnitelma), kun tarkemmat suunnitteluratkaisut ovat tiedossa.

5.8.3 Vaikutukset

Aluevaraussuunnitelmaan liittyvat tiet, kadut ja liittymat sijoittuvat padosin 1E-luokan pohja-
vesialueelle. Tien rakentamisen aikana aiheutuu todennakdisesti vahaisia paikallisia muutok-
sia pohjaveden laadussa rakentamisalueen laheisyydessa, mutta niiden ei arvioida olevan
merkittavia. Mikali tien rakentaminen vaatii pohjaveden pinnan valiaikaista tai pysyvaa alen-
tamista, vaikuttaa se pohjavesialueen antoisuuteen, jos vesia ei imeyteta takaisin pohjavesi-
muodostumaan. Vaikutus voi kohdistua myos tiealueen ldaheisyydessa oleviin lahteisiin siten,
etta se vahentaa lahteista purkautuvan pohjaveden maaraa.

Suunnittelualueelle sijoittuvan Karjalankadun jatkeen eteldpuolella Iahimmilldadn noin 500 m
etdisyydella sijaitsee Sammalsuon lahteikkd. Kullasvaaran eritasoliittyman eteldpuolella
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olevat katuyhteydet ja niiden liittymat sijoittuvat osittain Sammalsuon Idhteikon arvioidulle
valuma-alueelle. Mikali katualueiden hulevedet johdetaan pohjavesialueen ja lahteikdn va-
luma-alueen ulkopuolelle, voi se vaikuttaa lahteikdsta purkautuvan veden maaraan. Katu- ja
liittymaalueiden pienesta pinta-alasta johtuen vaikutus on vahainen, arviolta alle 5 % muutos
lahteesta purkautuvan veden maarassa.

5.8.4  Haitallisten vaikutusten lieventdmistoimenpiteet

Suunniteltavien alikulkujen korkeusasema on suositeltavaa suunnitella siten, etta valtetaan
pysyva pohjaveden pinnan alentamistarve.

Pohjavesialueilla kulkeville tieosuuksille on alustavana toimenpiteena esitetty rakennetta-
vaksi vaativan kloridisuojauksen mukaiset pohjavedensuojausrakenteet. Pohjavesiin mahdol-
lisesti kohdistuvia haittoja voidaan vahentda myds rakentamisen huolellisella suunnittelulla
ja ymparistondakdkohtien huomioon ottamisella suunnittelun, rakentamisen ja tien kayton
aikana.

Hankkeen ldaheisyydesséa olevien yksityisten talousvesikaivojen kartoitus tulee toteuttaa
hankkeen myohemmassa suunnitteluvaiheessa.

5.9 Vaikutukset maa- ja kallioperaan

5.9.1 Léhtétiedot ja menetelmdit

Maa- ja kallioperdan seka pilaantuneisiin maihin kohdistuvat vaikutukset on arvioitu asian-
tuntija-arviona. Lahtotietoina on kdytetty Geologian tutkimuskeskuksen maa- ja kalliopera-
karttoja, maastokarttoja, ilmakuvia ja alueelta saatavia tutkimustietoja.

Hankealueelle ei sijoitu MATTI-rekisterissa (Maaperan tila -tietojarjestelma) olevia kohteita
(tilanne 17.1.2020). Lahin MATTI-rekisterissa oleva kohde (kohde ID 40641) sijoittuu noin 100
metrin etdisyydelle hankealueen lansipaddyssa olevan Karjalankadun eteldpuolelle.

5.9.2  Vaikutusmekanismit ja merkittévyyden arviointi

Maa- ja kallioperdan kohdistuvat vaikutukset muodostuvat padosin tien rakentamisen ai-
kana. Tien kayton aikana vaikutukset liittyvat kdytanndossa vain vahinko- ja onnettomuusti-
lanteisiin, joiden seurauksena voi tapahtua esim. maaperan pilaantumista. Lisaksi maapera-
olosuhteista riippuen maaperaan voi kohdistua valillisia vaikutuksia pohjaveden kautta.

Uuteen maastokaytavaan tai koskemattomalle alueelle rakennettaessa muokataan olemassa
olevaa maa- ja kallioperdaa. Maaperaolosuhteista riippuen nykyinen pintamaakerros ja alu-
eelle muodostunut maannos poistetaan. Tarvittavien kaivantojen kohdalla kaivua jatketaan
syvempiin maakerroksiin. Mikali alueella esiintyy kalliota, toteutetaan syvennys tarvittaessa
louhimalla. Rakentamisen vaikutus kohdistuu vain rakentamisalueelle ja silld ei ole merkitta-
vaa vaikutusta rakentamisalueen ymparistossa. Mikali rakentamisalueelle sijoittuisi merkit-
tava geologinen muodostuma, kohdistuisi tahan mahdollisesti suoria vaikutuksia.

Vaikutusten merkittavyyden arviointiin vaikuttavat suunnitellut toimenpiteet, niiden toteu-
tustapa ja kohteen maa- ja kallioperadolosuhteet. Erityisesti huomioon otettava tekija vaiku-
tusten merkittavyydessa ovat mahdolliset geologisesti arvokkaat kohteet.
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Vaikutukset

Hankkeen vaikutukset kohdistuvat Salpausselka | reunamuodostuman alueelle. Salpausselka
on kokonaisuutena merkittdava ja huomionarvoinen maaperamuodostuma. Aluevaraussuun-
nitelman alue ei kuitenkaan ole itsendinen merkittdava geologinen kohde.

Hankkeen vaikutukset maa- ja kallioperaan rajoittuvat vain rakentamisalueelle ja niilld ei ole
merkittavaa vaikutusta alueen ympariston maa- ja kallioperaan. Hankkeen vaikutukset maa-
ja kallioperaan ovat vahaisia ja paikallisia.

Hankealueella ei sijaitse MATTI-rekisterissa olevia kohteita (tilanne 17.1.2020).

Hankkeen vaikutuksia maa-ainesten kdyttdé6n on arvioitu luonnonvaroja kasittelevassa lu-
vussa 5.10.

Haitallisten vaikutusten lieventdmistoimenpiteet

Hankkeen jatkosuunnittelussa suositellaan optimoimaan maa-ainesten kaivun ja louhinnan
tarve, jolloin maa- ja kallioperdaan kohdistuu mahdollisimman vahaisia vaikutuksia. Hank-
keessa suositellaan pyrkimaan massatasapainoon huomioiden mahdollisuuksien mukaan
myo6s RR-terminaalin alueen rakentaminen, jolloin vahennetdan myos muualta tuotavien ra-
kennusmateriaalien tarvetta.

Hankkeen jatkosuunnittelussa tulee tarkastaa Maaperan tila -tietojarjestelman (MATTI-rekis-
teri) ajantasainen tilanne, alueella mahdollisesti esiintyvien pilaantuneiden maiden osalta.

5.10 Vaikutukset luonnonvaroihin

5.10.1

Ldhtétiedot ja menetelmdt

Vaikutukset luonnonvaroihin on arvioitu aluevaraussuunnitelmassa esitettavan
suunnitelmaratkaisun pohjalta. Aluevaraussuunnitelmavaiheessa suunnitelmaratkaisut ovat
siind maarin epatarkkoja, etta arviointi on kvalitatiivinen. Arvioinnissa huomioidaan, mita
luonnonvaroja uusien tai laajennettavien vaylien linjalta tuhoutuu ja mita luonnonvaroja
uusien teiden ja rakennelmien rakentaminen tai parantaminen edellyttavat muualta
tuotavaksi.

5.10.2 Vaikutusmekanismit ja merkittévyyden arviointi

Hankkeen toimenpiteet kohdistuvat osittain ennestaan rakentamattomalle maalle, mika
edellyttaa puuston kaatoa ja kasvillisuuden poistoa. Uudet tielinjat pilkkovat myds peltoja ja
vahaisissa maarin marjastus- ja sienestysmaastoja. Vaikutukset sijoittuvat kuitenkin
suhteellisen kapealle vyohykkeelle.

Tien rakentamisessa tarvitaan mittavia maaria maa-aineksia joko sellaisenaan tai jalostettuna
esimerkiksi betoniksi. Maa-ainestenotossa syntyy vaikutuksia ottoalueella ja niiden irrotus,
jalostaminen ja kuljettaminen puolestaan kuluttavat polttoainetta. Tien rakentamisessa
voidaan hyodyntaa tielinjalta saatavia maa- ja kalliomassoja. Massatalouden arvioinnin
padperiaatteina on ollut seuraavaa:

e Kalliomassoja voidaan kayttaa ainakin paallysrakenteen jakavassa kerroksessa ja sen ala-
puolisissa rakennekerroksissa.

e Routimattomia ja lievasti routivia kitkamaita voidaan kayttaa jakavassa kerroksessa ja
suodatinkerroksessa seka pengerrakenteissa.
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e Paallysrakenteen materiaalit hankitaan ulkopuolelta.

e Massanvaihtojen kaivumassat ovat osittain rakenteisiin kelpaamattomia.

o Tierakenteisiin kdytetdan ensisijaisesti kaikki louhevarat.

e Maamassat sijoitetaan maapenkereisiin, luiskatayttoihin ja meluvalleihin.

e Raivaus- ja olosuhdeherkat massat vieddan lajitysalueille tai niitd kdytetaan meluvalleihin.

Lopulliseen massatilanteeseen vaikuttavat merkittavasti meluntorjuntaratkaisujen
toteutustapa, maastonmuotoilut seka luiskataytot. Jatkosuunnittelun yhteydessa
tarkennettavat teiden korkeusasemat ja tdaydentavat tiedot maaperasta ja kalliopinnasta
vaikuttavat hankkeen massatalouteen. Massamaaria on mahdollista optimoida vaylien
tasauksen muutoksilla tiesuunnitteluvaiheessa. Ylijadmamassat pyritaan osoittamaan
jatkosuunnittelun yhteydessa teiden laheisyyteen tai massoja voidaan kadyttaa alueen muihin
rakentamiskohteisiin.

5.10.3 Vaikutukset

Jatkossuunnittelussa on hyvat mahdollisuudet saavuttaa leikkausmassojen seka penkerissa ja
meluvalleissa tarvittavien massojen valilla massatasapaino muun muassa osin sivukaltevaan
maastoon tulevan Karjalankadun leikkausta saatamalla.

Ainakin osa vaylien rakennekerroksiin tarvittavista massoista tulee hankkia hankkeen ulko-
puolelta.

5.10.4 Haitallisten vaikutusten lieventdmistoimenpiteet

Jatkosuunnittelussa tulee pyrkid massatasapainoon huomioiden mahdollisuuksien mukaan
myos RR-terminaalin ja muiden mahdollisten Idhialueen hankkeiden tarpeet. Kallio- ja maa-
leikkauksista irrotettava aines pyritdan kayttdamaan tayttoihin, penkereisiin, tien rakenneker-
roksiin, meluvalleihin tai erilaisiin maisemointeihin. Tata varten tarkemmissa suunnitteluvai-
heissa aineisten laatu tutkitaan kayttokelpoisuuden toteamiseksi. Muualta tuotavan maa-
aineksen maara on jo taloudellisestikin tarkoituksenmukaista minimoida.

Rakennusmateriaalina tulisi suosia kalliokiviaineista. Kallion louhimisella oikein toteutettuna
on yleensa vahemman haitallisia ymparistdvaikutuksia kuin harjun kaivamisella. Varsinkin
pohjaveden suojelun kannalta kallion louhiminen ja murskaus on suositeltavampaa kuin
maa-ainesten ottaminen pohjavesialueilla sijaitsevilta maa-aineistenottoalueilta.
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5.11 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

5.11.1 Léhtétiedot ja menetelmdit

Rakentamisen aikaisia vaikutuksia on selvitetty asiantuntija-arviona toimenpiteiden luonteen
ja sijainnin suhteessa asutukseen ja muihin liikennevayliin.

5.11.2 Vaikutusmekanismit ja merkittévyyden arviointi

Rakentamisen aikaiset vaikutukset ovat enimmakseen palautuvia, mutta rakentamisen ai-
kana yleensa merkittavid. Rakentamisen aikaisista vaikutuksista on tarkasteltu liikenteelle,
asutukselle ja asukkaille seka elinkeinoille ja luonnonymparistélle seka pinta- ja pohjavesille
aiheutuvia haittoja. Asutukselle aiheutuvien vaikutusten arvioinnissa on huomioitu asukkai-
den liikkuminen. Rakentamisen aikaisten haittojen ajallista kestoa ja rakentamisalueen laa-
juutta on myo6s arvioitu alustavasti.

5.11.3 Vaikutukset

Hankkeen rakentaminen kest&da arviolta 1-2 vuotta.

Valtatien toisen ajoradan ja risteyssiltojen rakentaminen aiheuttavat haittaa valtatien liiken-
teelle. Haitta ilmenee erityisesti tyonaikaisten alempien nopeusrajoituksien aiheuttamina
ajanmenetyksina. My0s ajoittaista melu-, tarina- ja polyhaittaa voi esiintya. Samanlaisia hait-
toja aiheutuu my6s Karjalalankadun sekd Hakamaentien/Jyraantien liikenteelle.

Jalankululle ja pyorailylle rakentaminen aiheuttaa pidentyneita matkoja seka viihtyisyyden
huononemista tilapaisten ja usein paallystamattomien tyonaikaisten kiertoyhteyksien kay-
tosta.

Paikalliselle asutukselle aiheutuu kiertohaitan lisdksi melu- ja pélyamishaittaa.
Kuljetuksien matka-ajan ennustettavuus huononee tydnaikaisten lilkennejarjestelyjen takia.
Pintavesille aiheutuvia tilapaisia vedenlaadun heikkenemisid on kuvattu luvussa 5.7.

Pohjavesien saastumisriskia lisdd mahdolliset tydkoneiden 6ljyvuodot. Lisaksi rakentamisella
voi olla véliaikaisia vaikutuksia pohjavedenpinnan tasoon tydskenneltdessa pohjavedenpin-
nan tuntumassa tai alapuolella (alikulut).

5.11.4 Haitallisten vaikutusten lieventdmistoimenpiteet

Haittoja liikenteelle voidaan vahentaa toteuttamalla tyénaikaiset lilkkennejarjestelyt mahdolli-
simman korkeatasoisina. Samalla vahennetdaan myos melu-, tarina- ja polyamishaittoja. Hait-
tojen hyvaksyttavyytta voidaan parantaa mahdollisimman tehokkaalla ja ajantasaisella tie-
dottamisella.

Pinta- ja pohjavesille aiheutuvia riskeja vahennetaan huolellisella suunnittelulla ja rakentami-
sella.

Mahdollisimman hyva massatasapaino vahentaa tehokkaasti |ahes kaikkia rakentamisen ai-
kaisia haittoja.
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5.12 Tieverkon hallinnolliset muutokset

Maantie 373 (Karjalankatu) muutetaan valtateiden 6 ja 15 valilla kaduksi kaupungin maan-
kdyton ja asemakaavoituksen edetessa.

5.13 Alustava kustannusarvio

Rakentamiskustannukset on arvioitu hankeosalaskelmalla. Kustannuksissa ovat mukana val-
tatien 6 parantamiseen liittyvat tiejarjestelyt, katu- ja yksityistiejarjestelyt, ymparistévaiku-
tusten lieventamistoimenpiteet, sillat ja pohjarakentamistoimenpiteet.

Kustannusarviossa ei ole mukana mahdollinen valtatien poikki kulkevan maakaasuputken
(Gasum Oy) siirto seka KSS Verkon suunnittelemat Sydanmaa-Valkeala 110 kV:n voimajoh-
don muutostyot. Ne eivat aiheudu valtatiehankkeesta ja niiden kustannuksista vastaavat joh-
tojen omistajat.

Aluevaraussuunnitelmassa kuvatun ratkaisun kokonaiskustannusten arvio on noin 25,5 mil-
joonaa euroa (MAKU 106,41; 2015=100), josta lunastus-, korvaus- ja tietoimituskustannusten
osuus on noin 0,2 miljoonaa euroa. Kustannusarvion hanketehtavaprosenteissa on kaytetty
Liikenneviraston vayldhankkeiden kustannushallintaohjeen (46/2013) mukaisia arvoja. Tyo-
maatehtavien osuus on 20 % ja tilaajatehtavien osuus 24 %.

Taulukko 9. Aluevaraussuunnitelmaratkaisun alustava kustannusarvio (MAKU 106,41,

2015=100).

Paatie 7,0
Rampit (ml. pisaraliittymat) 3,5
Muut maantiet 0,5
Kadut (ml. silta S4) 7,0
Yksityistiet 1,9
Erilliset jalankulku- ja py6ratiet 0,7
Sillat (S1, S2, S3, purettavat) 3,9
Meluntorjunta 0,6
Johto- ja laitesiirrot 0,2
Rakentamiskustannukset yhteensa 25,3
Lunastus-, korvaus- ja tietoimituskustannukset 0,2
Yhteensa 25,5

Valtion ja kunnan valinen kustannusvastuu perustuu kuntien ja valtion sopimiin yleisperiaat-
teisiin. Kustannusjako ja vastuut valtion ja Kouvolan kaupungin kesken sovitaan tiesuunnitel-
man laatimisen yhteydessa.
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5.14 Taloudelliset vaikutukset

5.14.1 Kannattavuuslaskelman ldhtékohdat

Taloudellisia vaikutuksia on arvioitu seuraavien kustannusten kautta:

e  Eritienkdyttajaryhmille aiheutuvat ajoneuvo-, aika- ja onnettomuuskustannusten muu-
tokset. Nama nakyvat kannattavuustarkastelussa joko sdaastona tai lisdkustannuksena.

e Tienpitdjalle aiheutuvat investointikustannukset, suunnittelukustannukset, rakentami-
sen aikaiset korkokustannukset seka kunnossapitokustannusten muutokset.

e Kannattavuustarkastelussa on otettu huomioon ne ulkopuolisille aiheutuvat kustannuk-
set ja ympadristokustannukset, joiden maarittelemiseksi on kaytettavissa yleisesti hyvak-
sytyt yksikkodarvot ja laskentatavat (paastokustannukset seka liikenteelle aiheutuvat ra-
kennustyon aikaiset haitat).

Hankkeen hyddyt on arvioitu ja hyoty-kustannuslaskelma laadittu Vaylaviraston IVAR3-ohjel-
mistolla (versio 1.4.0) kdyttaen seuraavia tiehankkeiden arviointiohjeen (julkaistu vuonna
2013 ja tarkistettu vuonna 2015) mukaisia laskentaperiaatteita:

e Hyddyt on laskettu niiden arvioinnissa kaytettavien yleisesti hyvaksyttyjen, vuonna 2013
julkaistujen yksikkdkustannusten mukaisesti (MAKU-indeksi 111,7, 2010=100).

e Hankkeen rakennusaikana on kaytetty yhta vuotta.

e Laskentakorkona on kaytetty 3,5 %.

e Hankkeen vertailukustannukset on laskettu 30 vuoden laskentakaudelta vuosilta 2022 —
2052. Vuosi 2022 on oletettu aikaisimmaksi ajankohdaksi, jolloin hankkeen toteutus
saattaisi kaynnistya.

e Rakentamisen aikaisten haittojen on oletettu olevan noin 10 % hankkeen rakentamis-
kustannuksista. Rakentamisen aikaisista tiejarjestelyista ei ole tehty suunnitelmaa eika
niiden todellisia kustannuksia siten voida arvioida.

5.14.2 Investointikustannukset

Hyotykustannustarkastelussa kaytetty rakennuskustannusarvio on noin 25,5 miljoonaa eu-
roa. Suunnittelukustannusten on arvioitu olevan 6 % rakennuskustannuksista. Rakennuskus-
tannuksista on eritelty siltarakenteiden kustannukset, koska nailla rakenteilla on pidempi
kayttoika ja niille muodostuu jadnnoésarvoa vield 30 vuoden laskentakauden lopussa. Hyoty-
kustannuslaskelmassa huomioon otettavat kustannuserat on eritelty yksityiskohtaisemmin
oheisessa taulukossa.

Taulukko 10. Hyéty-kustannustarkasteluun sisdltyvét kustannuserdt (MAKU 106,41;

2015=100).

milj.€
Liikennevaylat 20,744
Siltakustannukset 3,375
Suunnittelukustannukset 1,428
Kokonaiskustannus 25,547

Rakentamisen aikaiset haitat 2,555
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5.14.3  Hyoty-kustannuslaskelma
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Koko aluevaraussuunnitelman kattavan hankkeen hyoty-kustannussuhteeksi muodostuu 0,8
eli hanke ei olisi nailla laskentaoletuksilla ja liilkenteen kasvuoletuksilla arvioituna yhteiskun-

tataloudellisesti kannattava.

Hankkeen hyoty-kustannussuhdetta, hankkeen osittaista tai vaiheittaista toteutusta seka

hyotykustannussuhteen herkkyytta eri muutostekijoille arvioidaan tarkemmin erillisessa han-

kearvioinnissa.

Hyotykustannuslaskelmaan sisaltyvat kustannukset ja hyotyerat on eritelty yksityiskohtai-

semmin oheisessa taulukossa.

Taulukko 11. Aluevaraussuunnitelman hyéty-kustannuslaskelma.

- Hanke-vaih-
Kustannukset, milj.€ toehto
KUSTANNUKSET (K) (maku = 111,7 2010 =
100) 25,1
Rakentamiskustannukset 23,3
Suunnittelukustannukset 1,4
Rakentamisen aikaiset korot 0,4
HYODYT H) 20,5
Vaylanpitajan kustannukset -0,9
Kunnossapitokustannukset -0,9
Tienkayttdjien matkakustannukset 15,3
Ajoneuvokustannukset 0,6
Aikakustannukset 14,7
Kuljetusten kustannukset 1,9
Ajoneuvokustannukset 0,1
Aikakustannukset 1,9
Turvallisuusvaikutukset 6,8
Onnettomuuskustannukset 6,8
Ymparistovaikutukset -0,4
Paastokustannukset -0,4
Vaikutukset julkiseen talouteen -0,2
Polttoaine- ja arvonlisaverot -0,2
Jaannosarvo 0,5
Jaannosarvo tarkasteluajan lopussa 0,5
Rakentamisen aikaiset haitat -2,5
Rakentamisen aikaiset haitat -2,5
HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (H/K) 0,80
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Hankearvioinnin yhteenveto

5.15.1 Hankevaihtoehdot

Aluevaraussuunnitelman toteuttamisesta on laadittu erillisend muistiona raportoitu hankear-
viointi, jossa on arvioitu suunnitelman toteutusta kahtena eri laajuisena hankevaihtoehtona.

Hankevaihtoehtona 1 on arvioitu suppeaa vaihtoehtoa, missa aluevaraussuunnitelmasta to-
teutettaisiin ensimmaisessa vaiheessa ainoastaan Kullasvaaran eritasoliittyma ja siihen liitty-
vat valtatien 6 valttamattomat kaistajarjestelyt ilman, ettd valtatietd 6 parannetaan viela
muutoin nelikaistaiseksi vaylaksi. Myds muita aluevaraussuunnitelman tie- ja katujarjestelyja
toteutetaan vain silta osin, kuin ne ovat valttdmattomia eritasoliittyméan toteuttamiseksi.
Suppeassa hankevaihtoehdossa Jyraantien / Hakdmaéentien liittyma jaisi nykyisen kaltaiseksi
tasoliittymaksi. Hankevaihtoehdon 1 rakennuskustannukset ovat noin 12,7 miljoonaa euroa.

Hankevaihtoehtona 2 on arvioitu vaihtoehtoa, missa aluevaraussuunnitelma toteutetaan
koko laajuudessaan. Valtatie 6 parannetaan suunnittelualueen lansiosassa nelikaistaiseksi
moottoritieksi ja itdosassa nelikaistaiseksi keskikaidetieksi, toteutetaan Kullasvaaran erita-
soliittyma seka suunnitellut rinnakkaiskadut ja -tiet kokonaisuudessaan ja valtatien suunnit-
teluosuudelta poistetaan tasoliittymat ja yksityistieliittymat. Hankevaihtoehdon 2 rakennus-
kustannukset ovat edellad kuvatun suunnitelmaratkaisun mukaiset 25,5 miljoonaa euroa.

Kaytanndssa hankevaihtoehdot eivat ole keskenaan vertailukelpoisia, koska suppeampi vaih-
toehto 1 voitaisiin toteuttaa erillisena hankkeena vélittémasti, mutta laajempi vaihtoehto 2
on realistinen vasta kun valtatie 6 on muutoinkin parannettu nelikaistaiseksi Kouvolan koh-
dalla valilla Keltin eritasoliittyma — Kdyrdlammen eritasoliittyma. Hankevaihtoehto 2 voitai-
siin toteuttaa osana valtatien 6 Kouvolan kohdan parannusta tai erillisend hankkeena vasta
parannuksen jalkeen. Valtatien 6 Kouvolan kohdan parannukseen sisaltyy myds uusi Tantta-
rin eritasoliittyma, joka toimii keskustan sisddntuloyhteytena itdsuunnasta. Taman takia
my0s tie- ja katuverkon liikenteellinen kuormitus on erilainen hankevaihtoehdoissa.

Hankearvioinnille on jouduttu maarittelem&aan normaalista arviointikdytdanndsta ja arvioin-
tiohjeista poiketen kaksi erilaista vertailuvaihtoehtoa, joissa my6s liikenne-ennusteet poik-
keavat osin toisistaan sen suhteen, kuinka lilkkenne suunnittelualueella sijoittuu verkolle.
Hankevaihtoehdon 1 vertailuvaihtoehto on vaihtoehto 0 (nykytilanne) ja hankevaihtoehdon
2 vaihtoehto 0+ (vt 6 Kouvolan kohdalla parannettu).
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5.15.2 Hankevaihtoehtojen vaikuttavuus

Vaikutusten arviointi on tehty vuodelle 2040 ennustetuilla liikennemaarilla. Molempien han-
kevaihtoehtojen vertailuverkossa suunnittelualueella on nykyinen tieverkko, mutta sen ulko-
puolella hankevaihtoehdon 2 vertailuverkossa valtatien 6 Kouvolan kohdan parantaminen on
tehty ja uuden Tanttarin eritasoliittyman vaikutus Karjalankadun ja valtatien 6 liikenteelli-
seen kuormitukseen on huomioitu.

Hankevaihtoehtojen liikenteellisia vaikutuksia, turvallisuusvaikutuksia ja ymparistévaikutuk-
sia asetettujen tavoitteiden suhteen on arvioitu kayttamalla tiehankkeiden arviointiohjeessa
suositeltuja oheisessa taulukossa esitettyja vakioituja vaikuttavuusmittareita. Vaikutusten
arviointi on tehty kdyttden Vaylaviraston IVAR3-ohjelmistoa (versio 1.4.0). Vaikutukset on
arvioitu vertaamalla hankevaihtoehtoa 1 vertailuvaihtoehtoon 0 ja hankevaihtoehtoa 2 ver-
tailuvaihtoehtoon 0+.

Taulukko 12. Vaikutuksia kuvaavat mittarit. Vaikutuksia joukkoliikenteeseen, paikalliseen
henkiléautoliikenteeseen sekd jalankulkuun ja pyérdilyyn on arvioitu sanallisesti.

Mittari Yksikko

Liikenteellisen palvelutason mittarit

1. Padsuunnan matka-aika arkipaivan huipputuntina min
2. Paasuunnan matka-aika keskimaarin arkiliikenteessa min
3. Paasuunnan raskaan liikenteen keskimaarainen matka-aika min

4. Matka-ajan ennustettavuus (mittarina ruuhkaolosuhteissa

o . %
kulkevan liilkennesuoritteen osuus)

Liikenneturvallisuuden mittarit

5. Henkilévahinko-onnettomuudet suunnittelualueella onnet\';(:(r)nstijutta/
6. Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleet suunnittelualueella kuollutta/vuosi
Ymparistovaikutusten mittarit

7. Tieliikenteen yli 55dB melulle altistuvat henkil6t hlo

8. Tieliikenteen hiilidioksipaastot (CO2) 1000 tn/vuosi
9. Liikennesuorite suojaamattomalla pohjavesialueella (milj.ajonkm/v)

Yhteenvetona voi todeta, etta laajempi hankevaihtoehto 2 tayttaa hyvin kaikki hankkeelle
asetetut vaikuttavuustavoitteet lukuun ottamatta lilkkenteen paastéjen vahentamista. Paas-
tojen vahentaminen pelkdstaan tie- ja liikenneteknisin toimin on haastavaa ja merkittavia
vaikutuksia saadaan hyvin harvoissa tiehankkeissa.
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Suppeammalla hankevaihtoehdolla 1 eli pelkdn eritasoliittyman toteuttamisella paastaan
noin 15 — 30 % osuuteen aluevaraussuunnitelmalle asetetuista liikenteellisista vaikutusta-
voitteista. Ymparistolle ja tienvarren asutukselle koituvia haittoja koskevissa tavoitteissa vai-
kuttavuus jaa hyvin pieneksi. Hankevaihtoehtojen vaikuttavuus eri mittareilla arvioituna on
esitetty yhteenvetona oheisessa kuvaajassa.

Kannattavuuslaskelmaan sisaltyvat

valuiuksst VEO Hankevaihtoehdon vaikuttavuus suhteessa vertailuvaihtoehtoon Muutos

- 0,17 min
Henkiloliikenteen matka-aika paatiella arkisin | a5 - 0,65 min
3,55 min
=-0,17 min
renfilolikenieen matka-aika pastels ruupkahuippung In%— $0.74min
3,62 min
=0,11 min
Raskaan lilkenteen matka-aika ;:haat:eila3 o | 238 -0,46 m;n
A min
-03%
Ruuhkautuvan liilkennesuoritteen osuus 1528 -19%
15%
- 0,03 kpl/v
Henkildvahinko-onnettomuudet | Gik, -0.50 k:l.-'\-'
0,86 kpl/v ’
| 33% - 0,01 higyv
Tielikenneonnattomuuksissa kuolleet .
0,033 hiey I GaER 002 o/
-Ohid
g e
32 hie
- 0,15 1000 tn/fv
Tieliikenteen hiilidioksidipaastot (CO2) | 3% - 0,07 1000 tn/v
5,34 1000 tn/v . 2% .
- 0,26 milj.ajon.km/v
innesore suoamaremia penaie ae o W_ oz ki
14,01 milj.ajon.km/v
0% 0% 0% 0% B0 % 100%
Hankevaihtoehto 1 = Hankevaihtoehto 2

Kuva 30. Hankevaihtoehtojen vaikuttavuus.

5.15.3 Hankevaihtoehtojen hydty-kustannussuhteet ja niiden herkkyystarkastelu

Kumpikaan hankevaihtoehdoista ei ole liikennetaloudellisesti tarkasteltuna kannattava, jos
hyotyja arvioidaan tassa kdytetyn perusliikenne-ennusteen mukaisilla liikenteen kasvuoletuk-
silla. Hankevaihtoehdossa 1 hydtykustannussuhde on 0,7 ja vaihtoehdossa 2 edella esitetyn
laskelman mukaisesti 0,8.

Hyotykustannuslaskelmalle on tehty herkkyystarkasteluja sen suhteen, kuinka hydtykustan-
nussuhde muuttuu hankkeelle arvioitujen rakennuskustannusten mahdollisesti muuttuessa
seka kuinka lilkkennemaarien kehitys vaikuttaa hyotykustannussuhteeseen.

Hankevaihtoehdon 2 kannattavuus nousee 0,91:een eli |dhelle kannattavuusrajaa, jos raken-
nuskustannukset olisivat 10 % arvioitua pienemmat. Vaihtoehtojen hyotykustannussuhteen
vaihtelurajat kustannusarvion muutosten suhteen on esitetty kuvassa 30.
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Hankevaihtoehdon 2 hy6tykustannussuhdetta arvioitiin my6s suuremmalla liikkenne-ennus-
teella, missa oletettiin, ettd Kullasvaaran terminaalialueen maankayttésuunnitelmat toteutu-
vat laajemmin kuin perusennusteessa. Valtatien 6 liikkennemaara olisi maksimiennusteessa
vuonna 2040 Kullasvaaran liittyman itdpuolella noin 13 000 ajoneuvoa vuorokaudessa, kun
perusennusteen lilkkennemaara on noin 11 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Nykytilanteessa
liilkennemaara on noin 9 500 ajoneuvoa vuorokaudessa. Talla maksimiennusteella arvioituna
aluevaraussuunnitelman hankevaihtoehdon 2 hyotykustannussuhde nousee 1,05:een.

} 1,0
Perusarvo
HANKE- il

|

|

1
Lilkenne-ennuste ‘ ‘
| |
| |

EPAVARMUUSTEKIJAT
VAIHTOEHTO Kustannusarvio | 0,58 0,16

Perusarvo [[0,82

HANKE- Kustannusarvio | 0,71 0,20
VAIHTOEHTO _
2 Lilkenne-ennuste | 0.82 042

1

0,00 0,20 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20
HK-SUHDE m Perusarvo Alin arvo Vaihteluvali

Kuva 31. Hyétykustannussuhteen herkkyystarkastelut rakennuskustannusten ja liikkenne-en-
nusteen suhteen.

5.16 Monipuolinen keinovalikoima ja hankkeistaminen

5.16.1 Monipuolinen keinovalikoima

Aluevaraussuunnitelmaratkaisulla ei ole merkittavaa vaikutusta joukkoliikenteen jarjestami-
seen. Mikali Karjalankadun yhteys jatkuu tulevaisuudessa Uttiin saakka, mahdollistaa se pai-
kallisliikenteen sijoittamisen rinnakkaiskadulle palvelemaan hyvin paikallista maankayttda
tehden nain joukkoliikenteestd kulkumuodosta nykyista houkuttelevamman.

Suunnitelmaratkaisu perustuu nykyisen liikkenneverkon tehostamiseen lukuun ottamatta Kar-
jalankadun jatketta, minka toteuttaminen on valttamatonta uuden maankayton takia.

Valtatieta 6 ei suuren lilkkennemaaran ja tien teknisen tason takia pysty suunnittelualueella
juurikaan parantamaan pienin toimenpitein. Joitakin pienia toimenpidemahdollisuuksia on
kuvattu seuraavassa luvussa 5.16.2.
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5.16.2 Hankkeistaminen ja vaiheittain toteuttaminen

Valtatie 6 on suunniteltu tavoitetilan mukaiseksi siten, ettd lannessa se alkaa Kouvolan koh-
dan parantamisen yhteydessa moottoritieksi parannetusta valtatiesta ja iddssa se paattyy
maakuntakaavan ja yleiskaavan mukaiseen 4-kaistaiseksi parannettuun valtatiehen.

Hankkeen toteutukselle on parantamistarpeen kehittymisen ja rahoituksen jarjestymisen
puolesta kaksi vaihtoehtoista pdatoteutustapaa:

1. RR-terminaalin toiminta kehittyy ja valtatien 6 parantaminen ei saa rahoitusta:
> toteutetaan Kullasvaaran eritasoliittyma seka sen ja terminaalin edellyttamat alem-
man verkon jarjestelyt.

2. RR-terminaalin toiminta ei lahde riittdvan nopeasti liikkeelle, mutta valtatien 6 Kou-
volan kohdan parantaminen saa rahoituksen. Rahoituksen tasosta riippuen alavaih-
toehdot ovat:

a) valtatien parantaminen paatetdan Kayralammen ja Kullasvaaran valiin
b) valtatien parantaminen paatetdan Kullasvaaran ja Hiakamaentien liittyman valiin
c) valtatie parannetaan ohi Kullasvaaran ja Hakdmaentien tasoliittyman.

Vaihtoehto 1

<\ Vaihtoehto 22

4\ Vaihtoehto 2b

Kuva 32. Toteuttamisvaihtoehdot.

RR-terminaalin toiminnan kehittyminen niin pitkalle, etta Kullasvaaran eritasoliittyma tarvi-
taan, on hyvin todennakdista. Taman takia ensimmaisen vaiheen ratkaisuksi on aluevaraus-
suunnitelmassa suunniteltu edelld kuvatun toteuttamisvaihtoehdon 1 mukainen ratkaisu,
joka on toteuttavissa ilman valtatien 6 poikkileikkauksen leventamista. Ratkaisussa Tykki-
maden nykyinen tasoliittyma korvataan Kullasvaaran eritasoliittymalla. Karjalankadun jatke
rakennetaan niin pitkalle, etta siihen voidaan yhdistda Harkaojantien uusi lantinen liittymi-
nen katuverkkoon. Ratinsuon kohdalla katkaistaan liittyminen valtatiehen ja korvaava yhteys
jarjestetaan Ratinsuontien kautta. Ensimmaisen vaiheen kokonaiskustannusten arvio on noin
12,7 miljoonaa euroa (MAKU 106,41; 2015=100). Ratkaisu on esitetty aluevaraussuunnitel-
man piirustuksissa Y1-2 — Y2-6.

Vaihtoehdossa 2b heti parannetun valtatieosuuden jalkeen tulee maanteiden nelihaaraliit-
tyma ja yllattava ratkaisu muodostaa liikenneturvallisuusriskin. Vaihtoehtoa ei suositella en-
sisijaisena ratkaisuna, mutta lyhytaikaisena ratkaisuna sita voidaan tutkia.
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6 YHTEENVETO

6.1 Tavoitteiden toteutuminen

Palvelutasotavoitteet liittyvat liikenteeseen ja tyypillisen paatiehankkeen tavoin tavoitteet
toteutuvat hyvin. Raskaan liikenteen turvallisuus, ennakoitavuus, hairiéttomyys,
taloudellisuus ja mukavuus paranevat. Henkil6liikenteen turvallisuus, ennakoitavuus,
hairiottomyys ja mukavuus paranevat sekd matka-ajat lyhenevat.

Liikenteelliset tavoitteet toteutuvat hyvin, erityisesti ajoneuvoliikenteen osalta. Jalankulun ja
pyordilyn osalta turvataan nykyiset hyvat yhteydet, mutta ne eivat nykyisen maankayton
kannalta merkittavasti parane nykytilanteesta.

Turvallisuustavoitteet toteutuvat erittdin hyvin. Henkilévahinko-onnettomuuksien maara
vahenee liikenteen kasvusta huolimatta noin 60 prosenttia (0,95 > 0,37 hv-onn./v.).
Lilkennekuolemien maara vahenee liikenteen kasvusta huolimatta noin 80 prosenttia (0,047
> 0,009 lilkennekuolemaa vuodessa).

Ympadristotavoitteet toteutuvat pdasadntoisesti hyvin. Pohjavesien laatu turvataan
pohjavesisuojauksin. Valtatien leventaminen ja meluntorjunnan rakenteet tuhoavat osan
Utti-Salmela -muinaisjdannosalueesta.

Liikenteen hiilidioksidipdastdjen vahenematavoite ei tyypillisen paatien
sujuvoittamishankkeen tavoin toteudu, vaan padstot kasvavat 22 prosenttia. Paatieliikenteen
sujuvuuden paraneminen vahentda osaltaan hieman paastoja, mutta ajonopeuksien ja
liilkennemaaran kasvu lisadvat niitd merkittavasti.

Melutavoitteet toteutuvat osin. Melulle altistuvien maara vahenee, mutta melualueelle jaa
yha asutusta lahinna valtatien ja Harkdojantien varteen seka Kullasvaaran eritasoliittyman
lounaisneljannekseen.

Maankayton ja kaavoituksen tavoitteet toteutuvat hyvin. Aluevaraussuunnitelmaratkaisu
tukee hyvin terminaalialueen kehittamista.

Rakentamisen kiertotalouteen ja puurakentamiseen liittyvien tavoitteiden toteutuminen
selvida jatkosuunnittelussa.

Talouden tavoite ei toteudu. Asetettu ensimmaisen vaiheen kustannusarvion tavoite (noin
10 ME€) ylittyy noin neljanneksen (12,7 M€).

Valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden toteutuminen on kuvattu luvussa 5.2.3.
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6.2 Keskeiset vaikutukset

Valtatien ja siihen liittyva muun lilkkenneverkon parantaminen mahdollistavat Kullasvaaran
tyopaikka- ja logistiikka-alueen laajentamisen. Eritasoliittyma mahdollistaa my6s kaupallisten
toimintojen kehittamisen liikenteellisesti keskeiselld paikalla kytkeytyen myos Tykkimaen
olemassa olevaan matkailualueeseen.

Aluevaraussuunnitelmaratkaisu takaa turvalliset, sujuvat ja ennakoitavat yhteydet niin RR-
terminaaliin suuntautuvalle kuin valtatieta suoraan kulkevalle pitkdmatkaiselle raskaalle lii-
kenteelle. Valtatieta kayttavan henkil6autoliikenteen turvallisuus, sujuvuus ja ennakoitavuus
paranevat merkittavasti ja matka-ajat lyhenevat.

Tiejarjestelyt ja katuverkko muuttavat elinymparistod merkittavasti, muutamien asuintalojen
kohdalla muutokset heikentavat selkeasti viihtyisyytta. Myonteisia vaikutuksia on, etta valta-
tien meluntorjunta kuitenkin parantaa elinympariston laatua alueella ja paikallisen liikkumi-
sen paivittaisista kulkuyhteyksista saadaan turvalliset ja sujuvat.

Alueella on monipuolisia ymparistdarvoja, joihin kohdistuvia vaikutuksia tulee tarkentaa ja
lieventada jatkosuunnittelussa. Tiejarjestelyt pienentavat hieman liito-oravien elinymparistoa.
Muinaisjaanndsalue Utti-Salmela jaa osin valtatien rakentamisen alle. Hankkeen yhteydessa
on esitetty rakennettavaksi kattavat 1E-luokan tarkeiden pohjavesialueiden pohjavesisuo-
jaukset, millda on mydnteisia vaikutuksia pohjavesivaikutteisiin pintavesimuodostumiin, kuten
Kangaslampeen.
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7.1

7.2

7.2.1

JATKOTOIMENPITEET

Aluevaraussuunnitelman kasittely

Aluevaraussuunnitelma ei ole lilkennejarjestelmasta ja maanteista asetetun lain mukainen
suunnitelma (vrt. yleissuunnitelma), vaan siind on madritelty Kullasvaara-Tykkimaki osayleis-
kaavan laatimista varten suunnittelualueen liikenneverkon kehittamisen periaatteet. Alueva-
raussuunnitelman mukainen liikkenneverkko vahvistuu aikanaan osayleiskaavan vahvistumi-
sen kautta.

Jatkosuunnittelussa huomioon otettavat asiat ja keskeiset riskit

Tarvittavat luvat ja pédtékset

Aluevaraussuunnitteluvaiheessa on tunnistettu alustavasti, mita suunnitelmia, lupia ja paa-
toksia hankkeen yhteydessa tulee tehda tiesuunnitelman laatimisen yhteydessa tai ennen
rakentamisen aloittamista.

Vesilain 2 luku 11 §:n mukaan luonnontilaisen ldhteen taikka muualla kuin Lapin maakun-
nassa sijaitsevan noron tai enintdan yhden hehtaarin suuruisen lammen tai jarven luonnonti-
lan vaarantaminen on kielletty ilman vesilain mukaista lupaa. Vesilain mukaista lupaa tulee
hakea myos vesilain 3 luvun 2 §:n nojalla, jos vesiymparistdssa tapahtuva muutos vaarantaa
puron uoman luonnontilan sailymisen tai 5 §:n nojalla, jos hanke olennaisesti vahentaa tar-
kedn tai muun vedenhankintakdyttoon soveltuvan pohjavesiesiintyman antoisuutta tai muu-
toin huonontaa sen kayttokelpoisuutta taikka muulla tavalla aiheuttaa vahinkoa tai haittaa
vedenotolle tai veden kaytolle talousvetena. Edella mainittujen kriteerien tayttyminen ja nii-
den luvantarve selvitetdan tarkemmin myohemmassa suunnitteluvaiheessa.

Suojeltavien lajien tilanne on tiesuunnitelmavaiheessa tutkittava uudelleen. Riippuen selvi-
tysten tuloksesta tien toteuttaminen saattaa vaatia poikkeuslupaa esim. liito-oravaesiinty-
mien heikentdamisen vuoksi luonnonsuojelulain 49 § 1 mom. tarkoittamalla tavalla.

Jatkosuunnittelussa tehddan museoviranomaisten edellyttamat tutkimukset ja lisdinventoin-
nit muinaisjdannosten kohdilla. Paatien leventdamisperiaate maaritelldan ja alempi tieverkko
seka meluntorjunta tarkennetaan tiesuunnitelmavaiheessa. Jatkosuunnittelussa on tarkistet-
tava muinaisjadannoésinventoinnin kattavuus. Muinaisjaannokseen kajoamisesta neuvotellaan
Museoviraston kanssa muinaismuistolain mukaisesti.

Hankkeen toteuttamiseen tarvittavia lupia ja pdatoksia ovat tassa hankkeessa:

e tiesuunnitelman hyvaksymispadatos

¢ mahdolliset kaavamuutokset

e maa-aineslain mukaiset ottamisluvat

e aluehallintoviraston tai kunnan myéntamat luvat (vesilupa, ymparistélupa)
e murskaustoimintaan tarvittavat ymparistéluvat

e muinaisjddnnodsten kajoamiskielto

e mahdolliset maankaytto- ja rakennuslain mukaiset luvat meluntorjunnassa
e rakentamisen aikaiset luvat.
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7.2.2  Epdvarmuustekijét ja riskit

Epavarmuustekijéiden tunnistaminen ja arviointi on osa vaikutusten arviointia. Kaikkia arvi-
ointiin liittyvia seikkoja ei tunneta riittavan tarkasti, jolloin vaikutusten arvioinnissa joudu-
taan kdyttdmaan oletuksia. Tunnistettuja riskeja on pyritty minimoimaan aluevaraussuunni-
telman laatimisen aikana. Aluevaraussuunnitelmaprosessissa hankkeen etenemisen kannalta
kriittisimmaksi tunnistetut riskit ovat:

Lilkkennemaarat ja sitd myota liikenteen aiheuttamat ongelmat kasvavat, mutta eivat niin
paljoa, ettd suuremmalle kehittdmishankkeelle jarjestyy rahoitus.

Alueelta I6ytyy uhanalaisia lajeja kuten uusia direktiivilajien esiintymia (esim. liito-orava,
lepakot) kriittisilta paikoilta.

Jatkosuunnittelun yhteydessa tehtava tarkentava muinaisjaanndsinventointi ei mahdol-
lista tarkentunutta suunnitelmaratkaisua.

Meluntorjunnan ratkaisuja ei koeta riittavina.

Perustamisolosuhteet (sillat, meluseinat) osoittautuvat jatkosuunnittelussa aluevaraus-
suunnitelmavaiheessa arvioitua vaikeammiksi.

Tarvittavat pohjanvahvistukset osoittautuvat jatkosuunnittelussa aluevaraussuunnitelma-
vaiheessa ennakoitua haastavimmiksi.

Yleiskaava ei saa yleista hyvaksyntda ja erimerkiksi asukkaat valittavat yleiskaavasta. Yleis-
kaava ei saa lainvoimaa ja jatkosuunnittelu ja toteutus viivastyvat.

Yleiskaava ei vahvistu liikenneverkon osalta aluevaraussuunnitelmaratkaisun mukaiseksi
ja jatkosuunnittelu ja toteutus viivastyvat.

7.2.3  Jatkosuunnittelussa huomioon otettavat asiat

Jatkosuunnittelussa aluevaraussuunnitelmassa esitetyt periaateratkaisut tulevat tarkentu-
maan muun muassa yleiskaavan mahdollisen tarkentumisen ehdotusvaiheessa seka jatko-
suunnitteluvaiheen vuorovaikutuksen ja tarkentuvan suunnittelun myota. Seuraavassa on
nakokohtia, jotka muun muassa tulee ottaa huomioon jatkosuunnittelussa:

Asemakaavan laatimistarpeet selvitetdan tiesuunnitelmavaiheessa.

Meluntorjunta suunnitellaan tarkemmin.

Valtatien leventdmisperiaatteen suunnittelussa huomioidaan mm. meluesteiden tilan-
tarve.

Vaikutukset muinaismuistokohteisiin selvitetdan tarkentuneen suunnitelman pohjalta.
Muinaismuistokohteet merkitdan maastoon ja suojataan tarpeen mukaan. Tarvittaessa
laaditaan kaytto- ja hoitosuunnitelma yhdessa museoviranomaisten kanssa.

Arvioidaan pilaantuneiden maiden kunnostuksen tarve ja haetaan kunnostusluvat.
Mahdollinen kiinteistévaikutusten arviointi (KIVA), ehdotukset haittojen lieventdmisesta
(esim. tilusjarjestelyt, yksityistiejarjestelyt) on otettava huomioon. Tiesuunnitelman yh-
teydessa on mahdollista tehda yksityiskohtainen tilusjarjestelysuunnitelma, jossa on tar-
kennettu ne kohteet ja keinot, joilla tien aiheuttamia haitallisia kiinteistdvaikutuksia on
mahdollista korjata.

Asukkaiden ja eldimiston kulkuyhteydet otetaan huomioon alikulkujen jatkosuunnitte-
lussa aluevaraussuunnitelmaa tarkemmin.

Maatalousliikenteen tarpeet huomioidaan jatkosuunnittelussa yksityiskohtaisesti.
Luontoarvojen ja uhanalaisten lajien tilanne ja laajuus taytyy tarkastaa myos jatkosuun-
nittelussa uudelleen maastoselvityksin ajantasaisen tiedon saamiseksi.
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e Tutkitaan viheryhteystarpeiden toteutustarpeet ja mahdollisuudet. Vesirumpujen ja silto-
jen mitoituksessa otetaan huomioon my®os vesielioston ja sammakkoeldinten seka pie-
nempien nisdkkaiden liikkuminen.

e Talousvesikaivot kartoitetaan tie- tai rakennussuunnitelmavaiheessa. Talousvesikaivot
otetaan huomioon myos hankkeen ymparistétarkkailussa.

e Jatkosuunnittelussa esitettavissa ratkaisuissa pyritadn valttamaan tien rakentamiseen liit-
tyva tarve pohjaveden pysyville tai rakentamisen aikaiselle alentamiselle.

e Pohjaveden suojausten tarve ja laajuus maaritelladn tiesuunnitelmavaiheessa tarkemmin.

e Jatkosuunnittelussa voidaan tutkia valittavan vaihtoehdon vaikutusalueella olevien herk-
kien vesistojen laheisyydessa tien rakentamisvaiheeseen tai pysyvaksi rakenteeksi esimer-
kiksi suljettavissa olevia saostus-/viivytysaltaita.

e Rakentamisen aikaisia haitallisia vaikutuksia vesistdihin voidaan hillita viivyttamalla valu-
mavesia rakennusaikana laskeuttamalla tai johtamalla niita kosteikkojen kautta.

e Hulevedet kasitellddn luonnonmukaisena osana ymparistosuunnitelmaa.

e Tarkat johto- ja laitesiirtotarpeet.

e Huomioidaan erikoiskuljetusten vaatima tilavaraus.

e Vaiheittain toteuttamiseen liittyvat yksityiskohtaiset ratkaisut tarkastellaan jatkosuunnit-
telussa huomioiden valtatien 6 Kouvolan kohdan sekd RR-terminaalin toteutuminen. Eri-
tyisia asioita ovat meluesteiden seka erityisesti siltojen ja pohjavesisuojauksien toteutta-
minen.

7.2.4 Seuranta

Laki liikennejarjestelmasta ja maanteistd edellyttaa, etta tienpitoviranomainen seuraa jarjes-
telmallisesti, miten tiehankkeen arvioidut ja muut vaikutukset ovat toteutuneet ja kayttaa
hyvaksi seurannan tuloksia hankkeiden vaikutusarvioinnissa ja suunnitteluratkaisujen valin-
nassa.

Seurannan kohteeksi valikoidaan yleensa asioita, joihin kohdistuu merkittavia vaikutuksia tai
ilmenee vaikutuksia, joiden kohdalla ollaan epdvarmoja vaikutusten suuruudesta. Seurannan
tavoite on selvittda, kuinka seurattavan asian tilanne kehittyy ja kuinka arvioidut vaikutukset
toteutuvat. Tarkan seurantaohjelman laatiminen kuuluu tiesuunnitelmavaiheeseen.

Tassa hankkeessa on tunnistettu keskeiset seurantatarpeet:

e Melutilannetta on hyva seurata ennen ja jalkeen hankkeen toteutuksen. Menetelmana
ovat melumittaukset, joiden tuloksilla tarkennetaan melumallinnuksen tietoa ja selvite-
taan, kuinka meluntorjunta toimii.

e Tiesuunnitelmavaiheessa asennetaan pohjavesiputkia pohjavesihallinnan ja mahdollisten
pohjavesivaikutusten kannalta olennaisiin kohtiin. Talousvesikaivot kartoitetaan tie- tai
rakennussuunnitelmavaiheessa hydrogeologisen tarkastelun perusteella noin 100—-300
metrin etdisyydelta valittavalta vaihtoehdolta. Naista valitaan kohteet, joista tehdaan
tarkkailua tien rakentamisen vaikutuksista. Tarkempi tarkkailuohjelma laaditaan tiesuun-
nitelmavaiheessa.

e Vaikutusalueen pohjavesilahteiden kunto tarkastetaan, valokuvataan ja ylivirtaus mita-
taan ennen rakentamista. Tarkkailua jatketaan rakentamisen aikana ja vahintaan vuosi
rakentamisen loputtua.

e Pintavesia tarkkaillaan kohteissa, joissa voimakasta maan muokkausta ja rakentamista
tapahtuu lahelld (maaritelldan tapauskohtaisesti) herkkaa tai muuten merkittavaa
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pintavesist6a ja joihin rakentamisen alueelta padsee valumaan hulevesia. Nama kohteet
yksiloiddaan tarkemmissa suunnitteluvaiheissa valitun vaihtoehdon ollessa tiedossa.

e Pohja- ja pintavesitarkkailu aloitetaan vuoden sisdlld ennen rakentamisen aloittamista ja
sitd jatketaan koko rakentamisen ajan ja vahintadn yhden vuoden ajan rakentamisen paa-
tyttya.

e Liito-oravatilannetta voidaan harkinnan mukaan seurata tiesuunnitelmavaiheen lahesty-
essd. Kdytannossa seuranta toteutetaan toistuvin inventoinnein. Seurannalla saadaan tie-
toa liito-oravien elinalueilla tapahtuneista muutoksista. Liito-oravan uudet sukupolvet siir-
tyvat uusille alueille vuosittain.

Myds muita asioita voidaan sisallyttaa seurantasuunnitelmaan (esim. maisema, maankaytto),
mutta niiden seurantamenetelmat eivat ole vakiintuneita.
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