KOUVOLA

Kouvolan joukko- ja pyoraliikenteen
yhteensovittaminen

Raportti 16.08.2021




Sisillysluettelo

L =1 o U o T U 1
2 TyON [BhLOKONAAL ... 2
2.0 TaVOIEEL .. 2
2.2 Vaesto, tyOpaikat ja palveluverkko ... 2
2.3 Joukkoliikennejarestelma ...........oooviiiiiiiiiiiiii 4
2.4 PyOralikenteen VEIKKO..........oouiiiiiiii et e e e e e e e et aaaeeeaaaa 6
2.5 Pyodraliityntapysakoinnin nykytila Kouvolassa .............cccceeiiiiiiiiiiiiiiii e, 7
2.6 Pyorien liityntapySaKOINTIKYSEIY ......ccoviviiiiiiiiiii e 7
3  Polkupyodrien liityntapysakoinnin kehittamisohjelma .................euiiiiiiiiiiiiiiiiiie 9
3.1 Kehittdmisohjelman periaate. ..o 9
3.2  Pyodrapysakdintiratkaisut ja paikkamaaratarve .............ccocoooii 9
3.3 Kehittamisohjelman SISAIO............coooo i 9
3.4 Kehittdmisohjelman vaikutukset ja vaikutusten seuranta............cccccoooiii i, 15
3.5  Muut polkupydrien lityntapysakaintiin liittyvat kehittamisehdotukset .......................... 16
4 PYOrAPYSAKOINMTIMOIII . . 16
2 1= 1F ] = PP 16
4.2 VerroKKIKUNNGAL....... oo e e e e ettt e e e e e e e eeennes 17
4.3  Kouvolan pyOrapysakOintinOrMi ..........ccuvviiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 17
4.3.1 SISAID ... 17
4.3.2 Pyorapysakointinormi eri toiminnoille ... 17
4.3.3 Asemakaavojen pyorapysakointia koskevat laadulliset vaatimukset ........................ 18
4.3.4  Asemakaavojen pydrapysakointia koskevat laadulliset suositukset.......................... 19
4.3.5  Autopaikkanormin keventamisperusteena laadukas pyorapysakainti...................... 19
4.3.6 Pyorapysakoinnin tietopaketti ...........oiiviiiiii i 20
Liite 1 Kouvolan pyorapysakaintikyselyn yhteenveto
Liite 2 Bussipysakkien pyorapysakoinnin kehittamisohjelma
Liite 3 Kouvolan pyorapysakaintinormi



1 Esipuhe

Kouvolassa tehdaan pitkajanteista ja laaja-alaista tyota kestavan liikkumisen ja asukkaiden
hyvinvoinnin edistamiseksi seka liikenteen paastéjen vahentamiseksi. Kouvolassa toimii Viisaan
likkumisen tydryhma, minka lisaksi kestavan ja erityisesti aktiivisen likkumisen edistamistarpeet on
laajasti tunnistettu eri tasoisissa, poliittisesti hyvaksytyissa ohjelmissa ja strategioissa. Kouvola on
Hinku-kuntana sitoutunut tavoittelemaan hiilineutraaliutta vuoteen 2030 mennessa ja kestavan
likkumisen edistdmisen tarve on tunnistettu mm. kaupungin ymparistdohjelmassa. Kouvolan
hyvinvointisuunnitelmassa arkilikunnan lisddminen on nostettu yhdeksi keskeiseksi keinoksi
hyvinvoinnin edistamistydssa. Pyorapysakoinnin kehittaminen tukee ohjelmien ja strategioiden
tavoitteita ja linkittyy osaksi kestavan likkumisen laajempaa edistdmiskokonaisuutta mm.
kulkumuotokohtaisten ohjelmien ja suunnitelmien kautta. Matkaketjujen kehittdminen on yksi
keskeinen teema Kouvolan joukkoliikenteen kehittdmissuunnitelmassa vuosille 2020-2025, minka
lisaksi joukkoliikennepysakkien pyorapysakoinnin kehittdminen on nostettu keskeisten toimenpiteiden
joukkoon vuonna 2021 valmistuneessa kavelyn ja pyorailyn edistdmissuunnitelmassa. Matkaketjuja
parantamalla on mahdollista lisata arkiliikuntaa, vahentaa yksityisautoilua seka liikenteesta aiheutuvia
ymparistopaastoja.

Kouvolassa tehdaan merkittavia panostuksia joukkoliikenteen houkuttelevuuden lisddmiseksi mm.
runkolinjastoa kehittamalla ja joukkoliikenteen maksuttomuutta laajentamalla. Maksuton
joukkoliikenne on laajenemassa seuraavaksi kattamaan toisen asteen opiskelijat, mika voi
merkittavasti lisata pyoraliityntapysakainnin tarvetta tulevaisuudessa.

Laadukkaan pyodrapysakoinnin merkitys pyoraliikenteen houkuttelevuuden ja vaivattomuuden
lisdgjana on tunnistettu laajasti. Polkupyora on seka oma erillinen kulkutapansa etta keskeinen
liittymismuoto joukkoliikenteeseen erityisesti alueilla, joilla lityntdmatkat joukkoliikkenteen
runkoyhteyksille muodostuvat pidemmiksi. Yleisesti ottaen polkupyérien pysakdintimahdollisuuksien
riittdvyydella ja laadulla voidaan merkittdvasti vaikuttaa pyoraliikenteen suosioon ja kulkutapaosuuden
kasvattamiseen. Oikein sijoitetut, toimivat ja turvalliset pysakoéintimahdollisuudet parantavat pyorailyn
edellytyksia ja edistavat vaivattomuutta. Lahtokohtaisesti aina, kun on tarvetta jarjestaa pysakaointia
autoille, on tarvetta myos pyorapysakadinnille.

Tyon tavoitteena oli muodostaa pyoraliityntapysakainnin vaiheistettu kehittdmisohjelma, jonka
yhteydessa esitetdan keskeisimmat pyoéraliityntapysakainnin kehittamistarpeet erityisesti
bussipysakkien yhteydessa Kouvolassa. Lisaksi tydn tavoitteena oli muodostaa Kouvolaan
pyorapysakaointinormi edistdamaan mitoitukseltaan ja laadultaan tarkoituksenmukaisten
pyorapysakadintiratkaisuiden toteutumista.

Tyon tilaaja toimi Kouvolan kaupunki ja tyon toteuttamiseen on saatu liikenne- ja viestintavirasto
Traficomin liikkumisen ohjauksen valtionavustusta. Tyd kaynnistyi maaliskuussa 2021 ja valmistui
kesakuussa 2021. Tyota on ohjannut ryhma, johon ovat kuuluneet:

Tapani Vuorentausta (pj.) Kouvolan kaupunki
Petri Vainikka Kouvolan kaupunki
Juulia Hyvarinen Kouvolan kaupunki
Kaisa Niilo-Rama Kouvolan kaupunki
Sanna Laukkanen Kouvolan kaupunki
Timo Martikainen Kouvolan kaupunki
Marika Peltonen Kouvolan kaupunki
Laura Langer Liikenne- ja viestintavirasto Traficom

Konsulttina tydsséa on toiminut A-Insinddrit Oy, josta tydhdn ovat osallistuneet Antti Rahiala, Johanna
Narhi, Jaana Virtanen ja Pieta Haukka.



2 Tyon lahtokohdat

2.1 Tavoitteet

Tyon tavoitteena oli muodostaa kasitys Kouvolan keskeisimmista joukkoliikennepysakeista ja
solmukohdista, joiden yhteyteen olisi tarpeen toteuttaa pydrapysakaointia. Keskeisimmiksi
kehityskohteiksi tunnistetuille pysakeille oli tarkoitus maarittaa tarkoituksenmukainen
pyorapysakaointiratkaisu seka laatia kohteista vaiheistettu kehittdmisohjelma vuosille 2022—2026.

Tyon tavoitteena oli myds maarittdd Kouvolaan pyorapysakaintinormi, jolla ohjataan laajuudeltaan ja
laadultaan tarkoituksenmukaisen py6rapysakoinnin toteutumista Kouvolassa.

2.2 Vaesto, tyopaikat ja palveluverkko

Kouvolassa seka asutus etta tydpaikat ovat painottuneet keskustaajamaan ja aluekeskuksiin
(Kuusankoskelle, Myllykoskelle, Valkealaan, Anjalaan, Inkeroisiin, Korialle, Elimaelle, Jaalaan ja
Uttiin) seka niiden ymparistoon. Keskustan ja Kuusankosken seka Keskustan ja Valkealan valilla
asutus on nauhamaisempaa, mutta muilta osin keskustan ja aluekeskusten valilla asutus on
vahaisempaa. Rakenteen taustalla ovat lukuisat kuntaliitokset. Aluekeskusten ja keskustan valinen
etaisyys vaihtelee noin 6 ja 20 kilometrin valilla.

Kouvolassa on nykyisin noin 82 000 asukasta ja 29 000 tyopaikkaa. Suurimmat keskittymat seka
asukkaiden ja tydpaikkojen osalta sijaitsevat keskustaajamassa seka Kuusankoskella. Asukkaiden ja
tyopaikkojen sijoittuminen on esitetty alla olevissa kuvissa.
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Uusia asuinalueita on kaavoitettu erityisesti keskustaajaman eteldosiin, keskustan ja Kuusankosken

seka keskustan ja Valkealan valisille alueille. Yritysalueita kehitetdan erityisesti keskustaajaman
reunoilla Korjalassa seka Kullasvaarassa.

Kouvolassa on nykyisin 21 alakoulua, 4 ylakoulua seka 8 yhtenaiskoulua. Lukioita on
keskustaajamassa ja Kuusankoskella. Ammattikorkeakoulun kampus sijaitsee keskustaajaman

lansiosassa ja ammattiopiston toimipisteet sijaitsevat mm. Tornionmaella, Teholassa,
Kuusankoskella, Utissa ja Anjalassa.
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2.2.1.2 Koulujen ja oppilaitosten sijainti.

Peruskouluverkko on muuttumassa lahivuosina merkittavasti.
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o Kuusankoskella Naukion, Pilkanmaan, Hirvelan, Kymintehtaan ja Tahteenkadun koulut ovat
I&hivuosina yhdistymassa Kuusankosken yhteiskouluksi.
o Keskustaajaman alueella Urheilupuiston koulu, Kouvolan yhteiskoulu ja Kaunisnurmen koulu
ovat yhdistymassa Keskustan yhtenaiskouluksi.
e Mpyllykoskella yhteiskoulu ja Saviniemen koulu ovat yhdistymassa Myllykosken

yhtenaiskouluksi

o Inkeroisissa yhteiskoulu, Anjalan koulu ja Tehtaanmaen koulu ovat yhdistymassa Inkeroisten

yhtenaiskouluksi

2.3 Joukkoliikennejarjestelma

Kouvolassa liikenndi yhteensa 14 paikallisliikenteen linjaa keskustaajaman ja aluekeskusten valilla.
Lisaksi linjastoa taydennetaan koulujen lukukausien aikana useilla koulupaivalinjoilla, jotka
likennodivat myos keskeisimpien joukkoliikennekaytavien ulkopuolella.

Selkein joukkoliikennevydhyke muodostuu keskustaajaman ja Kuusankosken valille. Kouvolan
joukkoliikenteen kehittdmissuunnitelmassa 2020-2025 on linjattu, etta linja-autoverkostoa kehitetdan
erityisesti suuren kysynnan runkolinjoilla, joille voidaan taata korkeampi palvelutaso. Lisaksi
lahivuosina on tarkoitus tehda linjastouudistusta ja laajentaa joukkoliikenteen maksuttomuutta
kattamaan yha useampia kayttajaryhmia. Vuonna 2021 joukkoliikenteen maksuttomuuden on
tarkoitus kattaa 2. asteen opiskelijat ja vuosina 2022-2024 myds peruskoululaiset ja opiskelijat.



K lan paikallisliik reitit

=== Eri linjajen reitit eri vareilld

2.3.1.1  Kouvolan paikallisliikenteen reitit.

Palvelutasoluckitukset 2025

= Palvelutaso Il

© Palvelutaso lll
mm Palvelutaso IV
== Palvelutaso V
== Palvelutaso VI

“ Palvelutaso VI

2.3.1.2 Palvelutasoluokitukset 2025 (Kouvolan joukkoliikenteen kehittdamissuunnitelma 2020-2025)



2.4 Pyoraliikenteen verkko

Pyoraliikenteen verkko on sekd kaupunkitaajamassa etta aluekeskuksissa melko kattava.
Aluekeskusten keskeiset alueet ovat hyvin saavutettavissa pyoralla ymparoivasta asutuksesta.

Pyoraliikenteen nykyverkko |

—— Pybratie
0 5 10 km
[ —

2.41.1 Pyoréliikenteen nykyverkko Kouvolassa.



2.5 Pyoriliityntiapysakoinnin nykytila Kouvolassa

Pyoraliityntapysakadintimahdollisuuksia on nykyisin toteutettu erityisesti keskustaajamaan
matkakeskuksen yhteyteen seka Hallituskadun varteen. Lisaksi pyérakatoksia on toteutettu mm.
Kuusankoskelle, Valkealaan, Korialle ja Myllykoskelle. Pyorakatosten yhteydessa ei kuitenkaan
paasaantoisesti ole runkolukitusmahdollisuuksia ja joistain katoksista puuttuvat kokonaan
pyoratelineet.

Pyo6rapysakointid on havaittavissa bussipysakkien ymparilla aluekeskusten lisaksi erityisesti
koululaisten kayttamilla pysakeilla mm. Lautarossa, Jaalassa, Jokelassa seka Anjalassa.

2511 Pyoérapysakaintia bussipysakkien ymparistéssa Lautarossa.

2.6 Pyorien liityntapysakointikysely

Asukkaiden pydraliityntapysakointitarpeiden tunnistamiseksi toteutettiin Kouvolan kaupungin toimesta
pyorapysakaintikysely. Kysely toteutettiin 22.3 — 11.4.2021 valisena aikana karttapohjaisena kyselyna
internetissa. Kyselyyn saatiin yhteensa 334 pyodrapysakainnin kehittdmiskohteita koskevaa
karttavastausta. Pyoraliityntapysakadintikohteiden lisaksi kyselysta saatiin tietoa my6s muista
kohdepysakkeihin liittyvista kehittdmistarpeista (mm. valaistus, kavely- ja pyoéraily-yhteydet,
pysakkikatokset, turvallisuus).

Kyselyvastaukset painottuivat erityisesti Kouvolan keskustaan, Kuusankoskelle, Anjalaan, Inkeroisiin
seka Valkealaan. Yksittaisista kohteista eniten vastauksia saatiin

o Matkakeskuksen ymparistéon (26 kpl)

e Myllykosken linja-autoasemalle (19 kpl)

o Jokelaan Lautaron pysakin ymparistéon (14 kpl)

¢ Anjalan kirkon pysakin ymparistéon (11 kpl)

e Kuusankoskelle Kuusaantien pysakkien ymparistéon (11 kpl)



. Vastausten lukumaara

2.6.1.1  Kouvolan py6rapysakointikyselyn vastaukset pysakeittain

Kyselyn tuloksia on esitetty tarkemmin liitteessa 1.



3 Polkupyérien liityntapysakoéinnin kehittiamisohjelma

3.1 Kehittimisohjelman periaate

Polkupydrien liityntapysakaéinnin kehittamisohjelma laadittiin viidelle vuodelle (2022—2026)
bussipysakkien yhteydessa sijaitseville kohteille. Kehittamisohjelman kohteet valittiin huomioiden mm.
vuonna 2021 toteutetun pyorapysakadintikyselyn tulokset, joukkoliikenteen linjasto, vaeston
sijoittuminen seka pysakkien nousijamaarat. Erityisesti pyrittiin huomioimaan koululaisten
likkumistarpeiden kannalta tarkeiksi tunnistetut kohteet. Kehittdmisohjelman kohteet jaettiin kolmeen
luokkaan seuraavin periaattein:

o Luokka 1 (toteutus vuosina 2022—-2023): Aluekeskukset, joukkoliikennekaytavien tiheimmin
asutut kohdat seka kyselyssa selkeimmin esille nousseet kohdat.

o Luokka 2 (toteutus vuosina 2024—-2025): Joukkoliikennekaytavilla tiheasti asutut kohdat seka
kyselyssa esille nousseet kohteet.

o Luokka 3 (toteutus vuonna 2026): Pyorapysakdintitarjonnan taydennyskohteita
joukkoliikenteen runko-osuuksilla.

3.2 Pyorapysakointiratkaisut ja paikkamaaratarve

Pyoérapysakadintiratkaisuina esitetdan joko leveiden runkolukituskaarten tai pyérakatosten kayttoa.
Pyorakatosratkaisut toteutetaan runkolukitusmahdollisuudella varustettuna. Pyodrakatosratkaisun
paikkamaara on yleensa 8—10 kpl ja runkolukituskaariratkaisun perustilanteena kaytetaan 5
runkolukituskaaren kokonaisuutta (10 pydrapaikkaa).

Pyorapysakointiratkaisuille maaritettiin suuntaa antavat hinta-arviot. Hinta-arvioiden taustalla on
kaytetty esimerkkiratkaisujen hintatietoja, minka lisaksi on karkeasti arvioitu keskimaaraisia
pohjarakennus- ja pintatyokustannuksia pyorapysakointiratkaisun yhteydessa. Kustannusarviot
tarkentuvat suunnitelmien tarkentuessa.

Pyoérakatoksen hinta-arviona on kaytetty 15 000 € ja viiden runkolukituskaaren kokonaisuuden hinta-
arviona 2500-3500 €.

Yleisesti kotimaisissa yhteyksissa pyorapaikkatarpeen arviointimenettely on perustunut aamuruuhka-
ajan nousijamaaraan (1 pyoérapaikka / 10 nousijaa aamuruuhkassa). Arviointimenettelya testattiin
Kouvolassa muutamalle keskeiselle pysakille, mutta menettelyn tuloksena saatiin nykyista havaittua
kysyntaa pienempi paikkamaara. Tarkastelun tuloksena arvioitiin, ettd pelkkddn aamuruuhka-ajan
nousijamaaraan perustuva arviointimenettely soveltuu paremmin suuriin kaupunkeihin, joissa
pysakkikohtainen nousijamaara on selkeasti suurempi mm. tiivimman asutuksen tai joukkoliikenteen
palvelutason mydéta. Kouvolassa etaisyydet runkolinjan pysakille ovat keskimaarin suuria kaupunkeja
pidempid, jolloin pyoéraliityntapaikkojen tarve on suhteellisesti suurempi. Tassa tydssa
pyorapaikkatarpeen pohjana kaytettiin 10 % kokonaisnousijamaarasta vuorokaudessa. Arviota
tarkennettiin pysakkikohtaisesti asiantuntija-arviona.

3.3 Kehittamisohjelman sisalto

Kehittamisohjelman kohteet on esitetty alla olevissa taulukoissa luokiteltuina. Kehittamisohjelman
yksityiskohtaisempi kuvaus on esitetty raportin liitteessa 2.



10

Taulukko 1. Vuosille 2022—-2023 aikataulutetut kohteet.

TP  Pysakin nimi Paikkatarve | Kustannusarvio Maanomistus Ratkaisu

: Runkolukittavat telineet
1 Matkakeskus 90 ppp 11 000 € Kaupunki nykylslin katoksiin
g | Jokela, 8-10 15000 € Kaupunki Pydrakatos
lautaro PP P y
3 | Kuusaantie P 16—20 ppp 30 000 € Kaupunki Pyoérakatos
Inkeroisten . Runkolukittavat telineet
4 tori 16—18 ppp 16 000 € Kaupunki + uusi katos
Voikkaan : -
5 tybvéentalo 8-10 ppp 15000 € Kaupunki Pyo6rakatos
6 I'\;'Z"y"OSke” 8-10 ppp 15 000 € Kaupunki Pyérékatos
7 | Jaalan koulu 6-10 ppp 2500 € Kaupunki Runkolukittavat telineet
g | Kustaallitie, |, 3000 € Kaupunki | Runkolukittavat telineet
Valkeala PP P
Koria, , .
9 Korianportti 16 ppp 16 000 € Kaupunki Pyorakatos
10 | Anjalan kirkko 10 ppp -€ Kaupunki Runkolukittavat telineet
11 | Pappilanpolku | 6-10 ppp -€ Kaupunki Runkolukittavat telineet
12 Jgkelan 10 ppp 2500 € Kaupunki Runkolukittavat telineet
uimaranta
Askontie I, . . .
13 : 6-10 ppp 2500 € Kaupunki Runkolukittavat telineet
Heparontie
14 | Ummeljoki 10 ppp 2500 € Kaupunki Runkolukittavat telineet
15 | Elimaki 8-10 ppp 15 000 € Kaupunki Pyorakatos
Valkealan . . .
16 . 6—10 ppp 2500 € Valtio Runkolukittavat telineet
kirkko
17 | Hakamaki P 8-10 ppp 2500 € Valtio Runkolukittavat telineet
Yhteensi 244-276 151 000 €
PPP




3.3.11

. Valkealan kirkko E
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Pyoraliityntapysakoéinnin 1. luokan kohteet.
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Taulukko 2. Vuosille 2024—-2025 aikataulutetut kohteet.

TP

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

Pysakin nimi

Matkakeskus

Kyminympyra E
jaP
Rautakorventie

P

Mielakka E

Voikkaan silta E

Mayrankorpi

Sippola

Eskolanmaki

Kimola

Jokela, vt15

Kaipiainen

Teuroinen

Tehtaanmaki
koulu

Yhteensa

Paikkatarve

150 ppp

20 ppp

10 ppp

6—10 ppp

10-14 ppp

10 ppp

10 ppp

10 ppp

6 ppp

6—10 ppp

8-10 ppp

6 ppp

10 ppp

260-275
PPP

Kustannusarvio Maanomistus

-€

5000 €

3500 €

3500 €

3500 €

2500 €

2500 €

2500 €

2500 €

3500 €

15 000 €

2500 €

2500 €

49 000 € +

Kaupunki/Valtio

Kaupunki

Kaupunki

Kaupunki

Kaupunki

Kaupunki

Kaupunki

Kaupunki

Valtio

Valtio

Yksityinen

Valtio

Valtio

Ratkaisu

Katokset +
runkolukittavat
telineet

Runkolukittavat
telineet

Runkolukittavat
telineet

Runkolukittavat
telineet

Runkolukittavat
telineet

Runkolukittavat
telineet

Runkolukittavat
telineet

Runkolukittavat
telineet

Runkolukittavat
telineet

Runkolukittavat
telineet

Pyoérakatos

Runkolukittavat
telineet

Runkolukittavat
telineet
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3.3.1.2 Pyoraliityntdpysakdinnin 2. luokan kohteet.
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Taulukko 3. Vuodelle 2026 aikataulutetut kohteet.

31

Pysakin

nimi

Keltakangas

Paikkatarve

10 ppp

2500 €

Kustannusarvio Maanomistus

Kaupunki

Ratkaisu

Runkolukittavat

14

ympyra telineet
32 | Ojaniityntie 10 ppp 2500 € Kaupunki Runf;::l;i;avat
33 | VesitorniL | 10 ppp 2500 € Kaupunki RunKouKaval
34 :&prlg 10 ppp 2500 € Kaupunki R“”:‘:“'r‘:zztta"at
35 Lf}gﬁf\i‘t‘lis 10 ppp 2500 € Kaupunki R“”:‘;:ﬁz:ttavat
3% oo | 10ppp 2500 € Valtio Runkolktavat
37 | Tapiontie 10 ppp 2500 € Valtio R“”::’I:;‘z:tta"at
Yhteensa 70 ppp 17 500 €




3.3.1.3 Pyodraliityntdpysakdinnin 3. luokan kohteet.

3.4 Kehittamisohjelman vaikutukset ja vaikutusten seuranta

Pyoraliityntapysakdintimahdollisuuksien kehittdminen parantaa merkittavasti pyora- ja
joukkoliikenteen matkaketjujen houkuttelevuutta ja toteutumismahdollisuuksia Kouvolassa.
Kouvolassa asutus on keskittynyt aluekeskuksiin ja osittain keskeisimpien runkoyhteyksien varteen.
Pyorapysakainnin kehittdminen erityisesti aluekeskuksissa ja runkoyhteyksien varrella parantaa
joukkoliikenneyhteyksien saavutettavuutta merkittavasti ja luo hyvat edellytykset joukkoliikenteen
houkuttelevuuden ja kulkutapaosuuden kasvulle. Kehittamisohjelman toimenpiteitad on pyritty

15
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sovittamaan nakdpiirissa oleviin kouluverkon muutoksiin, jotta pyoraliityntapysakoéinnin kehittdminen
palvelisi mahdollisimman hyvin koulumatkalaisten tarpeita myds tulevaisuudessa. Erityisesti
koululaisten kulkutapatottumuksiin vaikuttavat toimenpiteet nahdaan tarkeina, koska lapsuudessa
muodostuneet liikkumistottumukset heijastuvat myés myéhempaan aikuisikaan. Kokonaisuudessaan
kehittdmisohjelman toimenpiteet kattavat yli 700 laadukasta py6rapysakadintipaikkaa.

Polkupydrien liityntapysakaoinnin kayttajamaarien aktiivisella seurannalla saadaan luotua
mahdollisuuksia tarkempien vaikutusarvioiden laskennalle. Samalla vaikutusten seurantaa voi
hyodyntda mm. kehittdmisohjelman tarkentamisessa ja esitettyjen paikkamaaraarvioiden arvioinnissa.
Kayttajamaaralaskennan tuloksia voidaan myos hyddyntaa esimerkiksi asukas- ja
paattajaviestinnassa. Kayttajamaaria on hyva seurata seka ennen kehittdmisohjelman toimenpiteiden
toteuttamista etta pyorapysakaointikohteiden toteuttamisen jalkeen. Seuranta voidaan tehda
muutaman paivan otoksina esimerkiksi vuosittain ja tarvittaessa aloittaa keskeisimmista kohteista.

3.5 Muut polkupydrien liityntapysakointiin liittyvat kehittamisehdotukset

Kouvolan joukkoliikenteelle on luotu tunnistettava ja yhtenainen joukkoliikenteen brandi, joka kattaa
nimen (Koutsi) ja visuaalisen ilmeen. Taman brandin alle tulisi nivoa myoés polkupyoérien
lityntapysakointi ja kehittdd pyorapysakadintikohteiden havaittavuutta brandin mukaisella visuaalisella
iimeella.

Lisaksi joukkoliikenteen matkustajainformaatiota on tarkoitus kehittdd mm. mobiilisovellusta
kehittdmalla. Pyoraliityntapysakointimahdollisuudet tulisi integroida myos osaksi
matkustajainformaatiota mm. reittioppaisiin. Lisaksi tieto pydraliityntapysakointipaikkojen sijainneista
tulisi alusta alkaen jakaa vahintaan kaupungin nettisivuilla tai karttapalvelussa.

Pyoraliityntapysakoinnin kehittdamiseen kohdistetut toimenpiteet tulisi nostaa myds tiedottamisen ja
markkinoinnin keinon nakyvasti esiin. Pydrapysakointikohteisiin tulisi olla myds selkeat opasteet
erityisesti silloin, kun pydérapysakdintiratkaisu on jouduttu sijoittamaan hieman etddmmalle
bussipysakista.

4 Pyorapysakointinormi

4.1 Tausta

Polkupydrien pysakoéintimahdollisuuksien riittdvyydella ja laadulla voidaan merkittavasti vaikuttaa
pyoraliikenteen suosioon ja kulkutapaosuuden kasvattamiseen. Oikein sijoitetut, toimivat ja turvalliset
pysakointimahdollisuudet parantavat pyorailyn edellytyksia ja edistavat vaivattomuutta.
Lahtokohtaisesti aina, kun on tarvetta jarjestaa pysakointia autoille, on tarvetta myos
pyorapysakoinnille.

Pyoérapysakadintinormin asettaminen ja pyorapysakdinnin mitoituksen seka laadullisten vaatimusten
huomiointi kaavoituksessa on laajasti tunnistettu merkittavaksi keinoksi pyoraliikenteen
edistamisessa.

Toisaalta puuttuva, vaarin sijoitettu tai alimitoitettu pyérapysakointi voi vaikeuttaa muiden liikkumista.
Nain ollen laadukkaat ja tarkoituksenmukaiset pyorapysakointijarjestelyt tukevat kaikkien liikkujien
olosuhteiden kehittymista.

Kouvolan pyorapysakaointinormi muodostettiin kirjallisuusselvityksena tuoreiden kotimaisten
pysakadintinormi- ja pysakdintipolitiikkatdiden perusteella. Kouvolan pydrapysakointinormin
muodostamisessa verrokkeina kaytettiin erityisesti Ouluun, Lahteen, Joensuuhun ja Kotkaan viime
vuosina laadittuja pysakdintinormeja.

Pyoérapysakaointinormia on kuvattu tarkemmin liitteessa 3.
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4.2 Verrokkikunnat

Kouvolan pyoérapysakaointinormitydn verrokkikaupungeiksi valittuja kaupunkeja (Oulu, Lahti, Joensuu
ja Kotka) vertailtiin Kouvolaan mm. yhdyskuntarakenteen, joukkoliikennejarjestelman seka erityisesti
pyorapysakoinnin koskevien vaatimusten ja ohjeiden perustella.

Pydrapysakaointia koskevat vaatimukset ja ohjeet kerattiin kaupunkien rakennusjarjestyksista,
tuoreimmista asemakaavoista seka pysakadintinormeista.

Liitteessa 3 on esitetty yhteenveto vertailusta yhdyskuntarakenteen, joukkoliikennejarjestelman,
pyorapysakoinnin kasittelyn seka pyorapysakainnin mitoituksen ja laadullisten vaatimusten osalta.

4.3 Kouvolan pyorapysakointinormi
4.3.1 Sisalto

Kouvolassa on maaritetty pyorapysakoinnin vahimmaispaikkamaarat eri toiminnoille.
Paikkamaaravaatimusten lisaksi on maaritetty pyérapysakoinnin toteuttamista koskevia laadullisia
vaatimuksia ja suosituksia, joiden tarkoituksena on varmistaa ja ohjata pyorapysakointiratkaisuiden
laadukas ja tarkoituksenmukainen toteutus.

Erityisesti rakennusvalvontaa ajatellen pysakoéintinormin vaatimusten ja suositusten yhteyteen
koostettiin pydrapysakdintia koskeva tietopaketti, johon on koostettu tietoa mm. pydrien mitoista ja
toimivan pydrapysakdinnin mitoituksesta.

Pyorapysakointinormin yhteydessa maaritettiin myos autopaikkavaatimuksen keventamismenettely
kohteisiin, jossa pyorapysakaintiratkaisut toteutetaan erityisen laadukkaina.

4.3.2 Pyorapysakointinormi eri toiminnoille

Pyorapysakoinnin vahimmaisvaatimukset asemakaavoituksessa maaritettiin eri toiminnoille.
Vahimmaisvaatimukset on esitetty alla olevassa taulukossa.
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Taulukko 4. Pyérapysakoinnin vahimmaisvaatimukset toiminnoittain.

Toiminto Mitoitusarvo

Asuminen pp /k-m?
Kerrostalot 1 pp/30 k-m?
Rivitalot ja paritalot 1 pp/30 k-m?
Erillispientalot 1 pp/30 k-m?
Opiskelija-asuminen 1 pp/20 k-m?
Palveluasuminen 1 pp/30 k-m?

Tyopaikat 1 pp/50 k-m?
Toimistot ja julkiset palvelut 1 pp/50 k-m?
Tuotantolaitokset 1 pp/300 k-m? *

Varhaiskasvatus ja koulutus
Paivakodit 1 pp / 3—4 lasta tai tyontekijaa **
Peruskoulut 1 pp/ 1-2 oppilasta **
Muut oppilaitokset 1 pp / 4 opiskelijaa **

* Sovelletaan tarpeen mukaan
** Kokonaismitoituksessa huomioidaan lisaksi tyontekijoiden maaran perusteella lasketut pyorapaikat.

Liiketilojen osalta asemakaavanormi maaritelldan tapauskohtaisesti, mutta liiketiloissa se on
paasaantoisesti vahintaan 1 pp / 100 k-m?2. Mitoitus vaihtelee liiketilan tyypin ja kohteen sijainnin
perusteella.

Liikunta- ja ulkoilukohteissa on myés huomioitava pyorapysakointi, mutta vahimmaispaikkamaara
maaritelldan aina tapauskohtaisesti.

Uudisrakennusten yhteydessa vaaditut pyorapysakointipaikat sijoitetaan aina tontille. Olemassa
olevien rakennusten kohdalla kdytetaan tapauskohtaista harkintaa.

4.3.3 Asemakaavojen pyorapysakointia koskevat laadulliset vaatimukset

Yleiset

Pyo6rapysakaintiin tulee olla sujuva ja turvallinen yhteys katuverkolta. Pydrapysakointiin johtavia
yhteyksia ei saa tontin sisalla katkoa autojen pysakointipaikoilla tai autoilun kulkuyhteyksilla.
Asuminen

Asuinkerrointaloissa vahintaan 50 % paikoista osoitetaan lukittavaan lampimaan sisatilaan, joka on
esteettdmasti saavutettavissa (nama pyodrapaikat eivat saa olla seinatelinepaikkoja). Sisatiloihin
sijoitetuista pyorapaikoista suurin osa tulee olla runkolukittavia. Muut kuin sisatiloissa sijaitsevat
pyorapaikat tulee aina varustaa vahintaan runkolukittavilla telineilla.

Asuintalojen pydransailytystiloissa tulee huomioida sahképydrien latausmahdollisuudet (ml.
paloturvallisuus).

Pyorapysakainti tulee jarjestaa siten, ettei pyoéran pysakdimiseksi joudu kulkemaan rappuja pitkin tai
avaamaan raskaita ovia tai portteja.
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Asuinkerrostalojen ulkoiluvalinevarastoissa tulee huomioida polkupydran peravaunujen ja
erikoispydrien vaatima tila (1-2 erikoispy6raa/peravaunua/likkumisen apuvalinetta jokaista alkavaa
1000 k-m2 kohti).

Tyopaikat

Tyo6paikkojen yhteydessa kaikki pydrapysakointipaikat toteutetaan esteettomasti saavutettavina ja
runkolukittavina. Vahintadan 30 % paikoista osoitetaan katettuun tilaan.

Paivakodit, koulut ja muut oppilaitokset

Pyorapysakainti toteutetaan esteettomasti saavutettavana ja runkolukittavana. Vahintaan 30 %
paikoista osoitetaan katettuun tilaan. Paivakotien yhteydessa on tarpeen varautua myos pyoran
perakarryjen sailytyksen vaatimaan tilaan (1 perakarry jokaista lapsiryhmaa kohti).

4.3.4 Asemakaavojen pyorapysakointia koskevat laadulliset suositukset

Asuminen

Pyorapysakaoinnin tulisi mielellaan sijaita asuinrakennuksessa tai sen valittomassa laheisyydessa.
Sisatiloissa sijaitsevaan pydrapysakdintiin johtava ovi suositellaan toteuttavan epasymmetrisena

kaksilehtisena ovena, jonka kokonaisleveys on vahintdan 130 cm (yli 2-renkaisen polkupyoéran
maksimileveys on 125 cm).

Yli 55-vuotiaille tarkoitetuissa seniorikohteissa pyorapaikkavaatimuksena suositellaan kaytettavan
samaa vaatimusta kuin kerrostalokohteissa yleisesti. Jos kyseessa on tehostettu palveluasuminen,
mitoittavana tekijana on tyontekijoiden ja vierailijoiden maara.

Tyopaikat

Toimistoissa ja tuotannon tiloissa suositellaan osoitettavan tydmatkapyorailyn edellyttamat suihku-,
kuivatus- ja sailytystilat. Pyorapysakadinti suositellaan sijoitettavan lahelle sisdankayntia.

Liiketilat

Liiketilojen osalta suositellaan pyorapysakoinnin sijoittamista esteettémasti saavutettavaksi ja
sijoitettavaksi mahdollisuuksien mukaan sisdankaynnin tuntumaan. Telineiden osalta suositellaan
runkolukittavien telineiden kayttoa.

Paivakodit, koulut ja oppilaitokset

Paivakotien ja alakoulujen yhteydessa suositellaan valittavan runkolukittavat pyoratelineet siten, etta
ne tukevat myds pienikokoisia pyoria.

4.3.5 Autopaikkanormin keventamisperusteena laadukas pyorapysakointi

Asuinkerrostalokohteiden yhteydessa on mahdollista keventaa autopaikkavaatimusta toteuttamalla
erityisen laadukkaita pyorapysakadintiratkaisuja. Keskusta-alueella kevennysmahdollisuus on 10 % ja
keskusta-alueen ulkopuolella 5 % autopaikkavaatimuksesta. Alla on esitetty keventamisen
vaatimukset:

o Pyo6rapysakoinnin laadulliset suositukset (kalvo 8) toteutuvat
e Vahintdan 75 % pyorapaikoista esteettomassa ja lukittavassa sisatilassa
o Kaikki pyorapaikat (sisalla ja ulkona) runkolukittavia

Erityisen laadukkaan pyorapysakoinnin toteuttamisen lisdksi autopaikkavaatimusta voidaan keskusta-
alueella edelleen keventaa toteuttamalla pydrapysakdintipaikkoja enemman kuin normi edellyttaa.
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Pydrapaikoilla voidaan tassa tapauksessa korvata maksimissaan 5 % autopaikkavaatimuksesta (3
pybrapaikkaa korvaa yhden autopaikan). Nama paikat on toteutettava esteettémaan, lukittavaan ja
[@mpimaan sisatilaan.

Toimistorakennusten yhteydessa autopaikkavaatimusta voidaan keventaa 5-10 %, jos kohteeseen
toteutetaan laadukkaat tydmatkapyoérailyn edellyttdmat suihku-, kuivatus- ja sailytystilat. Lisaksi
pyorapysakaointi tulee sijoittaa Iahelle sisdankayntia.

Tybmatkapyorailyn edellyttdmista ratkaisuista tarkemmin RT-kortissa 103140 Henkildstotilat.

4.3.6 Pyorapysakoinnin tietopaketti

Erityisesti rakennusvalvontaa ajatellen pysakdintinormin vaatimusten ja suositusten yhteyteen
koostettiin pyorapysakoéintia koskeva tietopaketti, johon on koostettu tietoa mm. pydrien mitoista ja
toimivan pydrapysakaéinnin mitoituksesta.

Polkupyoéran vaatima tila

Tavallisen polkupyodran tilantarpeena voidaan pitaa 0,6 m leveytta ja 2,0 m pituutta. Kuormapyoérat
voivat kuitenkin olla jopa 2,5 m pitkia ja maksimissaan 1,25 m leveita. Pydran ja perakarryn
yhdistelma voi olla noin 0,8 m levea ja 3,0 m pitka.

Pysakaityjen pyodrien valinen etaisyys vaikuttaa pyorapysakaoinnin tilantarpeeseen, mutta erityisesti
myos pyorapysakadinnin kaytettavyyteen. Pydratelineiden valin tulee olla riittava, jotta jokaista paikkaa
voidaan aidosti kayttaa. Esimerkiksi runkolukittavien telineiden valina voidaan kayttaa 1,0 metria.

Pyoran taakse tulee jattaa vapaata tilaa, jotta pyora saadaan pysakoitya telineeseen ja pydran kanssa
voidaan liikkua pysakointialueella. Vapaan tilan tarve on yleensa 2,0-2,5 m.
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4.3.6.1 Polkupyoran vaatima tila (Pyoraliikenteen suunnitteluohje, vaylaviraston ohjeita 18/2020)

Pyorapysakointiratkaisujen yksityiskohdat

Pyoérapysakointiratkaisua seka sen sijaintia mietittaessa tulisi pohtia pysakoinnin tarvetta ja kestoa.
Toimivan pyo6rapysakointiratkaisun kriteereja ovat kayton helppous, turvallisuus ja monipuolisuus.
Lahtdkohtaisesti kaikkien pyoratelineiden tulisi olla runkolukittavia, silla runkolukittavat telineet ovat
turvallisimpia ja sopivat useimmille pyéramalleille. Runkolukittavaa telinetta valittaessa on
suositeltavaa kayttaa yksinkertaisia ja helppokayttdisia vaihtoehtoja.

Jos kyseessa on lyhytaikainen asiointiin liittyva pysakaointi, tulisi pysakdinnin sijaita mahdollisimman
lahella kohdetta (alle 30 m). Pitkaaikaista pysakointia (tydpaivan ajaksi tai yon yli) varten tarkoitettu
pysakointialue voi sijaita hieman kauempanakin kohteesta (max. 100 m), mutta toisaalta pysakdinnin
keston pidentyessa saansuojan tarve korostuu.

Alla on esitetty muutama tavanomainen telinemalli. On hyva huomata, ettéd esimerkiksi
asuinrakennusten pydransailytystiloissa yleisesti kaytetyt seinatelineet eivat palvele paivittaista
kayttéa. Nain ollen niitd voidaan pitda hyvaksyttavina ratkaisuina ainoastaan kausisailytyksen
lisdkapasiteettina.
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