

36249
Tekstiruutu
LIITE 10





KOUVOLAN KAUPUNKIVIHREAN JALJILLA

Kouvolan puutarhakulttuuri ja keskustapuistojen kehitysvaiheet

Aalto-yliopisto
Taiteiden ja suunnittelun korkeakoulu
Arkkitehtuurin laitos
Maisema-arkkitehtuurin koulutusohjelma
Diplomityo
Paula Hurme
2017






TIIVISTELMA

Tekija: Paula Hurme

Ty6n nimi: Kouvolan kaupunkivihrean jaljilla
Laitos: Arkkitehtuurin laitos

Professuuri: Maiseman suunnittelu ja hoito
Tyon valvoja: Ranja Hautamaki / Mari Ariluoma

Ty6n ohjaaja: Kouvolan kaupungin kaavoitusarkkitehti Kaisa Niilo-Rama

Kieli: Suomi
Vuosi: 2017
Sivumaara: 114 + 3 liitetta

Avainsanat: Kouvola, kaupunkivihrea, keskustapuisto, kaavoitus, puutarhakulttuuri, asemaymparistd

Diplomityossad tutkitaan Kouvolan puutarhakulttuurin
muotoutumista ja keskustan puistojen rakentumista
suhteessa kaupunkirakenteen muuhun kehitykseen.
Tavoitteena on ollut hahmottaa kokonaiskuva nykyisen
Kouvolan historiallisista viheralueista ja tunnistaa kou-
volalaisen puutarhakulttuurin erityispiirteet. Kohdea-
lueena on vuonna 2009 kuntaliitoksen myota syntynyt
Kouvola, johon liitettiin Kuusankosken ja Anjalankosken
kaupungit seka Elimden, Valkealan ja Jaalan kunnat.
Kokonaiskuvan jalkeen tydssa tarkennetaan Kouvolan
keskustan keskeisimpiin puistoihin ja selvitetdan niiden
historiaa ja merkitystda kaupunkikuvassa. Tyon lopussa
esitetdan kehittamisehdotuksia, joiden avulla Kouvolan
asemayhdyskunnan historiaa saataisiin kaupunkikuvas-
sa nakyvammaksi ja keskustan viherverkostoa yhtenai-
semmaksi.

Kouvolan historiaan kytkeytyy monenlaista puutarha-
kulttuuria. Kaupunkivihredn alkusoluna on ollut asema-
yhdyskunta puistoalueineen. Rautateilld oli jo 1800-lu-
vun lopulla oma puutarhakulttuurinsa, joka nakyi myos

Kouvolan asemalla. Samoihin aikoihin asemayhdyskun-
nan kanssa kasvoivat teollisuusyhdyskunnat Kuusan-
koskelle, Myllykoskelle ja Inkeroisiin. Myds tehtaiden ja
niiden asuinalueiden yhteyteen rakennettiin puistoja,
jotka olivat térkea osa tehtaiden julkisuuskuvaa. Lisdk-
si Kouvola on varuskuntakaupunki ja myds varuskun-
ta-alueilla on alusta asti ollut rakennettuja puistoja.

Kouvolan keskustan puistojen ja viherverkoston muo-
toutumiseen ovat vaikuttaneet kaupungin kaavoitukses-
sa eri aikoina vallinneet ideologiat. Oletettavasti myds
rautateiden, teollisuuden ja varuskuntien viheralueilla
on ollut vaikutusta kaupunkipuistojen kehitykseen.
Tyossa kuvataan kaavoituksen vaiheita ja kerrotaan
puistorakentamisesta eri vuosikymmenillda. Keskusta-
puistojen kehitys kulkee kasi kddessd kaupungin muun
kehityksen kanssa. Pienipiirteisen kauppalan puistikot
muuntuivat vahitellen 1960-luvun modernismia edus-
taviksi avariksi kaupunkipuistoiksi. Asemayhdyskunnan
viheralueet ovat suureksi osaksi kadonneet kaupunki-
kuvasta, mutta joitakin elementtejd ja osa-alueita on

viela jaljelld. Kadonneista piirteistd huolimatta Kouvo-
lan puutarhakulttuuri on monimuotoinen, ja keskustan
kehitysvaiheet kertovat mielenkiintoisen tarinan yhteis-
kunnallisten muutosten vaikutuksista kaupunkisuunnit-
teluun.

Tyon tarkoituksena on ollut tuottaa tietoa Kouvolan
kaupunkisuunnittelun tarpeisiin. Historiallisiin vihera-
lueisiin kohdistuu suunnittelussa paineita, kun kaupun-
kirakennetta halutaan tiivistaa ja tehostaa. Kaupunki-
vihredn arvot on tarkeda tunnistaa. Historialliset alueet
ja elementit ovat osa kaupungin kollektiivista muistia,
ja siksi niiden sailyttaminen on tarkeda. Paikallisten
erityispiirteiden hahmottaminen auttaa jatkossa paat-
tdmaan mitka historialliset viitteet kaupunkikuvassa
ovat erityisesti sailyttamisen tai korostamisen arvoisia.
Vihreyden ja historian korostaminen tuovat moniulot-
teisuutta koko kaupungin imagoon, mika myds on ollut
tyossa yhtena lahtokohtana.
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The thesis explores the garden culture and city parks
of Kouvola. The goal of the thesis is to get an overall
picture of historical green areas in Kouvola and to iden-
tify the characteristic features of the local garden cultu-
re. The target area in the thesis is the “new” Kouvola,
which was formed in 2009 when Kuusankoski, Anjalan-
koski, Elimdki, Valkeala and Jaala municipalities merged
with Kouvola city. After the overall picture the thesis fo-
cuses on the central parks in Kouvola city and explores
their history and meaning in cityscape. The city parks
are researched in relation to the town planning and de-
velopment of urban structure. In the end of the thesis
suggestions are made to make the history of railway
station area of Kouvola more visible and the network of
central green areas more unified.

Many kinds of garden culture are bound in the history
of Kouvola. The starting point of the city was the railway
station area with its parks. The Finnish State Railways
had their own garden culture already in the end of the
19th century and this culture could well be seen in Kou-

vola. At the same time with Kouvola railway community
grew the industrial communities in Kuusankoski, Myl-
lykoski and Inkeroinen. Also in the industrial communi-
ties the parks and gardens had an important role as part
of the company image. In addition to the railways and
factories, Kouvola is a city of garrisons. The garrisons
were built in the beginning of 20th century and since
then there have also been parks in the garrison areas.

The central parks and the green network in Kouvola in-
ner city have been formed and influenced by the diffe-
rent ideologies that have prevailed in city planning in
different times. Assumingly, the development of city
parks has also been influenced by the railway station
parks and the parks in the industrial and garrison areas.
This thesis describes the different periods in city plan-
ning and park construction in Kouvola showing that the
development of city parks goes hand in hand with the
overall development of urban structure. The small sca-
le parks of pre-war Kouvola were gradually turned into
wide, modernistic cityparks. The parks of the railway

station community have mostly disappeared from the
cityscape but some elements still exist. Despite the lost
elements the garden culture of Kouvola is diverse. The
development of the inner city tells an interesting story
about how social changes affect the city planning.

The aim of the thesis is to produce information for Kou-
vola city planning. Historical parks are under significant
pressure caused by compressing and intensifying the
urban structure. It’s important to identify the values
of urban green and acknowledge the central role of
historical areas and elements as part of the collective
memory of the city. Understanding the local features
helps in deciding which elements should be saved or
highlighted in cityscape. Emphasizing the green and
historical aspects of the cityscape also affects the city
image which has also been one of the starting points
for this thesis.
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ALKUSANAT

Paadyin tekemaan diplomityotani Kouvolaan jonkinlai-
sen sattuman kautta. Aiheen etsinta oli pyorinyt paas-
sani jo pidemman aikaa, kun satuin kevaalld 2016 vie-
railemaan lyhyesti Kuusankoskella, joka on nykyisin osa
Kouvolaa. Ennakkokasitykseni Kuusankoskesta perustui
lahinna lakkautettuihin tehtaisiin ja suuriin tyottomyys-
lukuihin, mutta visuaalisesta ympaéristostda minulla ei
juurikaan ollut kasitysta. Pikavisiitillani huomioni kiin-
nittyi moniin kiinnostaviin kohteisiin, kuten Kymiyhtion
komeisiin tehtaisiin seka niiden viehattaviin asuinaluei-
siin. Ja koska minua kiehtovat kaupunkikuvassa nakyvat
historian kerrokset, aloin miettid voisinko diplomityoni
puitteissa tutkia naita kerrostumia tarkemminkin. P&a-
dyin siis tiedustelemaan diplomityon aihetta Kouvolan
kaupungilta.

Kouvolan kaupungin kaavoitusarkkitehti Kaisa Niilo-Ra-
ma vastasikin kertomalla, ettd Kouvolassa puistojen ja
puutarhojen historiaa oli tdhdn mennessa tutkittu “syn-
tisen vahan”. Aiheelle oli siis tilausta. Kaisan alustavana
ajatuksena oli, etta historialliset viheralueet voitaisiin
kartoittaa ja inventoida kevyesti silla ajatuksella, ettd
onko mitaan alkuperdista jaljelld. Sen jdlkeen voitai-
siin esimerkiksi valita jokin ajankohtainen maankayton
suunnitteluun liittyva kohde, jota voitaisiin inventoida
tarkemmin. Inventoinnin tasolle ei tassa tyossa lopulta
padasty, silla kohteita ja aineistoa on valtavasti. TyOsta
muodostuikin yleisluontoisempi kartoitus Kouvolan
puutarhakulttuurin ja puistojen kehityksesta.

Kouvola on todellakin "muutakin kuin rautatieristeys”,
kuten Rurik Wasastjernan hiljattain laatiman rakennus-
historiallisen inventoinnin otsikko kuuluu. Kaupungin
historiaan kytkeytyy kartanoita, rautateita, teollisuutta
ja varuskuntia, joilla kaikilla on ollut oma merkityksensa
myo6s puutarhakulttuurin kehityksessa.

Tyon edetessa kavi ilmi, ettd Kouvolasta 16ytyy myos
huomattavan aktiivista kotiseutukulttuuria. Esimerkiksi
Kuusankoski-Seura julkaisee saanndllisesti laadukasta
kotiseutujulkaisua, ja myos asemakylasta ja kasarmialu-
eista on laadittu omat muistelmansa. Kouvolan betoni-
sen ulkokuoren ja kolauksia saaneen maineen alle kat-
keytyy siis paljon kotiseuturakkautta ja ylpeyttd omasta
asuinpaikasta. Tata puolta Kouvolasta haluaisin itsekin
nostaa tyossani esille, ja kantaa oman korteni kekoon
Kouvolan maineen parantamiseksi.

Kiitan Kouvolan kaupunkia ja erityisesti Kaisa Niilo-Ra-
maa siitd, ettd sain mahdollisuuden diplomityon teke-
miseen. Oli mielenkiintoista viettda yksi syksy Kouvolas-
sa paikkakuntaa tutkien. Kiitdn my6s muuta Kouvolan
kaupungin kaupunkisuunnittelun henkilokuntaa avus-
ta ja kannustavasta suhtautumisesta tydhoni. Lisaksi
kiitdn muita tyossani auttaneita tahoja, kuten henki-
[6okuntaa Rautatiemuseossa, Arkkitehtuurimuseossa,
Elinkeinoelaman Keskusarkistossa, Puolustushallinnon
Rakennuslaitoksen arkistossa sekda Kouvolan kaupun-
ginarkistossa. Lampimasti kiitdan myds Kouvolan Poi-
kilo-museoiden amanuenssia Kimmo Seppésta, joka
auliisti antoi kerdamaansa Kouvolan viheralueiden his-
toriaa koskevaa aineistoa kayttooni. Kouvolan entista
kaupunginpuutarhuria Sakari Varria kiitdn mielenkiin-
toisesta haastattelusta ja puistopuutarhuri Eija Leppas-
ta avusta ja vinkeista tiedonkeruuseen liittyen.
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JOHDANTO

Historian tuntemus luo pohjaa paikkakuntien ja niiden
asukkaiden identiteetille. On sanottu, ettd erityisesti
taloudellisesti vaikeina aikoina ihmiset kaipaavat
elamadadnsa kulttuuria ja tietoa menneisyydesta seka
omista juuristaan. Paikallishistorian tuntemus on
tarkeda myos tulevaisuuden kannalta. Kun historia
tunnetaan, osataan alueellisia erityispiirteita jatkossakin
arvostaa ja hyddyntaa.

Kouvolaa ei ehka parhaiten tunneta viheralueistaan.
Kaupungin rakennushistoriaa on viime vuosina inven-
toitu perusteellisesti, mutta viheralueiden kehitys on
jaanyt vdhemmalle huomiolle. Yleisestikin kulttuuriym-
pariston tutkimus ja dokumentointi painottuu raken-
nuksiin, joiden tutkimus ehka onkin yksiselitteisempaa
kuin eldvan ja muuttuvan viherympdriston. Kuitenkin
historiallisten puistojen ja puutarhojen suojeluun ja
hoitoon kehottaa jo Firenzen julistuskin vuodelta 1982.
Julistuksen mukaan puistot ja puutarhat ovat raken-
nus- ja puutarhakulttuurin luomuksia, joilla on yleista
taiteellista ja historiallista merkitysta. Mielenkiintoa ja
arvostusta niita kohtaan tulisi herattaa kaikella mahdol-
lisella toiminnalla.

Tassa tyossa on perehdytty yhden suomalaisen kau-
pungin puutarhakulttuuriin ja sen keskustapuistojen
kehitykseen. Rautatiepaikkakuntana tunnetun Kouvo-
lan kaupunkivihrean alkuna on ollut asemapuisto, jon-
ka ymparille koko kaupunki on ldhtenyt rakentumaan.
Kaupungin muiden puistojen rakentaminen sai vield
odottaa, mutta samoihin aikoihin asemayhdyskunnan
kehittymisen kanssa kasvoivat teollisuusyhdyskunnat

Kouvolan liepeille. Tehtaiden puistoja suunnittelemaan
kutsuttiin maan nimekkaimpia puutarhasuunnittelijoi-
ta. Niin Kouvolan ymparistossa kukoistanut kartano-
kulttuuri kuin rautateiden, teollisuuden ja varuskuntien
puutarhatoimintakin ovat olleet pohjana kaupungin
puistokulttuurin kehittymiselle.

Tyon painopisteenad ovat Kouvolan keskustan puisto-
alueet. Taustaksi on kerrottu koko Kouvolan seudun ke-
hitysvaiheista ja puutarhakulttuurin osatekijoista. Tyon
otsikkona olevalla kaupunkivihredlla tarkoitetaan ni-
menomaan rakennettuja puistoja, vaikka taajamamet-
sat ovatkin tarked osa Kouvolan viherverkostoa. Tyon
tavoitteena on ollut tuottaa pohjatietoa tulevaisuuden
suunnittelua varten. Viheralueiden rakentamisvaiheet
on hyva tiedostaa, jotta tiedetddn miten nykytilantee-
seen on tultu ja mikd on arvokasta tulevaisuudessa.
Tiedolla on merkitystda myods kaupungin identiteet-
tid ajatellen. Vaikka suuri osa esimerkiksi rautateiden
viherymparistostd on kadonnut uuden rakentamisen
myota, on tarkeaa tietdd mita on ollut. Historia tuo tar-
kedn ulottuvuuden ymparistén kokemiseen ja lisaa ih-
misten paikkaan sitoutumisen tunnetta.

Diplomityd on laadittu Kouvolan kaupungin maankay-
ton suunnittelun (1.1.2017 alkaen kaupunkisuunnitte-
lu) yksikolle. Tyo on tehty osittain tyosuhteessa, osit-
tain itsendisesti. Paikan paalla Kouvolassa tyoskentely
tapahtui syksylla 2016.

JOHDANTO
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LAHTOKOHTIA

Aiempi tutkimus

Diplomityon yhtena lahtokohtana on maisemantutkija
Maunu Hayrysen kirjoittama teksti kirjassa, joka jul-
kaistiin Kouvolan taidemuseon ”Puolivilli puutarha” —
ndyttelyn yhteydessa kesalla 2015. Kirja on nimeltdaan
”"Maasta luotua”, ja se on kooste puutarhataiteen his-
toriaa, ihmisen luontosuhteen pohdintaa ja biotaiteen
esittelyd. Hayrysen artikkeli kasittelee Kouvolan puu-
tarhakulttuuria ja sitd, miten vahan sitd on tutkittu.
Hayrysen mukaan Kouvolalla on varsinkin vuonna 2009
tapahtuneen kuntaliitoksen myo6ta kaikki syyt tulla kut-
sutuksi puutarhakaupungiksi, silla moniin Kouvolan
historiallisiin vaiheisiin liittyy eri aikoina suunniteltuja
puistoja ja puutarhoja. Hayrynen luo tekstissaan tiiviin
katsauksen Kouvolan alueen historiallisiin puistoihin ja
puutarhoihin ja esittelee samalla mittavan listauksen
|ahdeaineistoja.

Toinen tarked lahtokohta tyolle on ollut Kouvolan kau-
pungin teettama kaavoitus- ja rakennusperinnén in-
ventointi, joka toteutettiin vuosina 2008-2015. Tydn
tekijana toimi kotkalainen arkkitehti Rurik Wasastjerna.
Inventoinnin ensimmainen osa koski Kouvolan keskus-
taajamaa, ja jalkimmainen osa entisen Kuusankosken
kaupungin aluetta. Molemmat inventoinnit julkaistiin
myds kirjoina. Kouvolan keskustaajamaa kasitteleva
kirja on nimeltdan “Muutakin kuin rautatieristeys”, ja
se on toiminut tarkedna lahteena tassa tyodssa. Kirjas-

sa tarkastellaan Kouvolan keskustaajaman kaupun-
kikuvaa historiallisten tapahtumien, kaavoituksen ja
rakennussuunnittelun kautta. Inventoinnin perusteella
Kouvolan ensimmadisissd asemakaavoissa nakyy sel-
va pyrkimys puutarhakaupunki-ideologian mukaiseen
kaupunkirakenteeseen ja Wasastjerna on tarkastel-
lut viheralueiden osuutta kaupunkirakenteessa myds
kaupungin mydhemmissad kehitysvaiheissa. Kouvolaa
kasitteleva kirja on palkittu vuoden 2011 parhaana tai-
dekirjana, ja sita voi pitda merkittavana kulttuuritekona
Kouvolan imagon parantamiseksi. Kirjasta on sanottu,
ettd se kumoaa vanhat myytit rumista betonirakennuk-
sista ja Kouvolan kaupungin historiattomuudesta.

Eniten Kouvolan seudun puutarhakulttuuria on tutki-
nut Poikilo-museoiden amanuenssi Kimmo Seppanen.
Etup&assa han on tutkinut Kymiyhtion tehtaanpuistojen
historiaa, mutta hdan on my6s laatinut lukuisia artikke-
leita muista Kouvolan puutarhakulttuuriin liittyvista
aiheista. Seppanen on lisaksi kerdnnyt suuren maaran
lahdeaineistoa puistoihin ja puutarhoihin liittyen, ja ai-
neistoa on hyddynnetty tassadkin tydssa. Seppasella on
historiakoulutuksensa lisdksi myos puutarhurin tutkin-
to, joten puutarha-aihe on hanelle Idheinen.

Kaupungin toiveet

Tyon aloitusvaiheessa keskusteltiin Kouvolan kaupun-
gin kaupunkisuunnittelun edustajien kanssa, ettd tyon
"peruspilareina” voisivat olla kolme kaupungin raken-
tumisen kannalta tarkeda teemaa, eli rautatieymparis-
tot, tehdasymparistot ja kasarmialueet. Ndiden lisaksi
tutkittavaa riittaisi kaupungin muissa keskeisissa puis-
toissa, ja koko puistotoimen kehityksessd. Kartanoym-
paristot jatettiin selvityksesta suosiolla pois, silla tarkoi-
tus oli tutkia etupddssa kohteita, joihin kohdistuu talla
hetkelld jonkinlaista maankaytollista painetta. Kartanot
myos sijaitsevat Kouvolassa tiiviin kaupunkirakenteen
ulkopuolella.

Tyon edetessa kavi ilmi, ettd laajaa aihetta taytyy rajata,
ja lopulta tyon painopisteeksi muodostuivat Kouvolan
keskustan puistojen kehitysvaiheet. Kehityksen alkupis-
teessa on jo lahes kadonnut Kouvolan asemayhdyskunta
puistoalueineen ja sitd onkin tyossa kasitelty Kouvolan
ensimmdisend kaupunkipuistona. Rautateiden, tehdas-
yhdyskuntien ja kasarmialueiden puutarhatoimintaa ja
viheralueita on esitelty taustoittamaan paikkakunnan
puutarhakulttuurin kehittymistda. Myo6s kartanoiden
puistoista ja puutarhureista kerrotaan lyhyesti.

Kouvolassa ei ole talld hetkelld voimassa olevaa pitkdn
tahtdaimen viheraluesuunnitelmaa. Taman tyon yhtena
tarkoituksena on my0s tuottaa lahtdkohtia viheraluei-
den strategiselle suunnittelulle.

Kouvolan kaupunkivihredn jéljilld
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Kouvolan imago

Historialliset kerrostumat ovat osa kaupungin identi-
teettid ja siten myos imagoa. Kouvolaa on syytetty his-
toriattomaksi ja mielenkiinnottomaksi paikkakunnaksi,
ja se on aikoinaan Pahkasika-lehdessad nimetty Suomen
turhimmaksi kaupungiksi. Kaupungin kyseenalaista mai-
netta on sittemmin ponkitetty useissa yhteyksissa. Vii-
meksi Helsingin Sanomien Nyt-liitteen kyselyssa kesalla
2016 Kouvola selviytyi voittajaksi, kun etsittiin Suomen
karuinta kesakaupunkia. Kouvolan kaupunki on myds
itse osallistunut karun mielikuvan yllapitdmiseen, tosin
pilke silmakulmassa. Kaupunkia on esimerkiksi markki-
noitu betonihelvetti-kampanjalla ja my6s Kouvostoliit-
to-projekti sai joitakin vuosia sitten runsaasti huomiota.

Kaupungin karuun maineeseen lienee suurimpana
syyna 1960-luvulla tapahtunut keskusta-alueen uudis-
taminen. Tuolloin juuri kaupungiksi julistettu Kouvola
kohensi kaupunkikuvaansa rankalla kadella ja vanha pie-
nimittakaavainen milj66 sai vaistya uuden ja modernin
tieltd. Betoni oli aikakauden tyypillinen rakennusmate-
riaali, ja se |6i leimansa kaupungin imagoon. Betonira-
kentamisesta |6ytyy Kouvolasta niin hyvia kuin huono-
jakin esimerkkeja. Tietyt ylilyonnit, kuten 1970-luvulla
kaupungin paraatipaikalle rakennettu Pohjola-talo, ovat
antaneet kasvot Kouvolalle, ja harvalla on edes kiinnos-
tusta tutustua kaupunkiin sen maineen takana.

Kouvolalla on kuitenkin oma historiansa, joka heijas-
telee koko suomalaisen yhteiskunnan kehitysvaiheita.
Moniin historian osa-alueisiin kytkeytyy myds puu-
tarhakulttuuria, jonka esiin nostaminen tuo varia ja
moniulotteisuutta kaupungin imagoon. Myds Kouvo-
lan kaupunkirakenteen kehittamisessa on puistoilla ja
viheralueilla alusta asti ollut oma painoarvonsa. Tassa
tyossd onkin haluttu tuoda enemman puutarhakau-
punkia betonihelvetin rinnalle. Kysymys on siita, mista
nakokulmasta kaupunkia katsoo, ja kuinka paljon antaa
ennakkoluulojen vaikuttaa.

Kouvola on kdyttdnyt markkinoinnissaan runsaasti

Kuvakaappaus Betonihelvetti-sivustolta.

itseironiaa.
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TYON TAVOITTEET JA AIHEEN RAJAUS

Aloitusvaiheen jdlkeen tyon painopisteeksi muodos-
tuivat Kouvolan keskustan puistot. Niiden vaiheista
kerrotaan tyossa perusteellisemmin, mutta sen lisdksi
luodaan katsaus seudun muuhun puutarhahistoriaan.
Maantieteellisesti tyon tarkastelualue kasittdd koko
nykyisen Kouvolan alueen, mutta tarkentuu ”vanhan”
Kouvolan keskustapuistoihin. Vanhalla Kouvolalla tar-
koitetaan ennen vuoden 2009 kuntaliitosta ollutta Kou-
volan kaupunkia. Ajallisesti tyon tarkastelujakso sijoit-
tuu 1800-luvulta nykypaivaan.

Tyon tavoitteena on hahmottaa kokonaiskuva nykyi-
sen Kouvolan historiallisista viheralueista ja tunnistaa
kouvolalaisen puutarhakulttuurin erityispiirteet. Rau-
tateiden puutarhakulttuuria kasitellddan tydssa perus-
teellisemmin kuin tehtaiden tai kasarmialueiden, silla
asemayhdyskunta on ollut alkupiste koko keskustan ke-
hitykselle. Kokonaiskuvan jalkeen tydssa tarkennetaan
keskustan puistoihin ja tutkitaan niiden rakentumista
suhteessa kaupunkirakenteen muuhun kehitykseen.
Puistoista tunnistetaan kaupunkikuvallisesti ja historial-
lisesti merkittavimmat kohteet ja havaintojen pohjalta
esitetdan kehittdamisehdotuksia. Tyon tarkoituksena on
paitsi tuottaa tietoa kaupunkisuunnittelun tarpeisiin
myods herdttdd yleistd mielenkiintoa Kouvolan vihera-
lueita kohtaan.

Rakenne

Rakenteellisesti diplomityd jakautuu neljdan osaan.
Ensimmaisessd osassa kasitellddn koko Kouvolaa ja
sen maantiedettd ja historiaa. Tama toimii taustana
seuraavalle osalle, jossa kasitellaan Kouvolan kehityk-
sen eri vaiheisiin liittyvida puutarhakulttuurin ilmioita.
Nama puolestaan taustoittavat Kouvolan keskustan vi-
heralueiden synty- ja kehitysvaiheita, joista kerrotaan
kolmannessa osassa. Viimeisessd osassa tehdaan johto-
paatoksia aiemmista osista ja esitetddn niiden pohjalta
kehittdmisehdotuksia.

Kouvolan sijainti Suomessa

20 km

Kouvolan sijainti Kymenlaaksossa

1900-luvun alussa Kouvola kuului vield Valkealan kuntaan.
Vuonna 1917 Kouvolasta tuli taajavikinen yhdyskunta, ja
vuonna 1922 itsendinen kunta. Vuonna 1923 Kouvolasta tuli
kauppala, ja vuonna 1960 kaupunki.

Vuoden 2009 kuntaliitoksessa Kouvola liitettiin yhteen
Anjalankosken kaupungin, Elimden kunnan, Jaalan kunnan,
Kuusankosken kaupungin ja Valkealan kunnan kanssa uudek-
si kunnaksi, jonka nimeksi tuli Kouvola. Nykyisen Kouvolan
pinta-ala on 2 871 km? ja asukasluku noin 86 000.

Kouvolan kaupunkivihredn jéljilld
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Aineistot ja menetelmat

Ty6td varten on perehdytty aiheeseen liittyvaan kir-
jallisuuteen, artikkeleihin ja muuhun ldhdeaineistoon.
Lisaksi on kayty useissa eri arkistoissa ja dokumentoi-
tu niistd 16ytyvad materiaalia. Aineistoa on |6ytynyt
runsaasti, ja se on auttanut kokonaiskuvan hahmotta-
misessa ja ohjannut tyon lopullista rajautumista. Lah-
demateriaali antaa useita tarttumakohtia myos jatko-
tutkimukselle.

Keskustan kehityksen ja kaavoituksen osalta tarkedna
lahteené on ollut Rurik Wasastjernan laatima Kouvolan
kaavoitus- ja rakennusperinndn inventointi vuodelta
2011. Tarkempaa tietoa puistorakentamisen vaiheista
on saatu kaupunginarkistossa sailytettavista kauppalan-
hallituksen vuosikertomuksista. Tyota varten on myds
haastateltu Kouvolan entista kaupunginpuutarhuria Sa-
kari Varria, joka on tyoskennellyt Kouvolan kaupungilla
kaikkiaan neljalla vuosikymmenelld. Tehtaiden puutar-
hakulttuurin taustoittamiseksi on haastateltu Inkerois-
ten tehtaan entisia tyontekijoita, “seniorisuunnittelijoi-

”

ta

Tarkedna menetelmana tyossa on ollut maastohavain-
nointi, jossa muun ldhdeaineiston lisdksi apuna ovat
olleet eri aikoina otetut ilmakuvat ja muut valokuvat.
Paikan paalla kohteissa on havainnoitu niiden saily-
neisyyttd, kuntoa ja merkitysta kaupunkikuvassa. Ha-
vaintojen ja ldhdeaineistoon perustuvan analysoinnin
pohjalta on hahmotettu kokonaiskuva kohteiden nyky-
tilanteesta, nostettu esiin merkittdvimmat kohteet seka
laadittu tyon lopussa esitetyt kehittdmisehdotukset.

JOHDANTO
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KOUVOLAN SEUTU



1.1 MAISEMARAKENNE

Kouvolan kaupungin syntyyn on maantieteellisesti vai-
kuttanut huomattavasti ensimmainen Salpausselka,
joka muodostui mannerjaatikon vetdytyessa Suomen
maankamaralta yli 10 000 vuotta sitten. Salpausseldan
maaperd- ja pienilmasto-olosuhteet ovat tarjonneet
hyvén perustan alueen liikennereittien kehittymiselle ja
rakentamiselle. Salpausselkd syntyi kun vetdytyva jaa-
tikkd pysahtyi pariksi vuosisadaksi paikoilleen ja tyonsi
eteensad moreeniainesta korkeaksi selanteeksi. Samalla
jaatikon sulamisvedet kuljettivat hienompaa ainesta —
soraa, hiekkaa ja hietaa — kauemmas ja lajittelivat sita
seldnteen eteldreunaan, joka oli ainakin osaksi veden
alla. Savihiukkaset kulkeutuivat pidemmalle muodos-
taen jaatikon edessa lainehtineen meren pohjalle savik-
koja. (Talvi 1953, s. 7-8.)

Kouvolan seudulla ensimmadinen Salpausselkd muistut-
taa enemmankin nummimaista tasannetta kuin selka-
maistd muotoa. Esimerkiksi keskustan kupeessa sijait-
sevan Kadpylan kaupunginosan kohdalla Salpausselka
muodostaa levedn laakion, joka viettaa hieman eteldan.
Eteldarinteen maapera on lajittunutta hiekkaa ja soraa,
ja siten erinomaista pengerrysainetta mm. rautatien ra-
kentamiselle. Nummen pohjoisreuna, joka on aikoinaan
ollut mannerjaata vasten, on huomattavasti jyrkempi ja
paikoitellen tdynna jaan tuomia suuria siirtolohkareita.
(Talvi 1953, s. 9-11.) Kaiken kaikkiaan maapera on Kou-
volan alueella karuhkoa ja karkearakeista lukuun otta-
matta keskustan eteldpuolella sijaitsevia laajoja savikoi-
ta. Savikot ovat edelleen padaosin viljelykaytossa.

Kallioperda on Kouvolan seudulla monin paikoin naky-
vissa. Kallio on Kaakkois-Suomelle tyypillista Viipurin
rapakivigraniittia, ja sitd peittdd ohut moreenipeite.
Rapakivi on nimensa mukaisesti helposti rapautuvaa, ja
hajoaminen onkin yleinen ilmié Kouvolan makien laki-
alueilla ja rinteilla. (Talvi 1953, s. 9-10.)

Kouvolan alueen laajin pintavesiuoma on Kymijoki.
Pohjoisen suunnasta virratessaan se tekee ensin mut-
kan Kuusankosken keskustaajaman ympari ja sen jal-
keen toisen mutkan ohi Kouvolan keskustaajaman. Joki
on kaupunkikuvassa eniten nakyvissd Kuusankoskella,
silla alueen tehtaat yhdyskuntineen ovat keskittyneet
joen laheisyyteen. Muutoin Kymijoen vesipinta nakyy
Kouvolan maisemakuvassa vain joen ylityspaikoilla. Ky-
mijoen hyddyntdminen on huomattavasti muokannut
alueen maisemaa. Hoyrysahoista on kehittynyt suuria
tehtaita ja seudun metsat ovat pitkalti talousmetsaa.
(Kouvolan keskeisen kaupunkialueen osayleiskaavan
maisemaselvitys 2016, s. 3.) Kouvolan pohjoisosassa
jarvid ja lampia on runsaammin kuin eteldosissa. Ete-
ldosan maisemaa luonnehtivat tasaiset viljelysalueet,
joilla mutkittelee Kymijoen pienempia uomia. Kouvo-
lassa on yli 450 jarvea ja lahimpana ydinkeskustaa ovat
Kayralampi, Kuusaanlampi, Lappalanjarvi, Karhulanjarvi
ja Haukkajarvi.

Korkeustasot Kouvolan alueella vaihtelevat Kymijoen
laakson alavien savikoiden noin 40 mmpy:sta kalliose-
lanteiden lakialueiden noin 120 mmpy:een. Seldnnea-
lueilla maastonmuodot ovat vaihtelevat ja paikoin esiin-
tyy hyvinkin jyrkkia maastonkohtia. Kouvolan keskustan
eteldpuolella Kymijokea ymparoiva savilaakso on hyvin
tasaista. Myos Salpausselan lakialueelle sijoittuva Utin
seutu on tasaista. (Kouvolan keskeisen kaupunkialueen
osayleiskaavan maisemaselvitys 2016, s. 5.)

Suomen maisemamaakuntajaossa Kouvolan alue si-
joittuu Eteldisen rantamaan ja ltdisen Jarvi-Suomen
raja-alueelle. Tarkemmassa maisemallisessa seutuja-
ossa se sijoittuu Eteldisen viljelyseudun, Kaakkoisen
viljelyseudun ja Lounais-Savon jarviseutujen alueelle.
Kouvolan eteldpuolinen Kymijokilaakson maaseutumil-
j00 on madritelty valtakunnallisesti arvokkaaksi maise-
ma-alueeksi vuonna 1995. Uusien, vuosina 2010-2015
suoritettujen inventointien perusteella koko Kymijoki-
vartta Pyhdjarvelta Kotkan Korkeakoskelle on ehdotettu
valtakunnallisesti arvokkaaksi maisema-alueeksi.

Kouvolan kaupunkivihredn jéljilld
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Kouvola sijaitsee | Salpausselén kohdalla

LOUNAIS-SAVON JARVISEUTU

Kouvolan keskusta

ETELAINEN VILJELYSEUTU KAAKKOINEN VILJELYSEUTU

Kaupunki sijoittuu kolmen maisemamaakunnan raja-
kohtaan.

Kouvolan keskusta

Vinovalovarjosteessa erottuvat Kouvolan pohjois- ja
eteldosien pinnanmuotojen erot (paikkatietoikkuna).

Koko Kymijokivartta on ehdotettu valtakunnallisesti arvok-

kaaksi maisema-alueeksi vuonna 2015 (Syke).

Kouvolan keskusta

Kalliomaa
Moreenikerrostumat
Karkearakeiset kerrostumat
Hienorakeiset kerrostumat

Eloperdiset kerrostumat

Kouvolan alueen maaperdékartta
Aineistot: Kouvolan kaupunki
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1.2 KASVILLISUUS

Kouvola kuuluu eteldboreaaliseen kasvillisuusvyohyk-
keeseen ja nykyisen kaupungin alueella kohtaa perati
nelja luonnonmaantieteellistd maakuntaa: Eteld-Savo,
Etela-Karjala, Eteld-Hame ja Uusimaa. Kouvola onkin
luonnonoloiltaan huomattavan vaihteleva ja monipuo-
linen.

Pohjoisosissa esiintyy mm. massiivisia kallioalueita ja
jyrkénteita, joiden alle on muodostunut edustavia leh-
toja. Rapakivikalliot puolestaan ovat kasvillisuudeltaan
hyvin karuja. Kaupungin lapi kulkeva Salpausseldn alue
on harjumaastoa, johon liittyy useita merkittavia luon-
toarvoja kuten ldhteet ja ldhteikdt, uhanalaiset harju-
kasvit ja niihin sidonnainen hyonteislajisto seka niin
sanotut korvaavat paahdeymparistot: lentokentét, rata-
pihat ja hiekkapohjaiset tieluiskat. Kouvolan ja Kaipiais-
ten ratapihat seka Utin lentokentta ovat valtakunnalli-
sesti merkittavia paahdealueita, joilla eldad huomattava
maadrd uhanalaisia hyonteislajeja.

Kouvolan pohjoisosassa Kymijoen rannat ovat hyvin
jyrkkia ja niilla esiintyy valtakunnallisesti arvokkaita tor-
maélehtoja. Keskustan eteldpuolella Alakyldn kohdalla
Kymijoen rannat madaltuvat ja niitd ymparoivat laajat
peltoaukeat, jotka ovat arvokkaita lintualueita. Savi-
maiden lapi virtaavat purot ja pikkujoet, joita Kouvo-
lassa esiintyy paljon, ovat erittdin uhanalaisiksi arvioi-
tuja luontotyyppeja. (Kouvolan luonnon erityispiirteita
2017.)

Kouvolan keskustan eteldpuolella Kymijoen rannat ovat ma-
talia ja niitd ympdroivdt peltoaukeat.

Kouvolan pohjoisosis-
sa esiintyy massiivisia
kallioalueita. Kuva
Repovedeltd.

1.3 ASUTUS

Kymenlaakson asuttaminen

Arkeologisten 16ytdjen perusteella Kymenlaaksossa on
ollut kivikautista asutusta jo kampakeraamisella ajalla
eli n. 3000-1800 eaa. Esineloytdjen perusteella on ar-
vioitu, ettd vesistdja pitkin kulkenut kivikauden kansa
on pyyntikierroksillaan ainakin hetkellisesti pysahtynyt
Kymijoen &arelle. Kivikauden aseilla eramaan raivaus
oli kuitenkin tyolastd, eika seutu todennakoisesti hou-
kutellut pidempadan asumiseen. Sen sijaan Salpausseldn
hiekkarinteet olivat helppokulkuisia, ja niitd todenna-
koisesti kaytettiinkin eradteina. (Talvi 1953, s. 15-16.)

Pysyvdmpaad asutusta Kouvolan seudulle tuli vasta pal-
jon myohemmin. Viimeistddan 1100-1200 —luvuilla ta-
pahtuneet muutokset niin taloudellisissa, kirkollisissa
kuin valtiollisissakin oloissa kiihdyttivat alueen asutta-
mista. Tuolloin saksalaiset kauppiaat alkoivat laajentaa
kauppaansa myds Suomen kanssa. Kymijoen lohesta ja
siiasta tuli haluttua kauppatavaraa, mika aiheutti asu-
tusryntayksen Kymijoen rannoille. Ryntdayksen myota
erankdynti alkoi vahitellen vaistyd maatalousvaltaisem-
man talousmuodon tielta. (Talvi 1953, s. 20-21.)

Kymenlaakson asutus sai siis alkunsa melko myéhaan,
ja siind on monenlaisia kerrostumia ja eri suunnilta
tulleita vaikuttimia. Salpausselan eteldpuolisen savita-
sangon asuttaminen on todennakdisesti ollut kollektii-
visempaa kuin pohjoispuolinen uudisasutus, silld yksit-
taisilta uudistaloilta alueiden valtaaminen olisi kdynyt
hitaasti ja vaivalloisesti. Ensimmaista savikon raivaajaa
on ilmeisesti seurannut toisia, ja lopulta kokonainen ky-
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layhteis6 on asettunut seudulle. Maatalousvaltaiseen
talousmuotoon siirtyminen on aikojen saatossa muo-
kannut maisemaa siten, ettd tasangot ja jokilaaksot
ovat muuttuneet avoimiksi viljelyalueiksi, ja selanteet
ovat sdilyneet metsaisina. (Talvi 1953, s. 24-28.)

Kouvolan kyla

Historiallisen tiedon perusteella Kouvolan kyla on ollut
olemassa jo 1400-luvun puolivdlissa. Nimen kyldlle on
todennakdisesti antanut joku “Kouvo” —niminen uudis-
raivaaja. Kouvo -sanan tiedetdan tarkoittaneen ainakin
aavetta ja kummitusta, mutta myos karhua, sutta, tai-
td ja huutavaa lintua. limeisesti mytologinen kouvo on
jossain vaiheessa tullut henkilon nimeksi, ja tuon hen-
kilon mukaan on nimetty kyld. (Talvi 1953, s. 29-30.)
1700-luvulla Kouvolan talot sijaitsivat lahelld Kymijokea
kolmena ryhména, Ala-Kouvolassa, Saari-Kouvolassa ja
Maki-Kouvolassa. (Juvonen 2003, s. 11.)

Hameen ja Viipurin linnojen valinen Ylinen Viipurin-
tie, ns. Kouvolan vanha maantie, kulki jo 1400-luvulla
Kouvolankankaan pohjoisreunaa pitkin. Kouvolan kylan
kautta kulki myos Haminantie, joka yhtyi Viipurintiehen
nykyisen Kouvolan keskustan kohdalla. Liikenteellinen
keskus Kouvolasta tuli 1800-luvun alkupuolella, kun
Ylisen Viipurintien Kymijoen ylittdvd Keltin-Ruotsulan
soutulautta siirrettiin Kouvolan Alakyldan ja paatie Lap-
peenrannasta Loviisaan ja Helsinkiin kulki Kouvolanky-
lan kautta. Otollinen maaperéa vaikutti myds rautatien
sijoittumiseen. Kymijoki ja Salpausselkd ovat siis ne
maantieteelliset elementit, jotka ratkaisevasti ovat vai-
kuttaneet Kouvolan seudun kehitykseen. Joella on ollut
myos valtapoliittista merkitysta, silld Vendjan ja Ruot-

si-Suomen raja kulki jokea pitkin vuosina 1743-1812.
(Juvonen 2003, s. 11.)

Nykyinen asutus

Kouvolan nykyinen asutus on keskittynyt Kouvolan kes-
kustaajaman lisdksi teollisuuslaitosten muodostamien
yhdyskuntien ymparistoon. Keskustaajaman jalkeen
suurimpia asutuskeskittymia ovat Kuusankosken kes-
kusta seka Myllykoski ja Inkeroinen entisen Anjalankos-
ken alueella. Entisen Elimaen alueella sijaitseva Korian
taajama on myo6s merkittava asutuskeskittyma ja se on
aikoinaan muodostunut varuskunnan ymparille.

Kouvolan nykyinen
. keskusta

Ala-Kouvola

Varala

Ankkapurha

Tie Kymintehtaalle
1872

Kouvolan
asema

Korian ¢
asema

Ala-Kouvola

Méki-Kouvola

Vendildinen topografikartta vuodelta 1876. Kouvolan ensim-
mdiset talot sijaitsivat Iéhelld Kymijokea, Ala-Kouvolassa.

Kouvolan merkittdvimmdt rekisteréidyt muinaisjédnnékset
sijaitsevat Ala-Kouvolassa ja sen eteldpuolella Virdldssd.
Tutkimustiedon mukaan Kouvolan kyld on alkuaan saatta-
nut sijaita yhdessd paikassa, Alakylén tontilla. Kouvola on
1550-luvulla ollut Valkealan suurimpia kylidi, jossa oli vuonna
1557 jo 18 isdntdd. Ankkapurhan kosken ddrelld on ollut ki-
vikautinen asuinpaikka. (https.//www.kyppi.fi/palveluikkuna)

Aineistot: Kouvolan kaupunki
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1.4 YHDYSKUNNAN KEHITYS

Teollisuuden tulo

1800-luvun lopulta alkaen Kouvolan alueen metséte-
ollisuus nousi kukoistukseen Kymijoen vesivoiman ja
metsien ansiosta. Silti vasta radan rakentamisen myo-
td Kymijoen mahdollisuudet todella keksittiin. Noihin
aikoihin tekniikka otti muutenkin suuria edistysaske-
lia, ja talouseldamadn sdantelyd vapautettiin. Valtiovalta,
joka oli aiemmin peldannyt metsien loppumista, alkoikin
nyt nahda asian toisin. Kielto perustaa héyrysahoja ku-
mottiin vuonna 1857, ja nelja vuotta myéhemmin sa-
hateollisuuden harjoittaminen vapautettiin kokonaan.
Kun Kymijoki todistettiin uittokelpoiseksi merenrantaan
asti, syntyi investointiryntdys Kymijoen suistoon. Sa-
moihin aikoihin rahtien hinnat halpenivat hoyrylaivan
kayttéonoton myota, ja koko Eurooppa eli kiivasta kas-
vun ja rakentamisen aikaa. Olosuhteet Kymenlaakson
teollisuuden kehitykselle olivat siis otolliset. Ratayhteys
avasi myos huomattavat vientimahdollisuudet Vendjan
suuntaan. (Talvi 1953, s. 125-126.)

1870-luvun lopusta muodostui paitsi hoyrysahojen,
myds puuhiomojen perustamiskausi. Useiden hiomo-
jen yhteyteen hankittiin my6s paperikone. Vuosikym-
menen puolivalissd toimi Suomessa jo kaksitoista puu-
hiomoa, joista nelja Kymenlaaksossa. Sippolan pitdjan
Mammalan kylaan perustettiin Inkeroisten puuhiomo,
ja varsinainen tehdas rakennettiin historiallisen Ank-
kapurhan kosken keskelld sijaitsevaan saareen. Tehdas

aloitti vuonna 1872 puuhiokkeen valmistuksen ensim-
maisend Kymenlaaksossa. (Talvi 1953, s. 128.) Samoihin
aikoihin perustettiin myos Kouvolan pohjoisosaan Ver-
laan puuhiomo, joka nykyisin tunnetaan Unescon maa-
ilmanperintokohteena.

Keskeisimpia alueen teollistumisen kannalta olivat kui-
tenkin alusta lahtien Kuusankosken aarelle syntyneet
tehtaat. Koski oli Kymijoen suurimpia, puutavaraa riitti,
ja junakin kulki laheltd. Kuusankosken partaalle muo-
dostui kaksi tehdasta vieri viereen. Koskessa sijaitsevan
Myllysaaren hankki haltuunsa kreivi Carl Robert Man-
nerheim, marsalkka Mannerheimin isd, vuonna 1871.
Tehdas aloitti toimintansa vuoden 1873 puolivaliss3, ja
puuhiokkeen ja pahvin lisaksi sielld tuotettiin tapettia ja
muita puupitoisia paperilaatuja. Tehdasyhtion nimeksi
tuli Kuusankoski Osakeyhtio.

Kuusankosken eteldrannalle tehtaan puolestaan perusti
Axel Wilhelm Wahren, joka oli aikansa suuri teollisuus-
mies. Joulukuussa 1870 han vuokrasi Ruotsulan kylas-
td Kuusankosken vesiputouksen kaikkine rantoineen
50 vuodeksi. Maaliskuussa 1872 antoi Viipurin laanin
maaherra Wahrenille luvan perustaa vuokraamalleen
maalle vesivoimalla kaytettdvan tehtaan ”paperimas-
san valmistamiseksi ja edelleen jalostamiseksi”. Tehdas
kdynnistettiin toukokuussa 1874. (Talvi 1953, s. 130-
132.) Myos Wahrenin tehdas oli osakeyhtiomuotoinen
ja yhtion nimeksi tuli Kymin Osakeyhtié. Tehdasta kut-
suttiin Kymintehtaaksi.

Voikkaan tehdas sai alkunsa kun Kymintehtaan ensim-
mainen isannoitsija August Palmberg osti vuonna 1887
Voikkaankosken itdrannan puuhiomon rakentamista
varten. Sittemmin Palmberg myi alueen varatuomari
Rudolf Elvingin johtamalle Tampereen Kattohuopa-
tehdas Oy:lle. Voikkaan puuhiomo ja paperitehdas
kdynnistettiin vuonna 1898 ja jo vuonna 1901 se ohitti
paperintuotannossa Kymintehtaan. Kuusankosken, Ky-
min ja Voikkaan yhtiét yhdistyivat vuonna 1904 Kymin
Osakeyhtioksi ja yhtiostd tuli Pohjoismaiden suurin pa-
perintuottaja. (Voikkaan rakennushistoriaselvitys 2008,
s. 1.)

Myllykosken teollisuushistoria ulottuu 1730-luvulle asti.
Myllykosken molemmin puolin, Viialassa ja Ummeljoel-
la toimi ensin sahoja ja myllyja. 1870-luvun loppupuo-
lella Ummeljoen mylly muutettiin hiomoksi ja vuoden
1885 jalkeen yritys keskittyi hiokkeen ja pahvin tuotan-
toon. Vuonna 1888 myds Viialaan, Myllykosken itdpuo-
lelle valmistui puuhiomo, joka nimettiin Myllykosken
Trasliperiksi. Paikkakunnan teollisuuden edellytyksia
lisdsi vuonna 1890 valmistunut Kouvola — Kotka -rauta-
tie. Vuonna 1920 Myllykosken tehdas liitettiin yhteen
Simpeleen ja Jamsdnkosken tehtaiden kanssa, ja nadin
sai alkunsa Yhtyneet Paperitehtaat Oy. (Myllykosken ra-
kennushistoriallinen selvitys 2013, s. 6-7.)
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Syntyneet puunjalostusyhtiot muodostivat siis useita
laajoja yhdyskuntia nykyisen Kouvolan alueelle. Teh-
taiden kulttuuriin kuuluivat alusta asti hyvin hoidetut
viheralueet seka tyontekijoiden “kotouttaminen” mm.
puutarhaviljelyn avulla. Nain ollen tehtaiden liepeille
syntyi viheralueita, joita suunnittelemaan kutsuttiin
jopa maan nimekkdimpida puutarhasuunnittelijoita.
Tehtaiden puutarhakulttuurista Suomessa ja Kouvolas-
sa kerrotaan tarkemmin seuraavassa luvussa.
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Voikkaan tehtaan portti vuonna 1906. Kuvasta voi
havaita tehdasympdiriston sdntilliset nurmialueet ja
istutukset. Kuva: Aarne Aarnio. Kouvolan kaupungin-
museo (KKM).

<— 1800-luvun lopulla perustetut teol-

lisuuslaitokset sijoitettuna nykyisen
Kouvolan kartalle. Tehtaat on perustet-
tu Kymijoen koskipaikoille ja kaikkien
ympdrille ovat muodostuneet omat
yhdyskuntansa.

Nékymé Kymintehtaan
pddkonttorin puis-
tosta paperitehtaalle
1920-luvulla. Siistin
tehdasympdristén
ajateltiin kertovan
tehtaan toiminnasta ja
toimitusvarmuudesta
eli toimivan ikdén kuin
kdyntikorttina tehtaalle.
KKM.

KOUVOLAN SEUTU

23

Kouvolan kaupunkivihredn jéljilld



Rautatiet

Riihimdki-Pietari -rautatie

Kun Suomessa pohdittiin rautateiden linjaamista
1800-luvun lopulla, oli Riihimaki-Pietari —radan reitista
kaksi varteen otettavaa vaihtoehtoa. Rata paatettiin lo-
pulta linjata Kouvolan kautta. Vaikka seutu oli viela Ia-
hes asumatonta korpea, valinnan ratkaisi Salpausseldn
hyva rakennusmaa. (Talvi 1953, s. 82-83.) Linjaukseen
vaikuttivat my0ds puolustuspoliittiset tekijat. Vendjan
keisarikunta oli huolissaan rannikkonsa turvallisuu-
desta, ja sisdmaassa sijaitsevan radan ajateltiin olevan
paremmassa suojassa vihollisen mahdollisen maihin-
nousun sattuessa. Rata avattiin kokonaisuudessaan lii-
kenteelle 11.9.1870. (Wasastjerna 2011, s. 17-20.)

Korvessa kulkevan radan ympdrille alkoi kehittyd asu-
tusta hiljattain virinneen puuteollisuuden myota. Jo
radan rakentaminen oli tuonut seudulle eldmaa. Radan
rakentajat tarvitsivat vaikeina nalkavuosina monenlai-
sia palveluita, joita sijoittui radan laheisyyteen. Suu-
rin tydvoiman antaja koko Lahden ja Viipurin véliselle
rataosuudelle oli Kouvolan kyla, ja kylan lapi kulkevis-
ta teistd oli tydmaalle paljon apua. Vaikeista vuosista
huolimatta valmistunut rata alkoi vetamaan puoleensa
uudenlaista elamaa ja yhdyskuntia. (Talvi 1953, s. 108-
109.)

Tarkeimmaksi asemaksi uudella rataosuudella muo-
dostui ensin Kaipiainen, joka sijaitsee n. 25 kilometria
Kouvolan keskustasta itddn. Asema avattiin liikenteelle
vuonna 1870. Kaipiainen sijoittuu suunnilleen Lahden
ja Viipurin puoliviliin, joten siitd muodostui keskeinen
taukopaikka, johon avattiin myos hieno ravintola. Ase-
malla oli kansainvalisyyden tuntua, sillda sen kohdal-
la siirryttiin junissa joko Helsingin tai Pietarin aikaan.
Asemalle perustettiin lisdksi veturivarikko, ja aseman
ympdrille syntyi kokonainen yhdyskunta. Kaipiaisten
tulevaisuus ndytti lupaavalta, mutta se sai sittemmin
kilpailijan Kouvolasta, joka oli 1dhempéna uusia puu-
teollisuuslaitoksia. Lopulta Kouvola kiilasikin merkitta-
vyydessdan Kaipiaisten edelle, ja pudotti sen tavallisten
maalaisasemien joukkoon. (Talvi 1953, s. 11-12.) Kai-
piaisten lisdksi ennen Kouvolan asemaa oli perustet-
tu Kymin asema (myéhemmin Koria), jota oli kdytetty
tyoasemana jo radan rakentamisen aikana. Lisdksi Ut-
tiin oli avattu rautatieasema vuonna 1870.

Valtion Rautateiden julkisuuskuvaan kuuluivat alusta
alkaen asemapuistot, ja myos kaikille edelld mainituil-
le Kouvolan alueen asemille perustettiin puistot. Rau-
tateiden puutarhakulttuurista Suomessa ja Kouvolassa
kerrotaan tarkemmin seuraavassa luvussa.

Kaipiaisten asema oli keskeinen taukopaikka ennen Kouvolan
risteysasemaksi tuloa. Asema oli harvinainen “saariasema’,
jossa asemarakennus sijaitsi raiteiden vdlissd. Raiteiden vd-
lissd oli jopa pieni puistikko. Varsinainen asemapuisto sijaitsi
radan pohjoispuolella. Siitd on jéljelld joitakin rippeitd, jotka
ovat hoidon puutteessa huonossa kunnossa. Térkein sdilynyt
elementti on asemalle johtava lehmuskuja. Lehmuskujan
varressa sijaitseva puinen kaivo on kunnostettu vuonna 2017.
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Kouvolan ensimmdiinen rautatieasema

Riihimaki — Pietari —radan alkuaikoina junat ohittivat
Kouvolan vield pysahtymattad. Puunjalostusyhtiot tarvit-
sivat kuitenkin lastausaseman hyvien kulkuyhteyksien
paahan tehtaista, ja niin Kouvolan asema perustettiin
Axel Wilhelm Wahrenin ja Rautatiehallituksen neuvot-
telujen tuloksena. Asema avattiin liikenteelle elokuussa
1875. Asemarakennuksen lisaksi rakennettiin tavarama-
kasiini. (Talvi 1953, s. 134-140.)

Aluksi Kouvolan aseman kautta kulki |dhinna tavaraa.
Nelihuoneinen hirsinen asematalo seisoi yksindisena
radan pohjoissivustalla. Vastakkaisella puolella sijaitsi
Kymintehtaan iso makasiini rahtihevosineen, ja maka-
siinista itdan pain rataesimies David Nygrenin talo, joka
oli tulevan asemakylan ensimmainen asuintalo. (Talvi
1953, s. 147.) Nygrenin talo purettiin alkuperaiseltd pai-
kaltaan 1970-luvun lopulla ja se rakennettiin uudelleen
Kaunisnurmen museokortteliin. Rakennus toimii ny-
kydan rautatieldiskotimuseona ja se esittelee Kouvolan
asemakylan asumisoloja yli sadan vuoden takaa.

Risteysasemaksi

Rautatien ja paperiteollisuuden my6td Kouvolan tule-
vaisuus oli vasta osittain sinetdity. Jos Kouvolasta ei olisi
tullut Pietarin, Savon ja Kotkan ratojen risteysasema,
olisi sen kehitys todennakdisesti jaanyt tavallisen maa-
laisaseman tasolle. Savon radan linjaukseen vaikuttivat

teollisuuden tarpeet. Ajatuksena oli, ettd Kouvolasta
pohjoiseen vedettyna Savon rata kulkisi useiden koski-
en laheltd, ja rata voisi synnyttaad niiden &arelle uutta
teollisuutta. Rata avattiin liikenteelle vuonna 1889. (Tal-
vi 1953, s. 158-159.)

Kotkan rata valmistui vuonna 1890. Sen my&ta Kouvo-
lasta tuli asema, joka palveli seka sisimaan ja rannikon
ettd Suomen suuriruhtinaskunnan ja Venajan paakau-
punkien yhdistamista toisiinsa. 1892 valmistuivat vield
Savon radalta erkaneva pistoraide Kymintehtaalle, ja
vuonna 1902 yhteys Voikkaan tehtaalle. Savon radan
rakentamisen yhteydessa valmistui Kouvolaan myds
uusi asemarakennus vuonna 1889. (Wasastjerna 2011,
s. 20.)
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Rautatiet ja Pietarin radan asemat Kouvolan alueella
1800-Iuvun lopulla.

Rataesimies Nygrenin talo oli Kouvolan tulevan
asemakyldn ensimmdinen talo. Se sijaitsee
nykyéddn Kaunisnurmen museokorttelissa ja
toimii rautatieldiskotimuseona.
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Varuskunnat

Yhta hyvin kuin rautateiden solmukohtana Kouvola
tunnetaan varuskuntapaikkakuntana, jossa itsendisyy-
den aikana kymmenet tuhannet nuoret miehet ovat
suorittaneet asepalveluksensa. Sotilaita ilmestyi Kou-
volaan heti sen jalkeen, kun paikkakunnasta oli tullut
risteysasema 1880-luvun lopulla. Talldin vendldiset
rautatiesantarmiston sotilaat asetettiin valvomaan rau-
tatielinjoja. Varuskunnat sijoitettiin rautatien varrelle
strategisista syistd. 1950-1960-luvuilla Kouvola oli yksi
Suomen suurimmista varuskuntapaikkakunnista. Kou-
volan varuskunnan lisdksi seudulla toimivat my6s Kori-
an ja Utin varuskunnat. (Juvonen 2003, s. 269.)

Kouvola

Kouvolan kasarmialue rakennettiin venaldisten toimes-
ta asemakylan luoteispuolelle vuosina 1911-1914. Sa-
maan aikaan valmistuivat Korian, Lahden ja Riihimden
varuskunnat. Kasarmien ensimmdiset asukkaat olivat
12. Suomenmaalaisen Tarkka-ampujarykmentin mie-
hia, joita sijoitettiin myos Korialle. Syyskuussa 1914
rykmentti 1dhti maailmansotaan, jossa se tuhoutui ko-
konaan. Suomen itsenaistyttyd Kouvolan kasarmialue
siirtyi Suomen puolustusvoimien kayttéon. Kasarmi-
alueelle sijoittunut Keski-Suomen rykmentti (1921-
1939) loi paikkakunnalle sotilasperinteitd ja elvytti
kauppalan liike-elamaa. (Juvonen 2003, s. 14, 269.)

Varuskunta toimi eri muodoissaan Kouvolan kasarmi-
alueella vuoteen 1991 saakka, jolloin alue siirtyi kau-
pungin omistukseen. (Wasastjerna 2011, s. 52.)

Kuva 8 Kouvolan kasarmialue vuonna 1912. Kuva: Kotkan
kirjakauppa. Kouvolan kaupunginmuseo (KKM).

Korian kasarmialueen pitké kasarmi
1920-luvulla. Kuvaaja: Tomi Santala.

KKM.

Koria

Korian kasarmialue rakennettiin tdydentam&an Kou-
volan varuskuntaa. Kasarmialue sijoitettiin Riihimaki
— Pietari —radan varteen suojaamaan Kymijoen ylitta-
vaa siltaa. Ensimmaiseen rakennusvaiheeseen vuosina
1911-1915 kuului seitsemdn varuskuntarakennusta.
Aluksi Korialle, kuten Kouvolaankin, sijoitettiin 12. suo-
menmaalainen tarkka-ampujarykmentti. Sisallissodan
aikana kasarmit olivat punaisten kdytdssa. Pioneeripa-
taljoona, josta tuli kasarmialueen pitkdaikainen kaytta-
ja, asettui Korialle vuonna 1925. Vuonna 1994 Kymen
pioneeripataljoona siirrettiin  joukkoyksikdksi Karja-
lan Prikaatiin Vekaranjarvelle, ja kasarmialue tyhjeni.
(http://www.rky.fi/) Tamén jalkeen aluetta on kutsuttu
Pioneeripuistoksi ja sitd on kehitetty asuin- ja yritysalu-
eeksi. Alueella jarjestetddn vuonna 2019 asuntomessut.
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utti

Utin historia sotilaallisena tukikohtana on pidempi kuin
Kouvolan muiden kasarmialueiden. Nykyisen Utin ka-
sarmialueen ldheisyydessa kaytiin jo Kustaan sodassa
vuonna 1789 kuuluisa ”Utin taistelu”. Utti rakennettiin
venaldisten toimesta vuosina 1791-1792 vartiolinnak-
keeksi sulkemaan ylistd Viipurintietd. Vartiolinnake oli
osa Pietarin suojaksi rakennettua nk. Suvorovin linnoi-
tusketjua. Linnakkeen sisdpuolelle rakennettiin pieni
varuskuntakaupunki, jossa oli kasarmitilaa noin 400
henkildlle. Utin varustelutyot loppuivat vuonna 1799,
ja se menetti merkityksensa ja lakkautettiin Haminan
rauhan jalkeen. (http://www.rky.fi/)

1900-luvun alussa Utin kankaalla oli Vendjan ilmavoi-
mien toimintaa ja vuonna 1919 Uttiin sijoitettiin lento-
asema lentokouluineen. Utin puolustus- ja sotahisto-
riallinen linnoitus- ja varuskunta-alue muodostuu siis
vendldisestd 1700-luvun lopun bastionilinnakkeesta
ja 1900-luvun alkupuolella rakennetusta lentovoimien
kasarmialueesta. Utin lentokenttd on Suomen ilmavoi-
mien ensimmainen lentoasema. Varuskunta-alue on
edelleen toiminnassa ja sielld palvelee Utin jadkariryk-

mentti.

Vuosina 1999-2000 Utin alueelle laadittiin maankayton
ja maisemanhoitosuunnitelma, jonka jalkeen Valkealan
kunta on kunnostanut linnoitusaluetta Museoviraston
johdolla. Vuonna 2002 bastionilinnake siirtyi metsahal-
lituksen haltuun. (http://www.rky.fi/)

Kaikki Kouvolan kasarmialueet on nykyisin luokiteltu
Museoviraston toimesta RKY-kohteiksi eli valtakunnal-
lisesti arvokkaiksi rakennetuiksi kulttuuriymparistoiksi.
Kaikilla kasarmialueilla on ollut myds rakennettuja puis-
toalueita, joista kerrotaan lyhyesti seuraavassa luvussa.
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Nykyisen Kouvolan alueella sijaitsevat rautatie-, teol-
lisuus- ja varuskunta-alueet, joilla on ollut rakennettuja
viheralueita. Rautatiealueista on merkitty vain tyéssd
mainitut Pietarin radan asemat. Kouvolan alueella on
useita asemia myés muiden ratojen varsilla.
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1889 Savon rata
Kouvolan uusi asemarakennus

1890 Kotkan rata

RAUTATIET @

1875 Kouvolan ensimmainen asema

1888 Myllykoski Trasliperi

‘1898 Voikkaan tehdas >

1904 Kymin Osakeyhtio
1920 Yhtyneet Paperitehtaat

1730-luvulta alkaen myllyja ja sahoja
Myllykosken molemmin puolin
1872
Inkeroisten tehdas
Verlan puuhiomo
1873 Kuusankoski Oy

1874 Kymintehdas

PUUTEOLLISUUS @

1790-luku 1911-1915
Utin basstionilinnake Kouvolan ja Korian
rakennétaan varuskuntien rakentaminen
VARUSKUNNAT @ ® o . >
1920 Utin lentoasema
1880-lbvulla .
sl . ja lentosatakoulu
venalaiset sotilaat
valvomaan rautateita

1700-luvulla
Kouvolan kyldn 1800-luvun alussa
talot kolmena Kouvolasta “liikenteellinen keskus”,
ryhmana lahella tieyhteydet mm. Viipuriin, Haminaan ja 1922 kauppala |1960 kaupunki
Kymijokea Loviisaan |
KOUVOLA @ ® =
1743-1812 Kymijoki |
1917 Taajavakinen yhdyskunta

Vendjan ja Ruotsi-Suomen rajana

Kaavio 3 Aikajana Kouvolan kehitysvaiheista kaupungin
perustamiseen saakka. Suuri osa rautatie-, teollisuus- ja
varuskunta-alueista sijaitsi alun perin varsinaisen Kou-
volan ulkopuolella, mutta vuoden 2009 kuntaliitoksen

myétd alueet ovat tulleet osaksi Kouvolaa.
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2

KOUVOLAN SEUDUN
PUUTARHAKULTTUURI



2.1 KARTANOT

Kymenlaakson puutarhakulttuurin - muotoutumiseen
ovat vaikuttaneet mm. alueen kartanotalouden vakiin-
tuminen, sijainti Ruotsin ja Venadjan rajan tuntumassa
sekd 1800-luvun lopulta alkanut modernisaatio. En-
simmaiset tiedot Kouvolan alueen puutarhoista ovat
1700-luvulta. Kymenlaaksossa on 1600-luvulta alkaen
ollut kartanokulttuuria, ja monien asuinkartanoiden yh-
teyteen on tuolloin perustettu hyotypuutarhoja. Hyo-
typuutarhojen yhteyteen alettiin 1800-luvun |lahetessa
liittad myos englantilaistyylisia maisemapuistoja. (Hay-
rynen 2015, s. 29.)

1700- ja 1800-lukujen taitteessa kymenlaaksolainen
maisema oli kuitenkin vield syrjdistd ja vaatimatonta.
Alueen rekognosointikartoissa* ei nady vield merkke-
jé@ puutarhoista tai puukujanteista, jollaisia muualta
maasta jo l6ytyy. Vanhoja puistoja on kuitenkin mainit-
tu olleen muiden muassa Valkealan, Oravalan, Pilkan-
maan ja Sippolan kartanoiden yhteydessa. Tuon ajan
puutarhoista ei kuitenkaan ole sailynyt jalkid joitakin
puuvanhuksia tai havaittuja kasvilajeja lukuun ottamat-
ta. 1800-luvun kuluessa puistot yleistyivat niin Kymen-
laakson kuin koko maankin kartanoissa. Maisematyyli
pysyi hallitsevana ja monipuolistui. Kasvivalikoima run-
sastui ja monet kartanot perustivat omia kasvihuonei-
taan. 1800-luvun yksityisten puistojen ja puutarhojen
suunnittelijoista on vain hajanaista tietoa, mutta usein
suunnittelijoina toimivat kartanoiden omistajat itse tai
heiddn palkkaamansa puutarhurit. (Hayrynen 2015,
s. 29-30.) Kartanot olivat ymparistdossaan merkittavia

edellakavijoitd omistajiensa varakkuuden ja ulkomaan
kontaktien ansiosta. Esikuvat kartanoymparistoille tuli-
vat useimmiten Ruotsista, mutta myds muualta Euroo-
pasta. (Lounatvuori 2001, s. 35.)

Kouvolan kaupunginmuseon amanuenssi Kimmo Sep-
panen on tutkinut Kouvolan seudun kartanopuutar-
hureita vuosien 1768 ja 1910 valilla. Hdnen mukaansa
Ruotsin suurvalta-ajalla Kymenlaaksoon perustettiin
kaikkiaan 31 aateliskartanoa. Naistd kymmenen, eli
Peippola, Himeenkyld, Anjala, Valkeala, Ahola, Villikka-
la, Pilkanmaa, Mustila, Oravala ja Sippola, sijaitsi nykyi-
sen Kouvolan alueella. Peippolan kartanolla mainitaan
olleen puutarhuri jo 1690-luvun lopulla. 1700-luvun lo-
pulla puutarhureita mainitaan olleen myds Villikkalassa,
Sippolassa, Anjalassa sekd Oravalassa. (Seppanen 2015,
s. 41-42.) Seppéasen mukaan puutarhurin ammatti kulki
yleisesti suvussa isalta pojalle. Puutarhurit vaihtoivat
tyopaikkaansa kartanoiden yleisissa palkkaustilaisuuk-
sissa, ja puutarhurien liikkuvuus kartanolta toiselle oli
suurta. (Seppanen 2015, s. 87-89.)

Ensimmaiset kartanopuutarhurit nykyisen Kouvolan
alueelle tulivat lahes yksinomaan Ruotsista. Suurin osa
heistd on ensin tullut Eteld- ja Lounais-Suomen kar-
tanoihin ja sieltd edennyt idan suuntaan. Myds Suo-
messa syntyneet puutarhurit olivat yleensa Kouvolaa
ldannemmasta kotoisin. Puutarhakoulutus Suomessa
kaynnistyi vasta 1890-luvun jalkipuoliskolla. Senkin ta-
kia kartanopuutarhureita houkuteltiin usein Ruotsista,
minne kartanoiden omistajilla oli luontevat yhteydet.

Kartanopuutarhat harjoittivat Kouvolankin alueella
merkittdvad kauppapuutarhatoimintaa. Samalla kun
tavallisen kansan mielesta puutarhanhoito oli vield tur-
hanpdivadistd ajankdytt6a, otti aatelisto siita taloudelli-
sen hyodyn irti. (Seppédnen 2015, s. 90-93.)

* Vuosina 1776-1805 toteutettiin Suomessa laaja sotilaskartoitus,
ns. rekognosointikartoitus. Kartat tuli laatia niin tarkoiksi, ettei
mikddin sotilaallisesti merkittdvd maastonkohta jéisi huomioimatta.
Kartoissa kuvataan mm. tiestdd, vesireittejd, rustholleja, torppia ja
pappiloita. Karttojen mittakaava oli suunnilleen 1:40 000. (http://
www.vanhakartta.fi/historialliset-kartat/sotilaskartat/rekognosointi-
kartat-1776-1805)
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2.2 KOTIPUUTARHAINNOSTUS

1800- ja 1900 —lukujen taitteessa alkoi puutarhainnos-
tus Suomessa viritd muuallakin kuin kartanoissa. Puu-
tarhan hoito kytkettiin tuona aikana nousseeseen isan-
maalliseen aatteeseen, ja oman pihapiirin tuntemusta
pidettiin jopa koko maan kehityksen alkupisteend. Puu-
tarhan hoidon katsottiin olevan erityisesti naisille sopi-
va tehtdvd, ja myods sen kansantaloudellista merkitysta
painotettiin. Puutarhaviljelya kohtaan virinnyt kiinnos-
tus johti useiden puutarhakoulujen perustamiseen.
(Donner 2015, s. 12-13.)

Kouvolan eteldosassa sijaitsevaan Sippolaan perustet-
tiin Talous- ja Puutarhakoulu vuonna 1898. Koulu toi-
mi ensin Liikkalan hovissa, josta se myohemmin siirtyi
Sippolan hoviin. Koulussa opetettiin niin puutarhavilje-
lya kuin muitakin kotitaloustaitoja, ja myds Martta-yh-
distyksen toiminta liitettiin osaksi opetusta. Sippolan
hovin paarakennuksen edustalla oli laaja puistoalue, ja
tilaan kuului my6s peltoa, jolle koulun taimisto ja vil-
jelykset perustettiin. Vuonna 1904 Sippolassa jarjestet-
tiin ensimmadinen puutarhaneuvojakurssi. Kasvitarha-
koulun oppilaat kiersivat ldhialueen taloissa ja ohjasivat
asukkaita puutarhan hoidossa. Sippolassa tapahtuneen
puutarhaneuvonnan vaikutus tunnettiin pian laajem-
missakin piireissa. (Donner 2015, s. 14-18.)

Sippolassa toimi opettajana muiden muassa Jenny El-
fving (1870-1950), joka sittemmin perusti myds oman
puutarhakoulun Antrean Jarvenlinnaan. Elfving julkaisi
vuonna 1913 teoksen ”“Puutarhasuunnitelmia pienvil-

jelijoille”, joka sisalsi mallisuunnitelmia kotipuutarhan
perustamiseksi. Elfvingin Jarvenlinnan koulussa myds
opetettiin puutarhasuunnitelmien laatimista muiden
aineiden ohessa. Jarvenlinnan puutarhakoulusta val-
mistui kymmenia naisia, jotka sittemmin toimivat neu-
vojina ja opettajina tai jopa kaupunginpuutarhureina.
Ajatukset kotipuutarhan tai puutarhan muodosta juur-
tuivat heidan kauttaan osaksi yleista tietoisuutta. (Don-
ner 2015, s. 22-23.)

1900-luvun alussa oli Kouvolassakin useita innokkaita
kotipuutarhureita, etenkin oman talon hankkineiden
rautatieldisten keskuudessa. Kuivalle kangasmaalle ta-
lonsa rakentaneille puutarhan perustaminen oli haasta-
vaa, mutta ratapihan eteldpuoli ja Kaunisnurmen seutu
olivat parempaa puutarhamaata. Puutarhoja hoidettiin
my0s ammattimaisesti ja satoa kasvatettiin myyntiin.
Huomattavin rautatieldisperheen puutarhayritys oli
vaihdemiesten esimies Antti Salon kauppapuutarha
aseman kohdalla ratapihan eteldpuolella. Ammattipuu-
tarhuri K.K. Nymanilla oli puutarha Alakyldssa lahella
Kymijokea. (Talvi 1984, s. 493.)

Kouvolaan perustettiin puutarhaseura vuonna 1916
ja myéhemmin siihen otettiin jaseniksi myos kuusan-
koskelaisia. Yhteistyo kuusankoskelaisten kanssa antoi
kouvolalaisille hyddyllista oppia, silla Kymiyhtio yllapiti
omistamallaan Aholan tilalla Ruotsulan kylassa puutar-
hakoulua usean opettajan voimin. Koulu oli tarkoitettu
yhtion ammattikoulun oppilaille, mutta siihen otettiin
myo6s ulkopuolisia. Puutarhaseuran kokoukset ja neu-

vontatilaisuudet pidettiin usein Aholan puutarhakoulus-
sa. Kun Kymiyhtio perusti suuren keskuspuutarhansa,
lisdantyi puutarhaharrastus Kuusankoskella niin paljon,
ettd paikkakunnalle muodostettiin oma puutarhaseu-
ra. Kouvolalaiset perustivat tuolloin uudelleen oman,
itsendisen puutarhaseuran, joka koostui enimmakseen
puutarhoja ammattimaisesti hoitavista jasenistd. Kou-
volan puutarhaseura myos liittyi Suomen Puutarhavil-
jelijdin Liittoon. Kouvolan martat puolestaan vaalivat
kotipuutarhan hoitoa ja vastasivat lasten kasvipalstojen
opetuksellisesta ohjauksesta. (Talvi 1984, s. 494.)

Kouvolan ensimmainen kukkakauppa perustettiin
1920-luvulla Kauppalankadun varrelle. Elin Salon Kuk-
ka-, Siemen- ja Kasvikaupasta tuli alan johtava liike
Kouvolan ympéristéssa. Saman kadun varrelle perusti
kaupan myos lahtelainen puutarhuri Onni Liipola. (Talvi

1984, s. 494.)
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2.3 RAUTATEIDEN VAIKUTUS

Rautateiden puutarhakulttuuri Suomessa

Rautateiden rakentamisen aikaan 1800-luvun lopulla
yleinen puutarhainnostus oli siis Suomessa vahitellen
levidamadssa kaupungeista myods maaseudulle ja kar-
tanoista tavallisen kansan keskuuteen. Rautateilldkin
herattiin ympariston koristamisen tarkeyteen. Suomen
ensimmadinen rautatie avattiin Helsingin ja Hameenlin-
nan valille vuonna 1862, ja jo ensimmaisille asemille
on todettu istutetun kasvillisuutta. Vaikka varsinaisia
puistosuunnitelmia ei vield ensimmaisten ratojen ra-
kentamisen aikana ilmeisesti tehty, 16ytyy istutuksista
mainintoja radan asiakirjoista vuodelta 1865. (Valanto
1982, s. 23-24.)

Asemapuistojen historia alkaa Suomessa 1870-luvulta.
Tuolloin Viipurin asemalla tydskenteli asemapaallikko-
na puutarhanhoidosta kiinnostunut J. G. Niklander, joka
Rautatiehallituksen ylitirehtoorin tuella kaunisti ase-
ma-aluetta istutuksin. Valtionrautateiden ensimmainen
puutarhuri Rudolf Gronholm palkattiin vuonna 1873.
Rautateille siis palkattiin puutarhuri aikaisemmin kuin
esimerkiksi Helsingin kaupungille. Gronholm sai tehta-
vakseen perustaa rautateiden keskuspuutarhan Hyvin-
kaalle vuonna 1874. (Joutsalmi 2001, s. 143.)

Valtionrautateiden puutarhatoiminta oli aluksi pieni-
muotoista eikd siihen kaytetty suuria varoja. Hyvinkaalle

perustetun taimiston myota toiminta laajeni ja vilkastui
kuitenkin nopeasti kun asemia rakennettiin kiihtyvalla
tahdilla. Vuonna 1900 oli jo noin 150 liikennepaikalla
istutuksia. (Martin 2016, s. 54.)

Rautateiden ylipuutarhurit tydskentelivat viroissaan
pitkdan, minka ansiosta puutarhanhoidon perinteitd
oli rautateilla helppoa siirtaa ja sailyttda. Monet puu-
tarhureista olivat opiskelleet tai tdydentdaneet oppejaan
ulkomailla. Suurimmillaan rautateiden puistotoiminta
oli 1960-luvulla. Liikennepaikkoja oli tuolloin Suomes-
sa yli 500, ja niilld hoidettuja puistoja yli tuhat. Tuolla
"kultakaudella” toimi rautateiden ylipuutarhurina Kaar-
lo ”"Kalle” Jokela, joka on laatinut lukuisia suunnitelmia
myo6s Kouvolan asemayhdyskunnan alueelle. (Martin
2016, s. 61-62.)

Ylipuutarhureilla oli laajalla tydkentdlldan apunaan
piiripuutarhureita, joita oli eri ajanjaksoina vaihteleva
maara, enimmilldan viidessa piirissa (Helsinki, Tampere,
Kouvola, Kuopio ja Oulu). Lisaksi kesdkausiksi palkattiin
apuvoimaa. Piiripuutarhurit vastasivat omilla alueillaan
puistojen suunnittelusta ja istutuksista. Keskuspuutar-
han ansiosta Rautateilld oli melko yhtendinen lajiston-
sa, mutta piiripuutarhurit saivat silti toteuttaa myos
omaa tyylidadn omissa piireissaan. 1960-luvun alussa
puistojen hoito oli organisoitu niin, ettd piiripuutarhu-
reiden johdolla tydskentelivat niin sanotut puutarhae-
tumiehet, ryhmassa yhden tai useamman apulaisen
kanssa. Etumiehen hoitoon kuului normaalisti kymme-

nen lilkennepaikan puistot. Suurilla asemilla oli istutus-
ten hoitajat erikseen. (Martin 2016, s. 64.)

Hyvinkaan taimistolla kasvatettiin aluksi kaikki rautatei-
den viheralueille istutettavat kasvit. Taimitarhalla tuo-
tettiin puiden ja pensaiden taimet, perennat ja kukka-
sipulit. Rataverkoston laajentuessa 1890-luvulla Savon
ja Karjalan suuntaan pdaatettiin perustaa varataimisto
Kouvolaan. Varataimistoja perustettiin sittemmin myds
Kuopioon, Seindjoelle ja Ouluun. Paikallistaimistoilla
oli kasvihuone ja lavoja ryhmakasvien ja leikkokukkien
viljelya varten seka taimitarha, jossa keskuspuutarhalta
tulleet taimet jatkojalostettiin. (Martin 2016, s. 55-59.)

Valtionrautateilld oli oma suunnittelu- ja rakennutta-
misorganisaationsa jo 1870-luvulla. Asemaymparistot
syntyivat rautatiearkkitehdin ja ylipuutarhurin yhteis-
tyona, ja niistd muodostui vahitellen edustavia "pie-
noisyhdyskuntia”. Maan ensimmaiset asemapuistot pe-
rustettiin ilmeisesti Hyvinkaalle ja Viipuriin. Hyvinkaan
asemapuiston oletetaan valmistuneen vuonna 1874 ja
Viipurin mahdollisesti jo ennen tata. Hyvinkdadn asema-
puistossa rakentaminen oli ilmeisesti jo suunnitelmal-
lisempaa. (Martin 2016, s. 48-49.) Liikennepaikkojen
madran ja puutarhatoiminnan kasvaessa suunnitelmia
alkoivat ylipuutarhurin lisdksi laatia omilla alueillaan
myos piiripuutarhurit.
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Suomen Rautatiemuseon arkistosta Hyvinkaalta [oytyy
suunnitelmapiirustuksia vasta 1900-luvun alkuvuosilta
|ahtien. Kokoelma ei kuitenkaan ole kattava. Siitakdan
ei ole tietoa, kuinka moni suunnitelmista on todella
toteutettu. Suunnitelmissa ei useinkaan ole eritelty
sdilytettdavaa ja istutettavaa kasvillisuutta, joten niiden
perusteella on vaikea tietdd mika on ollut Iahtétilanne
suunnitelmaa laadittaessa.

Vuosisadan alusta sdilyneiden suunnitelmien esitysta-
vassa nakyvat aikakauden jugendvaikutteet, mutta puis-
tosuunnitelmina ne edustavat enemmankin 1800-luvun
maisemapuistosuuntausta kuin aikansa modernismia.
On polveilevia kaytavia, lehtimajoja, puuriveja ja —ku-
jia sekd pyoreita perennapenkkejd. Keittiopuutarhan
puolella marjapensaat on suunniteltu joko geomet-
risesti nelidihin tai kaarevasti kasvimaan ymparille.
(Joutsalmi 2001, s. 146.) Asemapuistosuunnitelmat
pysyivat tyyliltddn melko samanlaisena runsaat sata
vuotta. Alkuvuosikymmenina niiden muotokieleen vai-
kuttivat todenndkoisesti Suomessa jo rakennetut mai-
sema- ja luonnontyyliset puistot kuten Viipurin Mon-
repos, Espoon Traskanda ja Helsingin Tahtitorninmaki.
Asemapuistoissa ideat toki toteutettiin pienemmassa
mittakaavassa. Geometrisid vaikutteita saatettiin ottaa
esimerkiksi Naantalin Kultarannasta. Luonnontyyliad ja
geometrista tyylia yhdisteltiin asemapuistoissa. Puut
sijoiteltiin vapaasti, pensaat ja kukkaistutukset geomet-
risemmin. (Martin 2016, s. 91.)

TYYPILLINEN SUOMALAINEN ASEMAPUISTO

Asemapuistot ovat sekd ialtadn, laadultaan ettd maarallisesti
merkittavd osa suomalaista puisto- ja puutarhahistoriaa. Asema-
puistot olivat usein paikkakuntansa ensimmaisid julkisia vihera-
lueita ja ne vaikuttivat ne myos puutarhakulttuurin levidmiseen
eri puolille maata. Vastaavia edustuspuistoja alettiin 1800-luvun
lopussa istuttaa muidenkin julkisten laitosten, kuten sairaaloiden
ja kanavasulkujen ymparille. Asemapuistojen tarkedna tehtavina
oli luoda myonteista kuvaa Valtionrautateistd, ja siksi niitd myos
hoidettiin huolella. Aseman puistosta muotoutui erdanlainen
malliympérist6 lahiseudun asukkaille (Martin 2016, s. 46). Puita
istutettiin asemien ympéristoon myos kiytannollisisté syistd, ku-
ten paloturvallisuuden lisadmiseksi. Kotimaisten puistokohteiden
lisaksi Suomen asemapuistojen tarkeimmat esikuvat 16ytynevit
Keski-Euroopasta ja Englannista, missd puistot olivat yleisid jo
Suomen ensimmdisié ratoja rakennettaessa. (Martin 2016, s. 47-
52.)

Tyypillisimmillddn suomalainen asemaympdristo on ollut maa-
seudun liikennepaikoilla. Asema-alue on jakautunut toimin-
nallisesti kolmeen osaan siten, ettd varsinainen asemapuisto on
sijainnut asemarakennuksen ympirilld. Toinen osa on muodostu-
nut asuintaloista talousrakennuksineen ja keittiopuutarhoineen.
Kolmas erillinen osa, jolla ei yleensi ollut istutuksia, syntyi vesi-
tornista, pumppuasemasta, puu- ja halkolaanista seka veturitallis-
ta. Téastd mallista on lukuisia erilaisia versioita, joissa osien suhde
vaihtelee riippuen aseman luokasta ja maastosta. (Joutsalmi 2001,
s. 146.)

Sama rakenne on ndakynyt asemaymparistoissd suuremmillakin
paikkakunnilla, joskin varsinaisen puiston osuus on voinut olla
suurempi. Puiston néyttavin osuus sijaitsi lahelld asemarakennus-
ta, jossa pinnoitteet, kalusteet ja valaisimet oli suunniteltu aseman
tyyliin sopiviksi. Taémén “eduspuiston” ryhtia lisasivat nurmialuei-
den suorat, hoidetut reunat sekd pensasaidat ja muu koristeellinen
kasvillisuus. Asemarakennuksen ldheisyyteen istutettiin yleensa
radan suuntainen, pitkd lehmusrivi. My6s varsinainen aseman
raitti oli yleensd puiden reunustama. 1910-luvulla asemien ldhei-
syyteen alkoi ilmestyd my0s koristeellisia kioskeja virvokkeiden ja
lehtien myyntid varten. (Martin 2016, s. 74-79.)

Laajemmat puistoalueet kauempana asemarakennuksesta olivat
tyyliltddn vapaamuotoisia, englantilaista maisemapuistoa muis-
tuttavia. Puiston lapi asuinalueelle johtava raitti oli usein reunus-
tettu lehmuksilla tai koivuilla. Puistossa polveili kiytéavid, jotka
puurivistdjen kanssa loivat puiston perusrakenteen. Kiytdvien
varsilla oli penkkeji, ja puiston siimeksessa saattoi olla syreenima-
ja tai puurakenteinen huvimaja. Nurmialueilla kasvoi puuryhmia
tai yksittdisid maisemapuita. Pensaat ja laajat, pyoredt perennais-
tutukset kuuluivat moneen asemapuistoon. Usein puistossa oli
my6s jokin muistomerkki tai tyyliltdan muuhun rakennuskantaan
sopiva koristeellinen kaivo. Joihinkin suunnitelmiin on merkitty
tennis- tai krokettikenttd, mutta nditd toteutettiin vain harvoin.
(Martin 2016, s. 90.)

Samaan tapaan kuin asema-alueen rakennukset, my6s piha-alueet
heijastelivat tyontekijoiden virkahierarkiaa. Hierarkian huipulla
olevien virkailijoitten, erityisesti asemapaallikoiden, pihat ja puu-
tarhat olivat néyttavid ja koristekasveja oli runsaammin. Kasar-
mityylisten asuinrakennusten ldheisyydessd sen sijaan oli vaati-
mattomampia kukkapenkkeji ja oleskelualueita. Henkilokunnan
hy6typuutarhat olivat tirked osa puistoa. Kaikilla asemalla asu-
villa tyontekijoilld oli oma osuutensa puutarhasta. (Martin 2016,
s. 96-106.)

Asemapuisto oli usein oma, muusta kaupunkirakenteesta eril-
linen saarekkeensa. Vain harvoissa tapauksissa kaupungin oma
puisto tai puistokatu johtaa suoraan asemalle tai yhdistyy asema-
puistoon. Vaasassa ja Kokkolassa asemat liittyvit muuhun kau-
punkirakenteeseen puistokatujen kautta. Salossa, kuten Kouvolas-
sakin, asemapuisto on samalla kaupungin vanhin kaupunkipuisto.
(Joutsalmi 2001, s. 146.) Asemapuistoille voi sittemmin sanoa ole-
van tyypillistd my6s muuntuminen aikakausien, matkustajamaa-
rien ja ratatekniikan kehittymisen mukaan. 1970-luvulta ldhtien
asema-alueiden yleisilmeeseen ovat vaikuttaneet laiturialueiden
korottaminen ja ratojen sdhkoéistiminen. Sihkéistyksen takia esi-
merkiksi korkeaa puustoa radan varressa on korvattu matalam-
malla kasvillisuudella.
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Asemapuistojen kasvillisuus

Koska rautateiden taimistoissa panostettiin koko maan
alueella kestaviin kasvilajeihin, oli asemapuistoissa
kaytetty kasvivalikoima melko suppea. Useimmista
asemapuistoista 10ytyivat padpiirteissddan samat puut,
pensaat, perennat ja kesdkukat. Jonkin verran erikoi-
suuksiakin silti kaytettiin. Asemapuistoille tyypillisia
ovat komeat havupuut, joiden siluetti kohoaa muuta
ymparistda korkeammalle. Havupuista kdytettiin niin
kotimaisia kuin ulkolaisiakin lajikkeita. Kuusien lisdksi
puistoihin istutettiin siperianpihtoja, sembramantyja,
lehtikuusia, harmaapihtoja, douglaskuusia, serbian-
kuusia seka joskus sinikuusia. Vuorimannyt yleistyivat
mydhemmin. Matalakasvuisina ne sopivat sahkoistetyn
radan varteen korkeita puita paremmin. (Martin 2016,
s.117-119.)

Lehmusrivit ovat alusta alkaen olleet oleellinen osa
asemapuistoa. lImastonkestavyytensa lisaksi lehmukset
sietavat hyvin maaperan tarinda. Niitd suosittiin myos
siksi, ettd ne kestavat siirtdmistad ja uudelleen istutta-
mista melko hyvin. Aluksi rautateilld suosittiin isoleh-
tilehmusta. Sittemmin yleistyi puistolehmus, joka on
isolehtilehmuksen ja metsalehmuksen risteymda. 1960-
ja 1970-luvuilla asemapuistoihin levisi kdytanto, jossa
lehmuksista leikattiin kaikki oksat ja katkaistiin runko
tietylta korkeudelta. Kyseinen ilmi6 oli ilmeisesti levin-
nyt kaupunkien puistoista, ja se tuhosi monia asemien
lehmuskujia. Lehmusten lisdksi lehtipuista kaytettiin
eniten koivuja, pihlajia, koristepajuja, vaahteroita ja ja-

lavia. My6s tuomia ja hopeapajuja kaytettiin, seka jon-
kin verran poppeleita. Eteld-Suomessa istutettiin myds
tammia ja saarnia. Rautateiden symbolipuuksi nousi
1950-luvulta alkaen koristeomenapuu, jonka latvus ja
oksat roikkuvat sateenvarjomaisesti alaspéin. Ylipuu-
tarhuri Kalle Jokela alkoi kutsua omenapuuta Rautatien
puuksi, ja sittemmin nimeksi vakiintui rautatienomena-
puu. Ensimmaiset maininnat rautatienomenapuun is-
tuttamisesta ovat vuodelta 1953 Hyvinkdan ja Porvoon
asemapuistoista. Ylipuutarhuri Jokelan mielestd puulla
oli "hauska, nykyaikaiseen puutarha-arkkitehtuuriin so-
piva muoto”. (Martin 2016, s. 121-131.)

Pensaslajeista tyypillisimpia olivat syreenit. Myo6s ora-
pihlajaa leikattuna pensasaitana kdytettiin paljon. Ora-
pihlaja-aidalla rajattiin esimerkiksi rataa ja puistoa seka
suojattiin piha-alueita. Orapihlajasta kaytettiin myds
puumaista, palloksi leikattua muotoa. Muita yleisia
pensaslajeja asemapuistoissa olivat hernepensas, kuu-
sama, hanhikki, kanukka, tuomipihlaja, happomarija,
tuhkapensas, angervot ja puistoruusut. (Martin 2016,
s.134))

Kukat olivat asemapuistoissa alusta alkaen tarkeas-
sé osassa. Keskeisille paikoille sommiteltiin nayttavia
istutuksia kesakukista ja perennoista. Kukkia istutet-
tiin reunustamaan kaytavia ja niita sijoiteltiin erilaisiin
ruukkuihin asemalaitureille. Ylipuutarhurit suunnitteli-
vat istutukset, joten ne vaihtelivat paitsi muodin myds
henkilokohtaisten mieltymysten mukaan. Kesakukista
tarkeimmat olivat tarhaorvokki, petunia, samettikukka,

pelargonia, begonia, dahlia ja lobelia. Kesdkukilla saa-
tiin nopeasti ndyttavyyttd uuteen asemapuistoon, jonka
muut kasvit olivat vield vaatimattoman kokoisia. Sipu-
likukista kaytettiin ainakin narsisseja ja tulppaaneja.
1960-luvulla alettiin suosia kesdsypressia, salkoruusua
sekd tuolloin vield erikoista risiinikasvia. Kesakukkien
kayttoon saatiin ilmeisesti innoitusta Ruotsista, jossa ne
olivat ensimmaisten asemapuistojen keskeinen koris-
tus. Perennoista yleisimpia olivat muiden muassa pio-
ni, ritarinkannus, pikkutalvio, kaukasianmaksaruoho,
eteldnkevatesikko, nukkapdhkamo, tatar ja syysleimu.
Kaksivuotisista kasveista kaytettiin paljon esimerkiksi
harjaneilikkaa. Hy6typuutarhoissaan rautatien tyonte-
kijat viljelivat hyotykasveja perunasta viinimarjoihin ja
raparpereista porkkanoihin. (Martin 2016, s. 140-148.)

Rautatienomenapuu on 1950-luvulta alkaen ollut
rautateiden symbolipuu. Kuva Kouvolan asemalta
lokakuussa 2016.

Kouvolan kaupunkivihredn jéljilld

34

PUUTARHAKULTTUURI



Lehmusrivi ja orapihlaja-aidat ovat kuuluneet Idhes jokaiselle
asema-alueelle. Kuva Kouvolan asemalta lokakuussa 2016.

Yrj6 Kotosen Kaipiaisten asemalle
laatima suunnitelma vuodelta
1917 edustaa melko hyvin asema-
puistojen suunnittelua 1900-lu-
vun alusta. Polveilevat kdytévdit,
lehtimajat ja pyéredt perennapen-
kit olivat tyypillisic elementtejd
asemapuistoille. Suomen Rauta-
tiemuseo.

Rautateiden puutarhatoiminta Kouvolassa

Valtionrautateiden puutarhatoiminta nakyi monin ta-
voin my0Os Kouvolassa. Kouvolan suuren asemayhdys-
kunnan lisaksi nykyisen Kouvolan alueella sijaitsi useita
muitakin asemia, joilla kaikilla on ollut omat asema-
puistonsa.

Kouvolan aseman ensimmainen puutarhuri ja asema-
puiston perustaja oli ilmeisesti ruotsalaissyntyinen Axel
Cederl6f. Ennen Kouvolaan tuloa Cederl6f oli vaimonsa
Amanda Munterin kanssa toiminut Valkealan kartanon
puutarhurina. Kouvolasta he muuttivat vuonna 1894
Kotkaan. (Kimmo Seppanen, henkilokohtainen tiedo-
nanto.)

Valtionrautateiden Kouvolan varataimisto perustettiin
vuonna 1896 ylipuutarhuri Willy Nykoppin kaudella.
Tama 0,76 hehtaarin (n. 40 x 110 m) laajuinen taimis-
to perustettiin Savon ja Karjalan ratojen asemien kas-
vitarvetta tyydyttdmaan. Kasvihuonetilaa taimistolla
oli n. 200 m2. Taimiston johtavana puutarhurina toimi
pitkdan Yrjo Kotonen (1888-1945), joka oli myos VR:n
Kaakkois-Suomen piiripuutarhuri. Rautatiemuseon ar-
kistosta 16ytyneistd suunnitelmista Kotonen on laati-
nut “Kouvolan sairaalan” suunnitelman vuonna 1921.
Samana vuonna han on suunnitellut myos Voikosken
asemapuiston. Kaipiaisten asemalle hdan on laatinut
suunnitelman vuonna 1917. Kotosen jdlkeen Kouvolan
asemalla toimineista puutarhureista ei ole |6ytynyt tie-
toa.
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Kouvolan varataimisto oli toiminnassa vuoteen 1960
asti, jolloin se luovutettiin kaupungille. Kalle Jokelan
mukaan Rautateille ostettiin vanhan taimiston tilalle
Kellomden puutarha rakennuksineen ja kasvihuonei-
neen. (Jokela 1962, s. 825).

Valtionrautateiden Kouvolan varataimisto kuvan oikeassa
alalaidassa. Kuva arviolta 1940-1950-luvulta. KKM.

Kuva 15 Suunnitelma Kouvolan taimiston istutuksiksi
vuodelta 1961 (Kalle Jokela). Suomen Rautatiemuseo.

Kouvolan asemapuistosta loytyneet suunnitelmat pai-
nottuvat 1950-luvun loppupuolelle. Vuosien 1901 ja
1921 valilta ei Rautatiemuseon arkistosta [0ydy yhtaan
suunnitelmaa, eikd myoskaan vuosien 1921 ja 1954 va-
lilta. Suurin osa sailyneista suunnitelmista on 1950-lu-
vulta, ja melkein kaikkien tekijand on Valtionrautatei-
den ylipuutarhuri Kalle Jokela. Muita suunnittelijoita
ovat "M. Lumia” 1960-luvulla sekéa ylipuutarhuri Pentti
Vierikko vuonna 1971. Valtionrautateiden historiikissa
vuosilta 1937-1962 Kalle Jokela kertoo, etta piiripuu-
tarhurit yleensa vastasivat omilla alueillaan puistojen
suunnittelusta ja istutuksista. Kouvolassa suurimman
osan suunnitelmista nayttaisi kuitenkin tehneen ylipuu-
tarhuri Jokela itse.

Kouvolan asemayhdyskunnasta ja sen muutoksista ker-
rotaan tarkemmin keskustapuistojen kehitysta kasitte-
levassa luvussa.

Kouvolan aseman lisdksi nykyisen Kouvolan alueella
sijaitsee my6s muita asemia, joilla on ollut omat ase-
mapuistonsa. Esimerkiksi Riihimden — Pietarin radan
varressa sijaitseva Korian asema (entinen Kymi) oli ai-
koinaan merkittava, mutta alueesta ei ole paljon jaljella.
Alueella on ollut useita rakennuksia ja aseman vieressa
pitkinomainen asemapuisto. Myds muiden rakennus-
ten ymparilla on ollut istutuksia, joista l0ytyy suunni-
telmia 1950-luvulta. Korian vanha asemarakennus pu-
rettiin vuonna 1995 alikulkutunnelin tieltd, ja viereen
valmistui uusi, pienempi rakennus. (lltanen 2009, s.
255.) Aseman kasvillisuutta on vield jonkin verran jal-
jelld, mutta sitd on vaikea hahmottaa asemaan kuulu-
neeksi kokonaisuudeksi. My6s Kaipiaisten asemalla on
1900-luvun alussa ollut merkittava asemayhdyskunta
puistoineen. Siita on lyhyesti kerrottu sivulla 24.
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2.4 TEOLLISUUSYMPARISTOT

Kouvolan teollisuusymparistoja kasitelldan tassa tydssa
kevyemmin, koska aika ei riittanyt kaikkien osa-aluei-
den tarkempaan tutkimukseen. Teollisuusymparistot
ovat kuitenkin merkittava osa Kouvolan seudun puutar-
hakulttuuria, joten sita ei voi kokonaan sivuuttaakaan.

Tiina Koskimies kirjoittaa kirjassaan ”"Patruunan puutar-
ha ja tydmiehen kessupenkki”, ettd tehtaiden puistoista
ja puutarhoista on kirjoitettu Suomessa hyvin vahan.
1900-luvun alkupuolella miltei jokaiseen tehdaslaitok-
seen kuitenkin kuului ldhes itsestddnselvyytena puu-
tarha ja puisto. llmid oli periytynyt tehtaita edeltavi-
en rautaruukkien ajalta. Tehdasrakennukset itsessaan
olivat kauniita, ja oli luonnollista ympardida ne hyvin
hoidetuilla puistoalueilla. Kaunis ymparisté viesti me-
nestyksestd ja vauraudesta ja toimi tehtaan julkisivuna
ulkopuolisille. Jokaisella arvonsa tuntevalla tehtaalla
oli siksi oma puutarha. Kasvit verhosivat niin johtajan
asuntoa kuin ylempien virkamiesten talojakin. Nama ra-
kennukset sijaitsivat yleensa ldhell3 toisiaan ja muodos-
tivat yhdyskunnan ytimen. Tehdaslaitosten lahisto6lla tai
maatilan yhteydessa oli useimmiten myds hyotypuutar-
ha kasvihuoneineen, hedelma- ja marjatarhoineen ja
avomaaviljelyksineen. (Koskimies 2009, s. 10-13.)

Rautaruukkien ajalta 1700-luvulta periytyivat tehdas-
puistoihin my6s vallan ja jarjestyksen vertauskuvat.
Jarjestys kuului vanhaan aikaan ja saaty-yhteiskuntaan,
ja esimerkiksi tehtaanjohtajan asemaa korostettiin ko-
mein istutuksin. Teollistumisen edetessa tehtaiden
puutarhat ja niiden merkitys kuitenkin alkoivat muut-
tua. Tuolloin puutarhoista tuli yhd enemman osa tyo-
ldisten elamanpiirid. Tyoldisten oloista keskusteltiin
runsaasti 1800- ja 1900-lukujen taitteessa, ja tyoldiset
my0s herdsivat vaatimaan oikeuksiaan. Talloin perustet-
tiin tyoldisten urheiluseuroja ja rakennettiin tyovdenta-
loja. Samoihin aikoihin syntyivdat myds raittiusliike — ja
puutarha-aate. Puutarhan hoito oli my0ds osa tehtaiden
"kotouttamisprosessia”, jolla haluttiin saada muualta
muuttaneet tydldiset sitoutumaan tyohonsa ja asuin-
paikkaansa. Tehdasvihredan alkuvaiheet voidaan siis
nahdad sdaty-yhteiskuntaa korostavana, ja loppuvaihe
demokraattista yhteiskuntaa edustavana ilmiéna. Teh-
dasvihredn ”kulta-aika” paattyi Suomessa vahitellen
1950-luvun jalkeen ja 1980-luvulle tultaessa suurin osa
tehtaiden puistoista oli jo taantunut huonoon kuntoon.
Puutarhat ovat kuitenkin jattaneet jalkia monen paikka-
kunnan maisemaan, kuten myos Kouvolaan. (Koskimies
2009, s. 17-18.)

Forssan puuvillatehtaan historiikissa sanotaan, etta
Axel Wilhelm Wahrenilla, joka Forssan tehtaiden lisak-
si on myds Kymintehtaan perustaja, oli synnynndinen
kauneudentaju. Historiikin mukaan Wahren tahtoi luo-
da kauneutta tehtaiden ymparille jo aikana, jolloin puis-
tot eivat viela kaupungeissakaan olleet yleisid. Usein
tehtaat myos sijaitsivat luonnonkauniilla paikoilla, jo-
ten maisema niiden ymparilla oli muutenkin otollinen.
(Koskimies 2009, s. 21.)

Nykyisen Kouvolan alueella on useita edustavia tehdas-
ymparistdja puistoineen. Tassa tyossa kerrotaan lyhyes-
ti Inkeroisten ja Anjalankosken tehdasalueesta. Lisdksi
on laadittu tiivistelma Kouvolan muista tehdasalueista.
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Inkeroisten kartonkitehdas ja Anjalan
paperitehdas

Inkeroisten ja Anjalan tehdasyhdyskunta sijaitsee Kouvo-
lan eteldosassa. Tietoa tehdasalueesta on saatu mm. haas-
tattelemalla tehtaan entisia tyontekijoitd, ns. seniorisuun-
nitelijoita seké kdaymalla Elinkeinoelamén keskusarkistossa
Mikkelissa.

Inkeroisten puuhiomo perustettiin vuonna 1872. Uusi
tehdasrakennus valmistui 1960-luvulla. 1930-luvulla Inke-
roisten tehtaan laheisyyteen perustettiin Anjalan paperi-
tehdas, jonka julkisivut ja ulkoasu ovat Alvar Aalon suun-
nitelemat. Molemmat tehtaat ovat edelleen toiminnassa.
Tehtaat ja niiden valissa sijaitseva asuinalue on luokiteltu
valtakunnallisesti merkittavaksi rakennetuksi kulttuuriym-
paristoksi (RKY). Inkeroisten tehdasta vastapaatd Kymijoen
toisella rannalla sijaitsee Anjalan kartano puistoalueineen.

Inkeroisten tehtaiden asuntoalueen vanhimmat raken-
nukset ovat 1800-luvun jalkipuolelta. Keskuskonttori on
vuodelta 1879 ja Tehtaan kerho, entinen koulu, on perdisin
1890-luvun keskivaiheilta. Birger Federleyn suunnittelema
Inkeroisten kirkko on vuodelta 1910.

Inkeroisissa on merkittdvia Alvar Aallon 1930- ja 1950-lu-
vuilla suunnittelemia toimihenkildiden ja tyovden yhte-
naisida asuma-alueita: ns. Mestaritalot, Insinddritalot ja
Tervalinja. Tehtaanmaen valkoiseksi slammatut tiiliset ker-
rostalot ovat 1950-luvulta. Tehtaanmden pohjoispuolella
sijaitsee Inkeroisten tehtaiden sodanjalkeisen asuntopu-
lan lievittamiseksi rakennettu Karhunkankaan asuntoalue.
Myds Tehtaanmden 1939 valmistunut kunnallinen kansa-
koulu on Alvar Aallon suunnittelema.

Inkeroisten “seniorisuunnittelijoiden” mukaan tehdasalu-
eella on ollut paatoiminen puutarhuri jo ennen Anjalan pa-
peritehtaan perustamista. Puutarhuri toimi alueella aina
1970-luvulle asti, ja viimeinen puutarhuri oli nimeltadn
Tapani Orsivaara. Puutarhurin liséksi alueella oli kesdisin
runsaasti kausityontekijoita. Alueella on ollut myds kasvi-
huoneita, joissa kasvatettiin niin koriste- kuin hydtykasve-
jakin. Kasvihuoneista loytyneiden valokuvien kuvatekstien
perusteella "Tampellan puutarha” on lakkautettu vuonna
1974. Tehtaan asuinalueen ”"Majurinméelld” on ollut ome-
natarha, ja omenapuita kasvaa alueella edelleen.

Tehtaiden asuinalueella on vuonna 2004 perustettu puu-
lajipuisto yhteistydssa Mustilan Arboretumin kanssa.
Vanhan kasvillisuuden kartoitti tuolloin Mustilan toimin-
nanjohtaja Jukka Reinikainen. Puulajipuistossa on vanho-
jen puiden lisdksi uusia puita, joita esim. tehtaan vierai-
lijat ovat saaneet istuttaa. Alueen vanhimmat puut ovat
200-vuotiaat metsalehmukset.

Inkeroisten tehtaan asuinalue on Kouvolan kaupungin ase-
makaavoituksen tydohjelmassa vuosina 2018-2020. Ta-
voitteena on muuttaa alueen kayttotarkoitusta teollisuus-
alueesta asuin- ja toimistokayttoon. Kaavassa on tarkoitus
huomioida alueen kulttuurihistorialliset arvot.

Pddkonttorin edustan suihkuldhde joskus
1960-luvulla. ELKA.
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Inkeroisten ja Anjalan tehtaiden sijianti

Inkeroisten tehdasalueella on ollut rehevid pihoja ja

20 knr

puutarhoja. Ndkymd Majurinmdeltd tehtaan pddkonttorin
suuntaan noin vuonna 1915. Elinkeinoelémdn keskusarkisto

(ELKA).
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Kartta Inkeroisten tehda-
salueesta vuodelta 1891.
Pddkonttorin itdpuolella
on ollut puistomainen
alue, joka néikyy myds
viereisen sivun kuvassa,
joka on otettu Majurin-
mdeltd tehtaan pddkont-
torille pdin. ELKA.

Inkeroisten ja Anjalan tehtaat ja tehtaiden asuinalue Kymijoen rannalla.

Pddkonttorin ympdristGssd on edelleen
rehevdn puutarhamaista kasvillisuutta.

“Tampellan puutarhat” 1950-luvun lopulla. Inkeroisten tehdasalueen viimeinen

ELKA. puutarhuri Tapani Orsivaara “Tampellan
puutarhan” kasvihuoneessa vuonna Pddkonttorin edustan vesiaihe ja istutuk-
1974, jolloin puutarha myds lakkautet- set edustavat 1960-luvun suunnittelutyy-
tiin. ELKA. lié.ELKA.
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Kouvolan muut teollisuusymparistot

Muita merkittavia teollisuusymparistdja nykyisen Kou-
volan alueella ovat Kymintehdas-Kuusankoski, Voikkaa
ja Myllykoski (ks. kartta sivulla 23). Kaikilla tehtailla oli-
vat omat hoidetut puisto- ja asuinalueensa. Tehtaiden
puutarhoilla ja kasvihuoneilla kasvatettiin hyoty- ja ko-
ristekasvillisuutta tehdasyhdyskuntien kayttoon. Kaikki
mainitut teollisuusymparistdét on luokiteltu valtakun-
nallisesti arvokkaiksi rakennetuiksi kulttuuriymparis-
toiksi (RKY).

Kymintehtaan-Kuusankosken
teollisuusympdiristo

Kymin ja Kuusankosken paperitehtaat sijoitettiin 1870-lu-
vun alussa reunustamaan Kuusankoskea sen molemmin
puolin. Tehtaat yhdistyivat 1904 Kymiyhtioksi, johon sisal-
tyi kolmantena yksikkona pohjoisempi Voikkaan tehdas.
Kaikkien tehtaiden toiminta loppui 2000-luvun alussa. Ky-
mintehtaan viheralueiden historiaa on tutkinut Kouvolan

Poikilo-museoiden amanuenssi Kimmo Seppanen.

Kymintehtaan alueella (1) on ollut useampia yhtion puu-
tarhureiden toimesta hoidettuja puistoalueita, mutta
niistd on jaljelld ainoastaan osa nk. isdnnditsijan asuinra-
kennuksen ymparistssa sijainneesta puistosta (2). Kysei-
nen puisto nakyy jo vuoden 1880 kartassa (3), mutta sitad
ei ilmeisesti ole kokonaisuudessaan kartan mukaisesti to-
teutettu. Puiston uudistamissuunnitelmat laati 1920-lu-
vulla Bengt Schalin (ks. s. 68).

Voikkaa

Voikkaan tehdas perustettiin vuonna 1896. Tehtaan ym-
paristoon rakennettiin kasarmityylisia asuintaloja ja nii-
den ympdrille viheralueita. Muu yhdyskunta tehtaan ym-
paristossa kasvoi hallitsemattomammin.

Voikkaan puistoalueita ei tiettdvasti ole tarkemmin tut-
kittu. Alueelle on tunnusomaista moni-ilmeinen ja vaih-
televa rakennuskanta seka vehmaat piha- ja puistoalueet.

Konttorinmden asuinkasarmit seka Klubi ja klubin kentta

Kymintehtaan aluetta (Kymin ruukki) kaavoitetaan par-
haillaan monimuotoiseksi teollisuus- ja palvelutoimin-
tojen alueeksi. Koskenrannan viimeisimmassa asema-
kaavamuutoksessa tutkittiin mm. lisarakennuspaikkojen

sijoittamismahdollisuuksia alueelle.

(@)

) (2)

muodostavat edelleen vaikuttavan kokonaisuuden hiljen-
tyneen tehtaan kupeessa.

Tehtaan ympd-
rist6d vuonna
1936. KKM.

Myllykoski

Myllykosken paperitehtaan puistoalueen suunnittelu liittyy
1938 tehtyyn tehdasalueen lisdarakentamiseen. Paul Olssonin
laatimat suunnitelmat on paivatty vuodelle 1937. Osa Olsso-
nin suunnitelman mukaan rakennetusta puistosta on sittem-

min jadnyt uuden paallystamorakennuksen alle.

Museoviraston vuonna 2000 tekeman inventoinnin perus-
teella puistossa tapahtuneet muutokset ovat olleet vahaisia.
Puisto ja rakennukset muodostavat edelleen tyylillisesti yhte-

nadisen kokonaisuuden, vaikka hoidon taso on heikentynyt.

Myllykosken tehdasalueista on vireillda asemakaavan muutos,
jonka tarkoituksena on mahdollistaa alueella olevien Mylly-

koski Oyj:n omistamien rakennusten myynti.

@ Myllykosken

Kosken toisella puolella sijaitseva, alun perin Kuusankoski “mestaritalojen”
. . . . iha-alueita

Oy:n johtajiston asuinalueeksi rakennettu Koskenranta P

y:nj ) 1930-luvulla.

(4) on sailynyt puistomaisena alueena. UPM:n keskusar-

kisto.
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2.5 VARUSKUNTIEN VIHERALUEET

Kaikilla Kouvolassa sijaitsevilla kasarmialueilla (ks. s. 26-27)
on rakennettuja puistoja. Tata tyota varten on etsitty niihin
liittyvia suunnitteluasiakirjoja Puolustushallinnon Rakennus-
laitoksen arkistosta, mutta kohteita ei ole muuten tutkittu.
Kouvolassa ja Korialla on kuitenkin tehty maastohavaintoja ja
otettu valokuvia. Varuskunta-alueiden puutarhakulttuuria ei

tiettavasti ole Suomessa tarkemmin tutkittu.

Kuusaantie
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Voikkaan tehdasaluetta vuonna 1936. Etualalla Palokunnan
puistikko. KKM.
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Myllykosken tehdas ja pdékonttori puistoalueineen arviolta
1930-luvulla. UPM:n keskusarkisto.
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Kouvolan ydinkeskustan nykyiset viheralueet kartassa vaaleanvihredlld. Tummanvihredlld on rajattu 1 ASEMAYHDYSKUNTA
keskeisimmdt keskustapuistot sekd vanhan asemayhdyskunnan alue. Yksittdisten kohteiden lisciksi 2 JAAKONPUISTO

tydssd kdsitelldén Kouvolan kaavoituksen ja muun maankdytdn vaikutuksia keskustan viheralueiden z E;:(ﬂ;%ﬁi;o
kehitykseen eri vuosikymmenilld. Kouvolasta puhuttaessa tarkoitetaan tdssd yhteydessé nk. vanhaa 5 SALPAPUISTO

Kouvolaa eli Kouvolan kaupunkia ennen vuonna 2009 tapahtunutta kuntaliitosta. 6 KAUPUNGINTALON PUISTO

7 LAANINPUISTO
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3.1 ASEMAYHDYSKUNTA

Asemanseutu 1900-luvun alkupuolella

Niin rautateilld, teollisuuslaitoksilla kuin varuskunnilla-
kin ovat siis olleet omat puutarhansa ja puistoalueensa
jo ennen Kouvolan keskustan kehittymista. Keskustan
kehitys alkoi asemalta ja asemaympariston voidaan kat-
soa olevan Kouvolan ensimmainen julkinen puisto. Se
oli laaja ja vihrea alue radan varressa, ja sen liepeille
alkoi vahitellen kehittyd muuta yhdyskuntarakennetta.

Kouvolan aseman alku oli vaatimaton. Se oli aluksi 13-
hinna puun lastausasema teollisuuden tarpeita varten,
mutta matkustajaliikenne kasvoi tasaisesti. Risteysase-
maksi tultuaan Kouvola yleni asemahierarkiassa, ja
ensimmadisen luokan asemaksi se korotettiin vuonna
1916. Aseman matkustajamadriin vaikuttivat Kouvolaan
ja Kymenlaakson tehtaille suuntautunut muuttoliike.
(Talvi 1984, s. 37.)

Risteysasemaksi tulon myotd Kouvolan ensimmaisen
asemarakennuksen tilalle rakennettiin suurempi ase-
marakennus. Se valmistui vuonna 1889. Uuden aseman
tieltd ensimmainen asemarakennus siirrettiin hieman
pohjoisemmaksi asemapaallikén asuintaloksi. Muista
maaseutuasemista poiketen Kouvolan uusi asemara-
kennus oli huomattavan suuri. Asemarakennuksen lan-
sipuolelle rakennettiin aseman kokoinen ydmaja, josta
vuosisadan vaihteessa tehtiin kaksinkertaiseksi laajen-

nettuna Asemaravintola. (Talvi 1984, s. 27-30.) Uuden
asemarakennuksen ympadrille alettiin myds rakentaa
asuntoja tyontekijoille. Vuonna 1890 Kouvolassa oli
kahdeksan rautateiden asuinkasarmia piharakennuk-
sineen. Myos yksityisten taloja oli alkanut nousta tei-
den varsille. (Talvi 1953, s. 167.) Punatiilinen veturitalli
rakennettiin radan eteldpuolelle Salpausseldn jyrkadn
eteldrinteen paalle. Sahkovalo Kouvolan asemalle saa-
tiin vuonna 1898 ja 1910-luvun alussa sytytettiin en-
simmaiset katuvalot Kouvolassa. Kouvolan ratapiha oli
1900-luvun alussa Suomen suurimpia ja myds tarkeim-
pid. (Talvi 1984, s. 26-34.) Jo alusta alkaen alettiin ase-
ma-aluetta koristaa my0s istutuksin.

Kouvolan toinen, vuonna 1889 valmistunut asemarakennus.
KKM.

g
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Alkuperdisen asemayhdyskunnan sijainti nykykartalla.

Ensimmdinen punatiilinen veturitalli valmistui ennen vuotta
1889 ja sitd laajennettiin kymmenen veturin pilttuulla
vuoteen 1905 mennessd. Veturitallien ympdristd radan
eteldpuolella kuuluu RKY-kohteisiin eli valtakunnallisesti
merkittdviin rakennettuihin kulttuuriympdristéihin. Kuva:
Rurik Wasastjerna
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Kouvolan asemanseudusta kehittyi vahitellen elinvoi-
mainen rautatieldiskyld. Eri ammattien harjoittajat
rakensivat omia talojaan ja kauppojaan asemayhdys-
kunnan lahistolle. Asema edisti muutenkin kyldn vau-
rastumista ja kylalaiset saivat tuloja asemayhdyskunnan
rakentajille myymadstdadan maasta. Salpausselan hiekkai-
nen maaperd soveltui huonosti viljelyyn ja laidunta-
miseen, mutta rakentamiseen se sopi hyvin. Asema-
yhdyskunta oli Iahes kokonaan muuttoliikkeen kautta
muodostunut siirtokunta, kun taas paperitehtaat saivat
tyovakensa omista pitajistaan. (Talvi 1984, s. 44-45.)

Eri puolilta Suomea alkoi Kouvolaan muuttaa myos si-
viilivdked. Vuonna 1910 Kouvolan asemayhdyskunnan
vdkiluku oli henkikirjojen mukaan 1 926 asukasta. Ver-
tailun vuoksi Kymiyhtion tehdasyhdyskuntien yhteen-
laskettu vakimaara vuonna 1912 oli 9 714 henkea. (Talvi
1984, s. 39-47.) My0s venalaisten varuskuntien raken-
taminen Kouvolaan ja Korialle 1910-luvun alussa lisasi-
vat paikkakunnan asukaslukua. Varuskuntien rakenta-
miseen tarvittiin monenlaista tydvoimaa.

yalimaant®

Asemapiirros asemayhdyskunnan alueesta vuodelta 1905. Alkuperdislidhde: Talvi 1984, s. 56-57.

Harmaa: asematoimintoja ja yleisié rakennuksia: a asema b asemaravintola ¢ tavaratoimisto d veturitallit e sdhkélaitos ja
pumppuasema f kaasulaitos g rataosaston puusepdnverstas h tarvikevarasto i halkotarha j vendldisen sotavden muonitus- ja

majoituspaikka k kansakoulu I rautatieldisten lukutupa

Punainen: asuin- ja palvelurakennuksia: m-n asuntokasarmeja o virkamiesten asuntokasarmit p asemapddllikén asunto q
kestikievari ja kauppa, myéhemmin varikonkonttori r ldékérintalo, myéhemmin ratainsindérin asunto ja konttori s santarmien

asunnot t ratavartijoiden asunnot

Sininen: talousrakennuksia

Asemayhdyskunnan rakentamista varten valtio joutui
pakkolunastamaan maiden lisdksi joitakin rakennuksia,
joista suurin osa purettiin uuden rakentamisen tiel-
ta. Seka vanhan korjauksen ettd uuden rakentamisen
tuloksena syntyi rautatien maille 1900-luvun alkuun
mennessa asuntoalue, joka kasitti 28 asuinrakennusta.
Kaikkiaan asemayhdyskunnan kayttoon otettiin 35,8
hehtaarin laajuinen alue. (Talvi 1984, s. 58.)

Veikko Talven kirjoittamassa Kouvolan historian toisessa
osassa kerrotaan, ettd ratapihan ja uuden Valtamaan-
tien védlinen alue rakennettiin huolellisesti ja véljasti
laaditun “asemakaavan” mukaan. Kirjasta ei kuitenkaan
loydy lahdettd, mihin hdn perustaa vaitteensa asema-
kaavasta. Talven kirjassa oleva kartta asema-alueesta
nayttda paapiirteissddan samalta kuin Rautatiemuseos-
ta loytyva vuoden 1901 asemapiirros (ks. s. 49). Talvi
ajoittaa kuitenkin karttansa vuodelle 1905. Jonkinlai-
nen asemapiirros alueesta on siis joka tapauksessa vuo-
sisadan vaihteessa laadittu. Talven mukaan aikaisempi
aseman pohjoispuolella kulkenut maantie (kartassa Va-
limaantie) rauhoitettiin yleiseltd ajoneuvoliikenteeltd,
ja suuret asuntokasarmit rakennettiin Bruno F. Granhol-
min piirustusten mukaan. (Talvi 1984, s. 58.)

Vahitellen myds puistomaiset alueet kasvoivat ase-
man ja muiden rakennusten ymparille. Talven mukaan
puustoa kaadettiin rakentamisen tielta varovasti ja pi-
hamaille jatettiin yksittdisia puita. Karun mannikon vas-
tapainoksi istutettiin aseman ymparistoon jalopuita,
koristepensaita ja kukkaryhmia. Sittemmin asemapuis-
to laajeni kdsittdmadan myods asuintalojen ymparistot.
(Talvi 1984, s. 60.)
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Aseman oma kansakoulu avattiin lokakuussa 1894.
Koulu toimi ensin aseman ldheisyydessa sijaitsevassa
asuintalossa. Kun aseman koululle rakennettiin oma
rakennus vuonna 1897, luovutettiin vanha koulu rau-
tatieldisten ”lukutuvaksi”. Lukutupa yhdisti Kouvolan
rautatieldisyhdyskuntaa, ja sielld jarjestettiin virkistys-
toimintaa. Ensimmainen lukutuparakennus kuitenkin
purettiin myéhemmin, ja uusi rakennus pystytettiin
keskeiselle paikalle. (Talvi 1984, s. 195.) Vuonna 1897
valmistunut koulurakennus on edelleen olemassa. Ra-
kennus toimi pitkddan VR:n toimistona, ja vuonna 2007
se siirtyi Kouvolan kaupungille. Rakennus on sittemmin
jadanyt tiukasti muun kaupunkirakenteen sisélle, eika
sen olemassaoloa kaupunkikuvassa juuri huomaa.

Taloudellisen merkityksen ohella asemalla oli usein
huomattava merkitys paikkakunnan sosiaaliselle ela-
malle. Myos Kouvolassa se tarjosi tekemista ja toimin-
taa erityisesti nuorisolle. Asema puistoineen oli suoma-
laisessa kylassa tai kaupungissa uudenlainen julkinen
alue, joka mahdollisti vapaan kuljeskelun ja oleskelun
kaikille sosiaaliluokille. Aiemmin puistot ja puutarhat
olivat olleet varakkaamman vaen yksityisia alueita.

Rautatieldisten koulurakennus 1900-luvun alussa
(vas) ja nykypdividnd. Vanha kuva KKM.

Kouvolan asemayhdyskunnan suur-
ten kasarmien rakentaminen aloitet-
tiin vuonna 1892. Aseman puisto-
alueet rakentuivat vdhitellen karulle
kangasmaalle. Puiston perusrunko
muodostui alueelle kasvamaan
jétetyistd mdnnyistd sekd alueita
rajaavista orapihlaja-aidoista. Koris-
tekasveja sijoitettiin merkittdvimpien
rakennusten ympdristoén. KKM.

Rautatieldisten lukutupa, joka sijaitsi Vélimaantien ja Valta-
maantien kulmauksessa. Rakennus tuhoutui Talvisodassa.

KKM.
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Suomen Rautatiemuseon arkistossa ensimmdinen piirustus Kou-
volan asema-alueesta on vuodelta 1901. Piirustusta ei ole allekir-
joitettu eikd siind ole kasviluetteloa. Siitd on siis vaikea pdcditelld,
onko se varsinaisesti suunnitelma vai pikemminkin sen hetkisen
tilanteen kartoitus.

Piirustuksen mukaan puistomaista sommittelua on etenkin ase-

mapddllikén talon (1) ja virkamiesten kasarmin (2) ympdristossd. @ @
Lisdksi tyontekijoiden 1890-luvun alussa rakennettujen suurten @
kasarmien (3) edustalla ndkyy sommittelua, joka on samanlaista @ @
jokaisen kasarmin edessd. Myés asemaravintolan (4) ja asema-

pddillikén talon (1) vélissd on puistomainen kaistale kaareutuvine

kdytdvineen. Aseman (5) itépuolella néyttdisi olevan syreenimaja

tai muu pyéred istutus ja siitd itédn pdin pienen rakennuksen

(todenndkéisesti yleinen kdymdld) ympdrilld joitakin istutuksia.

Piirustukseen ei ole merkitty istutuksia Rautatienkadun eli ny-
kyisen Asemakadun (6) varteen. Veikko Talven kirjassa olevaan
karttaan (ks. s. 47) puolestaan on merkitty vihredt kaistaleet.

Vuoden 1901 asemapiirroksesta selvidd, ettd asema-alueen hal-

kaisi ldnnestd itddn kaareutuva tie (7), jonka reunamille pddosa ~ Suomen Rautatiemuseo
puistomaisuudesta sijoittuu. Katu oli nimeltddn Véilimaantie, ja

my6éhemmin sité alettiin vihreytensd takia kutsumaan puisto-

tieksi. Vuoden 1901 karttaan ei ole kuitenkaan merkitty puita

Vilimaantien varteen.

Vuoden 1901 asemapiirustus pddllekkéin nykytilanteen kanssa.
Kartasta néikee, ettd aseman nykyisin jéljelld oleva lehmusrivi (8)
sijaitsee kohdalla, jossa aikoinaan kulki Vilimaantie. Asema-
yhdyskunta ulottui aina nykyiselle Kouvolankadulle asti. VR:n
varataimisto (9) sijaitsi nykyisen Halkotorin alueella. Vanhojen
karttojen kohdistaminen nykykarttoihin on haastavaa, koska
kartat eivdt ole yhtd tarkkoja kuin nykyisin.
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Kantakartta: Kouvolan kaupunki

KESKUSTAPUISTOJEN KEHITYSVAIHEET 49 Kouvolan kaupunkivihredn jéljillé



Kaiken kaikkiaan Kouvolan aseman puisto ei vield
1900-luvun ensimmadisella puoliskolla ollut kovin yh-
tendinen kokonaisuus. Se koostui enemmankin puis-
tomaisista osa-alueista, joita vehred Valimaantie sitoi
yhteen. Kouvolan asemayhdyskunta oli aikakaudelleen
harvinaisen laaja ja se muodosti alkusolun, jonka ym-
parille koko kaupunki alkoi rakentumaan. Asemayhdys-
kunta oli vahvasti painottunut radan pohjoispuolelle,
joskin veturitallit ja muutamia muita rakennuksia sijaitsi
radan eteldpuolella. Tama ohjasi myos koko kaupungin
kehittymistad radan pohjoispuolelle.

Asemapdidllikén talo vuonna 1904. Ympdrilld nékyvdt run-
saat istutukset. KKM.

Asemakatu vuonna 1904. KKM.

Karhumden veljesten ilmakuva asema-alueesta vuonna
1935. KKM.

Asemakatu vuonna 1911. Laitisen postikortit. KKM.

Asemakadun lehmuskuja ja pensasaidoilla erotetut jalkakéy-
tdvét vuonna 1937. Kuva T. Koivisto. KKM.
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KOUVOLAN ASEMAYHDYSKUNNAN MUISTELUA

Kouvolan asemayhdyskunnan vaiheita on muisteltu Kouvolan kan-
salaisopiston paikallishistoriaryhmén antologiassa kevaalld 1996.
Antologiasta selvidd monia yksityiskohtia asemanseudun eldmasta

ja ymparistosta.

Antologian mukaan niin asema-aukio kuin rautatienkatukin (ny-
kyinen Asemakatu) paéllystettiin jossain vaiheessa kiveykselld,
mutta sekd nupukiveys ettd lehmusrivit pensasaitoineen havitettiin
myohemmin uuden rakentamisen tieltd. Aseman alkuaikoina tiet
olivat paillystimattomid, ja polyaminen oli ongelma. Asemara-
kennuksen edessé oli linja-autojen ldhtopaikka ja taksit olivat ase-
maravintolan takana. Kun asema oli saanut sahkovalon, valaisivat
ratapihaa 13 kaarivalolamppua seka joukko tavallisia hiililankaheh-
kulamppuja. Aseman valaistusta kéytiin ihailemassa kauempaakin.

Asema-alueella oli tenniskenttd, joka sijaitsi lahelld “tunnelin ma-
ked”. Tenniskenttdd vastapaitd, puistokdytavin toisella puolella oli
Tunnelikadun kulmassa pieni rakennus, jossa oli rautatieldisten laa-
kérin vastaanotto. Lisdksi alueella oli soittolava, jossa rautatieldis-
ten orkesteri piti konsertteja kesailtaisin. Asemanseudulla oli my6s
kaksi kaivoa, toinen asemarakennuksen takana, toinen puistotien
eteldpuolella itian pdin mennessa. Kaivot olivat kauniit ja koristeel-
liset. Kaivon ympirille oli rakennettu korkea puulistoitettu "aitaus”,
ja kaivolla oli suippo, tervapahvinen katto. Nykyisen virastotalon
paikalla oli luonnonpuistikko.

Asuinkasarmeihin kuuluivat tiiliset kellarit, joita kédytettiin myos
sirpalesuojina talvisodan aikana. Kellarirakennusten maavallit toi-
mivat talvisin liukumakind. Kaikenlainen urheilu oli muutenkin
keskeinen ajanviete aseman puistossa. Kasarmin ja varikon kont-
torin valilld oli kenttd, jossa pelattiin pesidpalloa. Ratamestari Mar-
jasen piha oli suosittu leikkipaikka. Pihalla sanottiin olevan siistit
kaytavit ja erityisen kauniit kukkaistutukset. Keskelld pihaa oli val-
tava hopeapaju. Talvi huipentui laskiaisena, jolloin mékea laskettiin

”Marjasen maessd’.

Antologian mukaan asuntokasarmeissa asuvilla ei yleensi ollut elai-
mid, mutta omakotitaloissa pidettiin sikoja ja jopa lehmid. Myos
Kotosenmielld pidettiin eldimid. Kotosenméki (=Puolakanméki) on
aseman itdpuolella sijaitseva asuinalue, joka sai lempinimensa puu-

tarhuri Yrjo Kotosen mukaan. Kotonen itse asui kyseiselld alueella.

Yksi asema-alueen vanhoista kaivoista on entisdity ja
sijoitettu Kaunisnurmen museokortteliin.

VR:n Kaakkois-Suomen piiripuutarhuri Yrjé Kotosen talo on
vield jdljelld rautatieaseman itépuolella Puolakanmdelld.
Kotosen muistokirjoituksen mukaan myés Rautateiden
puutarha on alun perin sijainnut Kotosen talon Idheisyydessd
ennen siirtymistdén nykyisen Halkotorin alueelle.

Sodan jiljet

Vuonna 1914 puhjennut ensimmadinen maailmansota
nakyi Kouvolassa selvasti. Venalaisid sotilaita kuljetet-
tiin rintamalle, ja junista oli ajoittain pulaa. Aseman lapi
kulki junissa sotapakolaisia, jotka pakenivat Helsingista
turvallisemmille seuduille Savoon. Kouvolassa oli kui-
tenkin rauhallista. (Turunen 2005, s. 37.)

Maaliskuun vallankumous vuonna 1917 Vendjalla
kdynnisti tapahtumat, jotka johtivat lopulta Suomen
sisdllissotaan kevaalld 1918. Tsaarin kukistuminen he-
ratti myoés Suomessa odotuksia yhteiskunnan muuttu-
misesta. Kouvolassakin vastakkain asettelu porvariston
ja tyévaen valilla kasvoi. Rautatieldisten keskuudessa
vallitsivat selvat luokkaerot ylempien virkailijoiden ja
alemman palveluskunnan valilla. Tehdasyhdyskunnissa
kyti kapinahenki johtajia vastaan. Sodan aikana Kouvola
oli risteysasemana punaisen Suomen avainpaikkakun-
tia, vaikka varsinaisia taisteluja siella ei kdytykdan. Sen
sijaan rintamantakainen vakivalta, siviileihin kohdistu-
nut terrori, riehui Kouvolassa rajuna. (Turunen 2005, s.
13,55.)

Kouvolan rautatieasema oli sisallissodassa tarked pu-
naisille. Asemalla sijaitsi Suomen punaisen kaartin kes-
kisen rintaman esikunta. “Punaisten pdakaupungiksi”
kutsutun Kouvolan asemakylasta tuli lisaksi vankikes-
kus, jonne punaiset keskittivat vastustajien kuulustelun
ja tuomitsemisen. (Turunen 2005, s. 56-59.)

Sisdllissodan tuhot olivat enimmakseen henkisida, mut-
ta myéhemmin Talvisota aiheutti asema-alueelle myos
fyysisia vaurioita. Talvisodan aikana Kouvolaa pommi-
tettiin 39 kertaa. Pommien kokonaismaaraksi on arvioi-
tu jopa 12 500, mika olisi noin 13 % koko Suomeen talvi-
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sodan aikana pudotetuista pommeista. Lisdksi Koriaa ja
Uttia pommitettiin ankarasti. Erityisen tuhoisia puusta
rakennetulle Kouvolalle olivat palopommit. Kauppa-
lan rakennuskannasta tuhoutui tai vaurioitui noin 40
%. Rautatiesolmu oli pommitusten kohteena, silld sen
tuhoamisella olisi tehokkaasti pystytty hairitsemaan
armeijan huolto- ja siirtokuljetuksia. Asema-alue ra-
kennuksineen ja puistoineen sai osansa sodan tuhoista.
Talvisodan aikana tuhoutuivat ainakin asemaravintola,
lukutupa seka kaksi Valimaantien pohjoispuolella sijain-
nutta asuntokasarmia. Lisdksi tuhoutui rautateiden pa-
loasema kalustoineen. (Juvonen 2003,s. 26-29.)

"Asemakyldsta risteysasemaksi” —antologiassa kerro-
taan, etta talvisodassa ratapihan eteldpuolelta tuhou-
tuivat myos "uusitalli” sekd VR:n rataosaston paja.
Pommitusten jaljilta rakennettiin kuitenkin uudelleen
niin asuntokasarmit kuin veturitallikin. Palaneen ase-
maravintolan tilalle rakennettiin parakkimainen ravin-
tola. Antologian mukaan rautateiden asuinrakennuksia
oli sotien jdlkeen jdljella noin 60:lle perheelle. Vuosina
1945-1950 rakennettiin uusia rakennuksia Kotkankalliol-
le 40:lle perheelle sekd asemapuistoon 24:lle perheel-
le. Kotosenmdelle rakennettiin asunnot kahdelletoista
perheelle. Kaikkiaan VR:Ild oli 1960-luvulla Kouvolassa
noin 160 asuntoa. (Asemakylasta risteysasemaksi 1996,
s. 86-88.) Jatkosodassa pommitusvauriot jaivat talviso-
taa vahdisemmiksi. Sodan alkaessa Kouvolaan oli ryh-
mitetty vahva ilmatorjunta. (Juvonen 2003, s. 42.) Puis-
tolle aiheutuneita vaurioita ei ole tarkemmin kirjattu
yl6s, mutta varmasti myds kasvillisuus on saanut osansa
tuhoista. Tiina Martin kertoo kirjassaan "Aseman puis-
tossa”, ettd Kanta-Suomen alueella pommitusvaurioista
karsi pahoin 29 liikennepaikan puistot. (Martin 2016, s.
32)

Asema-alueen kehitys 1950-luvulta alkaen

1940-luvulla Valtionrautateiden puutarhatoiminnassa
keskityttiin sodan vaurioiden korjaamiseen. 1950-lu-
vulla resursseja liikeni jo uusiinkin rakennustoimenpi-
teisiin. (Martin 2016, s. 33.) Kouvolastakaan ei 16ydy
suunnitelmia 1940-luvulta, kun taas 1950-luvulta on
useita osa-aluesuunnitelmia. 1900-luvun alun jalkeen
seuraava koko alueen kattava asemapiirustus Kouvolan
asemaympadristosta |6ytyy Rautatiemuseosta vuodelta
1957. Suunnitelma on vaatimattoman nékoinen ja nayt-
taa silta kuin se olisi piirretty lyijykynalla ruutupaperille.
Tama on tyypillistd kyseisen ajan asemaympadristésuun-
nitelmille. Niissa ei ole enada tavoiteltu kaunista esitys-
jalked, vaan ne ovat pikemminkin kdytannollisia.

Uuden rautatieasemarakennuksen tarve oli noussut
esille heti sotien jalkeen. Silloista, vuonna 1889 raken-
nettua asemarakennusta pidettiin vanhanaikaisena
ja laiturialueita lilan ahtaina. Rakennuksen viimeinen
pystyssa ollut nurkka kaadettiin 27.7.1960. Aseman pa-
rakkiravintola ja siihen kuulunut leipomorakennus pu-
rettiin samana syksyna. Myos Kouvolan ensimmainen,
vuonna 1875 rakennettu asemarakennus purettiin. Se
oli toiminut viimeisind aikoinaan rautatieldisten asuin-
talona. (Juvonen 2003, s. 254-257.)

finna.fi

Kouvolan nykyinen rautatieasema ja postin rakennus
valmistuivat vuonna 1960 arkkitehti Eero A. Kajavan
suunnitelmien mukaan. Valmistuttuaan Kouvolan ase-
ma oli Suomen suurin heti Helsingin aseman jalkeen.
(Juvonen 2003, s. 257.) Asema oli koko Suomen en-
simmadinen moderni “matkakeskus”, joka palveli myos
linja-autoliikenteen tarpeita. Aseman laiturikatokset
valmistuivat vuosina 1962-65. Uusi asema rakennettiin
huomattavasti vanhaa pohjoisemmaksi, silla ratapihaa
haluttiin laajentaa. Yhteys asemalta raiteille jarjestettiin
tunnelia pitkin. Uutta asemarakennusta voidaan pitaa
tyypillisend aikakautensa edustajana keveine julkisivui-
neen, lasiseinineen ja nauhaikkunoineen. (Wasastjerna
2011, s.320.)

finna.fi

KKM

Vanha asemarakennus vdistyy uuden tieltd.

Kouvolan kaupunkivihredn jéljilld

52

KESKUSTAPUISTOJEN KEHITYSVAIHEET



Kouvolan aseman seutu vuonna 1957. Piirtéinyt Kalle Jokela. @ havupuu

Suomen Rautatiemuseo. Suunnitelmaan on hahmoteltu tulevan uusi asemarakennus @ lehtipuu tai yksittéispensas
uuden asemarakennuksen ja postin rakennuksen paikat sekd uusia vanha asemarakennus = pensasaita
liikennejdrjestelyjd. Asemakadun lehmuskujanteen eteldpdd on ® perenna- tai kesakukkaistutus

o asemaravintolaparakki
jddmdssd uuden asemarakennuksen alle. P nurmialue

mm vanha rakennus
nykyinen rakennus
1 Vanha asemarakennus vuodelta 1889
2 Uusi asemarakennus 1960
3 Postin talo 1960

4 Aseman koulu vuodelta 1897
5 Asemakatu

@ 6 Vélimaantie

7 VR:n taimisto

@ 8 ”Kotosenmaki”
9 Sodan aikainen vararautatieasema, ”kivikukko”

@ ®

®

Vuoden 1957 asemapiirustus digitoituna nykytilanteen alle. Vertailusta voidaan havaita kuinka laajalle alueelle asemayhdyskunta ulottui. Puistotieksi kutsuttu Vdlimaantie on koko pituudeltaan reu-
nustettu puuistutuksin ja myés muita istutuksia on etenkin Vidlimaantien ja Rautatienkadun (nykyinen Asemakatu) ympdristéssd runsaasti. Asemapiirustuksen vdrityksessd on kdytetty jonkin verran
omaa tulkintaa etenkin nurmialueiden rajoissa, koska niité ei ole mustavalkoiseen asemapiirustukseen erikseen merkitty. Kartta on myés liitteend (liite 1).
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Rautatieympadristén seuraava laaja-alaisempi istu-
tussuunnitelma liittyy uuden aseman jarjestelyihin.
Suunnitelman on laatinut vuonna 1961 “M. Lumia”, ja
se sisdltdd myods kasvillisuusluettelon. Suunnitelmassa
asemarakennuksen edustalle on esitetty pysakointi-
paikkoja, suuri liikenneympyrd, laajoja nurmialueita
sekd puu-, pensas- ja kesdkukkaistutuksia. Taman suun-
nitelman tueksi |6ytyy myos valokuvia, jotka todistavat
suunnitelman ainakin padpiirteissaan toteutetun.

Linjakkaita liikennevdéylid. KKM.

Aseman edustaa vuosina 1963 ja 1965. KKM.—»

Vuonna 1961 laaditussa istutussuunnitelmassa lehmukset reunustavat edelleen saapumisreittid asemalle. Istutettavia lajeja on
suunnitelmassa runsaasti, mutta istutusten toteutumisasteesta ei ole tarkempaa tietoa. Suunnitelma on Suomen Rautatiemuse-

osta.
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nykyinen Hallituskatu

nieyewasy uaulAyAu

nykyinen asema

havupuu <— uoden 1961 suunnitelma digitoituna nykytilan-

lehtipuu tai yksittdispensas teen alle. Suunnitelmassa saapuminen rautatie-
perenna- tai kesakukkaistutus  asemalle tapahtui vield pddasiassa pohjoisen
nurmialue suunnasta. Saapumisreitin yleisilme oli nykyistd
nykyinen rakennus huomattavasti vihredmpi.

IImakuva vuodelta 1964. KKM.

Aseman edustaa vuosina 1968 ja 1974. Suunnitelmassa esitetyt
lehmukset néyttévdt toteutetun ja niitd on alkuvuosina leikattu
voimakkaasti. Myds kesékukkaryhmiit sekd aseman edustan
ruusuryhmdt on toteutettu. KKM.
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Uusia jarjestelyja asemaymparistdssa tapahtui jalleen
1970-luvulla. Kouvolan ratapihan suurisuuntainen laa-
jennus seka kaupungin katu- ja rakennussuunnitelmien
toteutuminen tarkoittivat viimeistenkin vanhojen puis-
ten VR:n asuintalojen purkamista. (Juvonen 2003, s.
261.) Valokuvien perusteella ndyttaa silta, etta 1970-lu-
vun alkupuolella asemaymparistd alkaa olla Iahes nykyi-
sessa asussaan.

Asemarakennus

Nékymd asema-alueesta pohjoiseen 1970-luvulla. Oikeassa Vuodelta 1970 I6ytyy asemapiirustus, jossa aseman edustan liikennejdrjestelyjé on jélleen muutettu. Piirustukseen on ilmestynyt
alareunassa oleva Rautateiden koulurakennus eli Aseman Hallituskatu, sekd uudenlaisia pysdkéinti- ja lastauspaikkoja aseman eteen. Piirustuksessa ndkyy kuitenkin vield puistomaista
koulu ei ole vield jdényt muun kaupunkirakenteen sisddn. aluetta sekd aseman ldnsi- ettd itdpuolella. Aivan suunnitelman mukaisena aseman edusta ei ilmeisesti missdén vaiheessa ole
KKM. toteutunut.

1970-luvulla otetussa valokuvassa Kouvolan aseman edusta
alkaa jo ndyttdd nykyisen kaltaiselta. Asemalle johtavat puu-
rivit ja ympyrédn muotoinen nurmialue ovat vdistyneet uusien
lilkennejdirjestelyjen tieltd. Katos ja kahvila on rakennettu.
KKM.
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Vasta istutetut vuorimannyt

Valimaantien lehmusrivi

1970-luvun lopulla otetussa ilmakuvassa hahmottuvat
asemayhdyskunnasta jéljelld olevat viheralueet. Kuvassa
erottuvat myds vasta istutetut vuorimdnnyt vanhan lehmus-
kujanteen eteldpuolella. Vuoriméntyryhmien viélissd nékyy
himmedsti Kouvola-teksti, joka toteutettiin kesdkukilla. Ase-
man itdpuolella virastotalon eteldpuolelle on vasta istutettu
uudet lehmukset. Virastotalon ympdristosté I6ytyy suun-
nitelma Rautatiemuseosta vuodelta 1971. Kuva: Kouvolan
kaupunki / Suomen ilmakuva Oy.

Kouvola-teksti

Ruuhveltti-veturi

Virastotalon lehmukset

Aseman vieressd seisova vanha héyryveturi on lahjoitettu
kaupungille vuonna 1970, jolloin tuli kuluneeksi sata vuotta
Riihimdki — Pietari —radan valmistumisesta. Veturin kunnos-
tivat rautatieldiset ja se nimettiin “Ruuhveltiksi” Kouvolan
silloisen kaupunginjohtajan Eino Brofeldtin mukaan.

1970-luvulla istutetut vuorimdnnyt kasvavat nykyddn korkei-
na massoina lehmuskujanteen eteldpuolella.

Aseman edustalla sijaitsee myés Savon radan muistomerkki,
joka luovutettiin Savon radan 100-vuotispdivdnd 1.10.1989
Valtion Rautateiden haltuun. Muistomerkin on suunnitellut
taiteilija Irmeli Tarmo ja toteuttanut Kouvolan kaupungin
puisto-osasto. Teos muodostuu vanhasta kolmiosaisesta
kivilohkareesta, josta on lohkottu kiilakiviéd rautatien rakenta-
misen tarpeisiin. Muistomerkin edustan aaltomainen muoto
kuvaa Salpausseldn harjanteita.
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Asemanseudun nykytilanne

2. Toinen tdrkedi jéljelld oleva
fragmentti Kouvolan asemayhdys-
kunnasta sijaitsee nykyisen aseman
itdpuolella, Puolakantien ympd-
ristéssd. Alueella sijaitsee kolme
entistd Valtionrautateiden asuinka-
sarmia sekd niihin liittyvié varasto- ja
talousrakennuksia. Maisemallisesti
merkittdvimpid ovat asuinkasarmien
vileissd kasvavat lehmusrivit. Leh-
mukset ovat osa nk. Kotosen puistoa,
josta on laadittu suunnitelma ainakin
vuonna 1957. Aluetta on myds

: kutsuttu Kotosenmdeksi Rautateiden
/ puutarhurin Yrjé Kotosen mukaan.

)
G
V

3. Asema-alueen ldnsipddn ja Koto-
senmden vdliin jad myds virastotalon

@ edustalla sdilynyt lehmusrivi. Se on
aseman ldnsipuolella sijaitsevan
lehmusrivin ohella merkittdvd mai-
semallinen ja historiallinen elementti
kaupungin radan puoleisessa julkisi-
vussa.

4. Radan eteldpuolella sijaitseva
veturitallien alue on suojeltu RKY-koh-
teena. Veturitalllien alueella ei
kuitenkaan ole mainittavia jadnteitd
puutarhakasvillisuudesta. Aihe vaatisi
tarkempaa selvitystd.

1. Kuten edelld kerrottiin, oli asema-alue muotoutunut jo 1970-luvulla Idhes nykyiseen asuunsa. Merkittévin puistosta sdilynyt ele-
mentti on edelleen Vilimaantietd reunustanut lehmusrivi orapihlaja-aitoineen nykyisen aseman ldnsipuolella. Myds nykyisen py-
sdkointialueen ja Hallituskadun vdlissd kasvavat mdnnyt ovat maisemallisesti tdrkeitd ja muistuttavat vanhasta asema-alueesta.
Jonkin verran muutakin asemapuiston ja asuinkasarmien piha-alueiden kasvillisuutta on vield jdljelld lehmusrivin ympdirist6ssd.
Alueella kasvaa ainakin jalavia, saarnia, tammia, vaahteroita, jokunen tervaleppd ja koivuja. Radan varressa kasvaa hyvin vanhan
oloinen poppeli, ja kaksi rautatienomenapuutakin alueelta I6ytyy. Pensaslajeista alueella kasvaa ainakin syreenid, isotuomipihla-
jaa, pdhkindpensasta, tuomea, pensasruusuja sekd kanukkaa ja vuorimdntyd.
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Entisen Vilimaantien varressa sijainnut lehmusrivi on Kouvolan asemapuiston merkittévin

sdilynyt elementti.
Kotosenmden kasvillisuus on hoidon puutteessa ylikasvanut-
ta. Kotosen pihapiirissd kasvaa monenlaista kasvillisuutta
kuten jalavia, omenapuita, marjapensaita, syreenejé, herne-
pensaita, joitakin ruusuja sekd perennoista ainakin tatarta.
Kasvilajisto vaatisi tarkempaa inventointia.

Lehmusrivin ympdristssd on jédnteitd myds muusta asema- Radan varressa kasvava vanha poppeli.

puiston kasvillisuudesta.
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Asemanseudun tulevaisuus

Kouvolan asemapuiston viimeista sailynytta osaa uhkaa
talla hetkelld suunnitteilla oleva matkakeskus seka Hal-
kotorin alueen rakentuminen. Halkotorin asemakaava
on vahvistettu elokuussa 2011 ja matkakeskuksen ase-
makaava kesdkuussa 2017. Matkakeskuksen kaavamuu-
toksen tavoitteena on muuttaa alueen asemakaavaa
siten, etta nykyisen aseman lansipuolelle voidaan sijoit-
taa keskustatoimintojen kortteli, johon tulisi mm. liike-,
toimisto-, asuin- ja majoitustiloja, kaupallisia ja julkisia
palveluita sekd maanalaista pysakointid. Linja-auto-
asema sijoittuisi nykyisen matkakeskuksen itdpuolelle.
Kaavaselostuksessa sanotaan muutoksen parantavan
keskeisen kaupunkialueen kaupunkikuvaa ja koko kau-
pungin kilpailukykya. Kaavaselostuksessa on mainittu
aseman lansipuolinen lehmusrivi ja alueella kasvavat
mannyt suunnittelualueen merkittaviksi maisemallisik-
si elementeiksi. (Matkakeskuksen asemakaavaselostus
2017.) Mikali matkakeskus toteutuu asemakaavaan liit-
tyvien havainnekuvien mukaisena, eivat lehmusrivi tai
alueen komeat mannyt kuitenkaan tule saastymaan.

Matkakeskuksen asemakaavamuu-
toksen havainnekuvia. Kouvolan
kaupunki / Jatke Oy.

Matkakeskus eteldstd ndhtynd.
Matkakeskus pohjoisesta ndhtynd

Matkakeskuksen asemakaa-
vamuutoksen kaavakartta ja
matkakeskuksen ehdotetut
rakennukset ja pysékéinti-
alue sijoitettuna ilmakuvan
pddlle. Kouvolan kaupunki.

g D rakennukset

pysdkéintialue
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Puolakantien ympaéristoon tehtiin asemakaavan muuto-
sehdotus vuonna 2014. Kaavaa ei ole vielad hyvaksytty.
Muutoksessa alueen maankdytt6da muutettaisiin siten,
ettd se mahdollistaisi alueen nykyistd joustavamman
kdyton palvelu- ja tyopaikkojen alueena. Kaavallises-
sa suojelussa on keskitytty alueella olevan arvokkaan
puuston sailyttamiseen. VR:n asuinrakennuksia ei
huomioitu suojelumerkinngilld, mutta korttelialueella
olevien rakennusten korjaaminen on mahdollistettu
kaavamaarayksella. Korttelialueelle rakennettavat pai-
koitusalueet tulee kaavan mukaan toteuttaa siten, etta
kaikessa piharakentamisessa huomioidaan olemassa
oleva puusto ja alueen hulevesien poistamiseen liittyvat
nakokohdat. (Puolakantien asemakaavaselostus 2016.)
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3.2 KAAVOITUS JA PUISTORAKENTAMINEN

Ensimmainen asemakaava

1900-luvun alussa Kouvolan rakentaminen asemayh-
dyskunnan ulkopuolella tapahtui ilman kokonaisvaltais-
ta suunnitelmaa, ja se alkoi pian muodostua ongelmak-
si. Asukkaiden kesken pdadyttiin hakemaan Kouvolan
muuttamista “taajavdkiseksi yhdyskunnaksi”, ja senaatti
vahvistikin asian vuonna 1915. Asetuksen mukaan taa-
javakisellda yhdyskunnalla oli oltava rakentamista saa-
televd ns. rakennussuunnitelma. Yhdyskunnan ensim-
madisen rakennussuunnitelman laatimiseksi julistettiin
kilpailu vuonna 1919. Kilpailun arvostelulautakunnassa
olivat mm. arkkitehdit Bertel Jung ja Otto-livari Meur-
man. Meurmanin mukaan kilpailijoille annettu tehtava
ei ollut helppo, silld neljalta suunnalta Kouvolaan saa-
puvat rautatiet jakoivat kaavoitettavan alueen hanka-
lasti. Vaikeutta lisasi se, ettd muutoin tasaista aluetta
jakoivat erilaiset pengermat ja kukkulat. Taman lisaksi
paikalla ennestdan sijainnut asutus vaikeutti paatiever-
kon suunnittelua. Kilpailun antia pidettiin kuitenkin hy-
vanad, ja siihen osallistui useita Suomen parhaita suun-
nittelijoita. (Wasastjerna 2011, s. 22-23.)

Kilpailun voittivat arkkitehdit Jussi ja Toivo Paatela ni-
mimerkilld “Kosmos”. Arvostelulautakunnan mukaan
heiddan ehdotuksessaan oli huolella sdilytetty olemas-
sa olevaa rakennuskantaa ja liikennevayla keskustasta

pohjoiseen oli kauniisti ratkaistu. Rurik Wasastjerna,
joka on laatinut tassdkin tydssa lahteena kaytetyn Kou-
volan kaavoitus- ja rakennusperinnén inventoinnin, to-
teaa, ettd Kouvolan ensimmaista asemakaavaa voidaan
pitda tyypillisenad ja laadukkaana esimerkkinad aikansa
kaupunkisuunnittelusta, jonka ldpdisevana teemana oli
pyrkimys yhtenaiseen kaupunkikuvaan. Tuolloin arvos-
tettiin selkeitd kaupunkitiloja, helposti hahmotettavaa
aksiaalisuutta seka nakymien ja mittakaavojen vaihte-
levuutta. Keinoja haettiin historian eri aikakausilta. Vie-
13 ei ollut tietoa 1930-luvun funktionalismista ja siihen
liittyvasta pyrkimyksesta hylata historialliset esikuvat.
Myo6s puutarhakaupunkiteoria liittyy 1900-luvun alun
kaupunkisuunnitteluun. Puutarhakaupunkiteoria syntyi
teollistuneen maailman kaupunkimalliksi aikana jolloin
tyévaestdn asumisolojen kurjuus ja tyoldiskaupungino-
sien suunnittelemattomuus puhuttivat. Wasastjernan
mukaan Suomessa puutarhakaupunkimalli toteutui
useimmiten vain pienind kokonaisuuksina, puutarhae-
sikaupunkeina, ja tdma nakyy myods Kouvolan ensim-
maisessd asemakaavassa. (Wasastjerna 2011, s. 26-27.)

Rautateiden omistama asemayhdyskunnan alue ei ole
mukana ensimmdisessa asemakaavassa. Rautatiease-
ma on kuitenkin yhdistetty muuhun kaupunkiraken-
teeseen Rautatienkadulla, jonka reunoille on esitetty
istutuksia. Olemassa olevan rautatiealueen lisdksi ase-
makaavan muotoon vaikutti alkuperainen Kouvolan ky-
lalaisten palstajako. Isojaossa vuonna 1832 oli jokaiselle
talolle pyritty antamaan mahdollisimman samanarvois-
ta maata, minka takia lounais-koillis-suuntaisista pals-
toista tuli pitkid ja kapeita. Vino palstajako ja toisaalta
pyrkimys pohjois-eteld-suuntaan nakyvat edelleen Kou-
volan katuverkossa. Liikenteen paavaylat Kouvolan en-
simmaisessa asemakaavassa ovat asemalta pohjoiseen

johtavan Rautatienkadun lisdksi itd-lansi-suuntainen
Valtakatu (nykyinen Kouvolankatu) sekd muinaisen Yli-
sen Viipurintien linjausta noudatteleva Salpausseldanka-
tu. (Juvonen 2003, s. 16.)

Paateloiden kilpailutyon pohjalta laadittu asemakaava
vahvistettiin vuonna 1922. Huomattava piirre ensim-
maisessd asemakaavassa on puistojen, puistokatujen
ja aukioiden seka niihin liittyvien julkisten rakennusten
runsas maara. Wasastjernan mukaan suurin osa naista
kaupunkikuvallisista elementeistd on jaanyt toteutu-
matta, mutta esimerkiksi Paateloiden kauppatori sijait-
see paikalla missa tori oli vuoteen 1991 asti. (Wasastjer-
na 2011, s. 28-30.)

Kouvolan ensimmdisen asemakaavan viheralueet pelkistet-
tynd kaaviona. Kaavan viherverkosto on runsas ja monimuo-
toinen. Puistot, puistokadut ja pienet puistikot muodostavat
vaihtelevaa viherrakennetta. Ydinkeskustan umpikortteleiden
alueella vihredid on niukemmin. Valtion rautateiden omista-
ma alue ei ole mukana kaavassa, ja siksi viheralueiden mddré
ndyttdd vahdisemmadltd kuin todellisuudessa. Yhtendisimmdt
viheralueet sijaitsevat kaavassa radan ja suurempien vdylien
varrella. Jos karttaan kuvittelee vihredksi myds pientalojen
piha-alueet, voi kaavan hyvinkin sanoa edustavan puutarha-
kaupunki-ideologian mukaista kaupunkimallia. Kaavio: Rurik
Wasastjerna
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Kouvolan ensimmdéinen asemakaava vuodelta 1922. Kaavassa koko Valtion Rautateiden omistama alue on jéitetty valkoiseksi, mutta puistokatu johdattaa asemalle.
Kuva: Kouvolan kaupunki.
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Kouvolan ensimmadisestd asemakaavasta on ldydetta-
vissa joitakin yhtélaisyyksia nykyiseen viherverkostoon,
vaikka suurin osa sen puistoalueista ei ole toteutunut.
Yhtalaisyydet ovat paikallisia ja pienimuotoisia. Kaavas-
sa on myos jatetty melko massiiviset suojaviheralueet
ratojen reunoille ja rautatien varikkoalueen eteldpuo-
lelle, mutta ndma eivat ole yhtd laajassa mitassa toteu-
tuneet.

Kouvolan ensimmdisen asemakaavan viheralueet esitettynd nykykartan pddlld.

Nykyisen Jaakonpuiston (1) paikalle on kaavassa esitetty
suurta aukiota, Ruskeasuontoria, jonka laidalla on istutuk-
sia. Aukiomaisena alue ei ilmeisesti ole koskaan toteutunut,
mutta paikalla on nykyisinkin puisto. Jo ennen puiston raken-
tamista paikalla on pidetty luistinrataa, jota asemayhdyskun-
nan asukkaat kdyttivat. Alun perin paikalla on ollut lampi.

Nykyisen urheilupuiston paikalla (2) on kaavassakin urheilu-
kenttd.

Kaavan Suuri Puistokatu (3) on suunnilleen nykyisen puis-
tomaisen Suomenkadun paikalla.

Kaunisnurmella nykyisin sijaitseva urheilukenttd puistomaisi-
ne reunoineen on kaavassa merkitty aukioksi, jonka laidalla
on istutuksia (4).

Kasarminmden eteldpuolelle on esitetty julkisten rakennusten
ryhmd puistoalueineen (5). Osa téstd alueesta on nykyisin
Kappelikadun puistikkoa leikkialueineen sekd Malminpuistoa.

Kirkkopuistoa (6) on ensimmdisessé asemakaavassa esitetty
nykyistd laajemmaksi ja sen eteldpuolelle rinteeseen on
suunniteltu kdytdvéverkostoa. Puistosta vain sen pohjoisin
osa on nykyisinkin puistoa.

Toréstinmdki (7) on jo ensimmdisessd asemakaavassa jétetty
viheralueeksi. Sen itdpuolelle on esitetty massiivinen julkisten
rakennusten kortteli viheralueineen, joka ei ole toteutunut.
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Toinen asemakaava

Vuonna 1923 Kouvolasta tuli kauppala ja pian tdman
jalkeen, vuonna 1926 Kouvolan asemakaavalautakun-
ta paatyi siihen, ettd uusi asemakaava olisi tarpeen.
Suunnittelijaksi palkattiin Otto-livari Meurman, joka sit-
temmin tuli vaikuttamaan Kouvolassa aina 1950-luvulle
asti. Uusi asemakaava laadittiin kahdessa vaiheessa, ja
osat vahvistettiin vuosina 1931 ja 1932. Kaavan perusja-
sentely ei merkittavasti poikennut ensimmaisesta ase-
makaavasta. (Wasastjerna 2011, s. 108.)

Uudessa kaavassa ensimmaisen kaavan ongelmia py-
rittiin ratkaisemaan mm. supistamalla viheralueita ja
aukioita. Meurman vdhensi sekd kerrostaloasutusta
ettd julkisten alueiden méaaraa. Tilalle tuli pientalo-
asutusta ja valjempia tontteja. Ndin asukkaiden omat
pihat ja viljelmat korvasivat osittain julkiset puistot.
Vihreyttd varmisteltiin vielda maaraamalla tonttien ka-
dunpuoleisia reunoja istutettaviksi. N&in tavoiteltiin
taloudellisempaa kaupunkirakennetta tinkimatta puu-
tarhakaupunki-ihanteista. Meurman on itse todennut,
ettd kaavassa pyrittiin antamaan kauppalalle omakoti-
valtaisen puistokaupungin leima ja valttdmaan “kasar-
mimaisen, liian sullotun asutuksen tuomat haitat”. Ja
koska asuinalueita kaavailtiin tilaviksi ja puistomaisiksi,
pystyttiin pienia puistikoita vahentdamaan, tai kokoa-
maan suuremmiksi puistoalueiksi, verrattuna edellisen
kaavan tilanteeseen. Tata perusteltiin myos silla, ettd
suurempien puistoalueiden perustaminen ja hoito on
suhteellisesti halvempaa. Meurmanin mukaan kaavassa
on silti koetettu pitda huolta, ettd virkistysalueita aina
olisi asutuksen laheisyydessa. Etenkin leikkikenttid py-
rittiin sijoittamaan sopiviin kohtiin kauppalan eri osissa.
(Wasastjerna 2011, s. 108.)

Wasastjernan mukaan myds Meurmanin kaavoissa
noudatettiin ”"pohjoismaiseksi perinteeksi muodostu-
nutta klassisististen sommitteluperiaatteiden ja puu-
tarhakaupunki-ihanteiden yhdistelm&a”, johon Paate-
loidenkin kaava perustui. Varsinaisia umpikortteleita oli
tassakin kaavassa vain aivan ydinkeskustassa, ja suurin
kaytetty kerrosluku oli kolme. Meurmanin laatiessa
asemakaavaansa funktionalismi teki Suomessa vas-
ta tuloaan. Kaavassa pyrittiin edelleen noudattamaan
Kouvolan kyldn vanhoja tilarajoja, mutta paikoin niista
myos luovuttiin kokonaisedun nimissa. Kaiken kaikkiaan
keskustan katuverkko muodostui pitkalti nykyisen kal-
taiseksi. (Wasastjerna 2011, s. 109-112.)

Meurmanin asemakaavaselostuksessa  painotettiin
kasvillisuuden vaikutusta ”asutusalueen kauneuteen
ja terveellisyyteen”. Meurmanin mukaan lehtipuut
muodostivat “parhaimman paloturvan”, ja puiden ja
kdynnoskasvien avulla voitiin helposti peittdd rumia
palomuuripintoja tai muuta ”“kauneusaistia loukkaa-
vaa”. Myo6s pensasaidoilla voitiin aikaansaada paljon
"kauneutta ja viihtyisyytta asuntoalueen nakdaloihin”.
Rurik Wasastjernan mukaan Meurmanin 1930-luvun
asemakaavat ovat jattaneet jalkensa erityisesti paara-
dan pohjoispuolen kaupunkirakenteeseen. Katuverkon
ja yleisjarjestelyn lisdaksi Meurmanin jalki ndkyy muu-
tamissa aukioissa, puistoissa ja kaupunkikuvallisissa
tehokeinoissa. Parhaimman kuvan Meurmanin kaavan
luomasta asuinympéristostd saa Wasastjernan mukaan
Kaunisnurmen Museokorttelin lansipuolella olevalla

asuinalueella. (Wasastjerna 2011, s. 114.)

Toisessa asemakaavassa viheralueita yhdistettiin laajemmiksi
kokonaisuuksiksi. Julkisten alueiden mddrdd véhennettiin ja
tilalle tuli pientaloasutusta. Asukkaiden omat pihat korva-
sivat osittain julkiset viheralueet. Toimenpiteillé tavoiteltiin
taloudellisempaa kaupunkirakennetta tinkimdttd puutarha-
kaupunki-ihanteista. Rautateiden omistama alue ei ole mu-
kana tdssdkddn kaavassa ja keskustassa néyttéd senkin takia
olevan hyvin véhdn viheralueita. Kaavio: Rurik Wasastjerna

Kaunisnurmen vehred omakotialue keskustan ldnsipuolella
kuvastaa hyvin toisen asemakaavan ideaa, missé pientalojen
vdljat puutarhatontit muodostavat osan kaupungin viherver-
kostosta.
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Otto-livari Meurmanin vuonna 1931 allekirjoittama Kouvolan
toinen asemakaava. Kouvolan kaupunki.

Toisen asemakaavan viheralueet esitet-
tynd nykykartan pddlld. —»

Meurmanin asemakaavassa Urheilupuisto (1) on edelleen sa-
massa paikassa kuin ensimmdisessékin kaavassa. Nykyinen
urheilupuisto on sittemmin muodostunut samalle paikalle,
mutta uudenlaisten suunnitteluperiaatteiden mukaan. Meur-
manin kaavassa esitetty akselisommitelma ei ole puistoon
toteutunut.

Keskustasta koilliseen johtava Kalevankatu (2) on kaavassa
esitetty puistokaduksi, ja katu on edelleen puistomainen.
Samoin Palomdenkadun (entinen Puistokatu) itdpdd (3) on
edelleen vihred yleisilmeeltddn, kuten kaavassakin on esi-
tetty. Wasastjernan mukaan Meurmanin puutarha-aate on
edelleen aistittavissa kyseisen alueen katundkymissd.

Kdpylddn on ilmestynyt “Rauhanpuisto” (4), jonka paikalla
nykyinen Mdnnikénpuisto suunnilleen sijaitsee.

Myéds nykyisen Untamonpuiston (5) kohdalla on kaavassa
puistoa.

Palomdenkadun varressa on kaavassa pieni puistoalue (6),
joka nykyisinkin on avoimena pelikenttdnd.

Urheilupuiston ldnsipuolelle on esitetty istutuksilla reunus-
tettu aukio (7), joka nykyisinkin on rakentamaton ja toimii
pelikenttdnd ja pysdkéintialueena (Sumulaakson kenttd).

Kasarminmden eteldpuolella nykyisen Kappelikadun puistikon
paikalla (8) on myés tdssd kaavassa puistoaluetta, kuten
mydGs Kaunisnurmen urheilukentdn (9) kohdalla.

Suomenkadun pohjoispuolelle on ilmestynyt leved puisto-
kaistale (10), josta osa on nykyisin Sarkolan urheilupuistoa.
Toéréstinmdki (11) on Meurmanin kaavassa pelkkédd yhtendis-
td puistoaluetta.
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Puistorakentamisen alkuvaiheet

Kouvolan puistorakentamisen alkuvaiheita voi yrittda
hahmottaa kauppalanhallituksen vuosikertomusten
avulla. Vuosikertomuksia 16ytyy Kouvolan kaupunginar-
kistosta vuodelta 1918 alkaen, mutta ensimmaisilta
vuosilta ei ole mainintoja puistoihin tai istutuksiin liit-

tyen.

Vuonna 1929 on vuosikertomuksissa ensimmaisen
kerran mainittu urheilukenttd ja kerrottu sen kunnos-
tustoimenpiteistd. Vuoden 1931 vuosikertomukses-
sa kdytetddn jo nimea Urheilupuisto. Samana vuonna
myd&s mainitaan ensimmaisen kerran “rakennustoimis-
to”, jonka alaisuudessa viherrakentaminenkin tapahtui.
Vuodesta 1932 alkaen vuosikertomuksiin sisdltyy ra-
kennustoimiston toimintakertomus, joissa on joitakin
mainintoja yksittdisista istutustoistd esimerkiksi kansa-
koulujen pihoille. Vasta vuodesta 1938 alkaen on "istu-
tukset ja puistot” mainittu omana otsikkonaan "yleis-
ten toiden” alla. Esimerkiksi vuonna 1938 on suoritettu
korjaus- ja kunnossapitotoitd Itsendisyysmuistomerkin
luona ja aukiolla olevia istutuksia on kunnostettu. Lisak-
si on istutettu puita kansakoulun (nykyinen yhteiskoulu)
kohdalle sekd pohdittu omien puuntaimien kasvatta-
mista niiden korkean ostohinnan vuoksi.

Suunnitelmia Kouvolan puistoista ei tiettdvasti ole sai-
lynyt toista maailmansotaa edeltavalta ajalta. Vuosiker-
tomuksissa ei myoskaan ole mainintoja puutarhureista
tai muista alan ammattilaisista. llmeisesti asemakaavat
madrittelivat suunnittelun suuret linjat ja varsinainen
vihersuunnittelu oli pienimuotoista: Istutettiin puuri-
veja tai tehtiin yksittaisia kukkaistutuksia tarkeille pai-
koille. ”Puisto” on ensimmadisen kerran mainittu sanana
vuonna 1930, jolloin kauppalanvaltuusto paatti ostaa

korttelissa “Lukio” olevan puistoalueen kauppalalle. Lu-
kio-kortteli sijaitsi Urheilupuiston eteldpuolella paikalla,
jossa my6hemmin sijaitsi vuonna 2014 palanut Kouvo-
lan yhteiskoulu. Ehka puistolla on tuolloin tarkoitettu
vain rakentamatonta tonttia, jolla kasvaa luonnonpuus-
toa ja muuta kasvillisuutta.

Vuosisadan alun postikorteissa (Laitisen postikortit)
ovat kuvauksen kohteena olleet ainakin Seitsemdn
mannyn puisto seka "Hotellipuisto”. Seitsemdn mannyn
puisto, joka edelleen on olemassa, nayttaisi tuolloinkin
koostuvan ainoastaan paikalle kasvamaan jatetyista
mannyista. Hotellipuistossa ndakyy mantyjen lisdksi ole-
van ainakin lehtipensaita ja jonkinlainen koristeellinen
huvimaja. 1930-luvulta on valokuvia Iahes ainoastaan
asemaympadristostd, ja erityisesti Asemakadun alku-
paasta lehmusriveineen ja pensasaitoineen.

Vaikka Kouvolan puistot vuosisadan alussa olivat vield
vaatimattomia, tyoskenteli 1920-1930-luvuilla Kouvo-
lan ymparistossa jo nimekkaitd puutarha-arkkitehte-
ja. Bengt Schalin suunnitteli 1920-luvulla Kymiyhti6i-
den tehdasympéristdd Kuusankoskella ja Paul Olsson
1930-luvulla Myllykosken tehdasymparistda.

Seitsemdn médnnyn puiston ja Hotellipuiston
sijianti nykykartalla. Seitsemén ménnyn puisto

on edelleen olemassa. Sen nykyiset puut on
istutettu vuonna 1999.

Seitsemdn mdnnyn puisto kuvattuna vuonna 1913.
Laitisen postikortit. KKM.

Hotellipuisto 1900-luvun alussa. Laitisen postikortit. KKM.

7 mannyn puisto Hotellipuisto
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MAISEMA-ARKKITEHTUURI SUOMESSA JA KOUVOLAN SEU-
DULLA 1900-LUVUN ALUSSA

Suomessa maisema-arkkitehtuuri on alana alkanut muotoutua 1800-
ja 1900-lukujen taitteessa, kun yleinen puutarhainnostus oli muuten-
kin heradmaissi. Kartanoiden puutarhoista alettiin vahitellen siirtya

myos kaupunkipuistoihin ja julkisten rakennusten ympirist6ihin.

Alkuvaiheessa suomalainen puutarha-arkkitehtuuri (joksi sitd ensin
kutsuttiin) kehittyi ja etsi muotoaan. Ajanjakso oli murroksen aikaa.
Esimerkiksi teollisuuden kehitys ja tyévden asumisolot kasvavissa
yhdyskunnissa herittivat keskustelua. Ajankohdan taiteellisia ilme-
nemismuotoja alettiin kutsua modernismiksi. Se merkitsi uuden
esteettisen ilmaisun etsimistd. Haluttiin 16ytad uudenlaisia tapoja,
joilla kertoa nykyajan muuttuvasta maailmasta ja elaméantavoista.
Puutarhataiteen puolella modernismi ei ole yhta tunnistettavaa kuin
monilla muilla taiteen aloilla, mutta jonkinlaista oman paikan etsi-
mistd uuden ajan kynnykselld on siindkin havaittavissa. Suomalaisen
puutarhataiteen modernin voi nihda ennen kaikkea oman tradition
rakentamisena. Modernille tyypillistd traditiosta irtautumista ei sii-
né havaita, silla alalle ei ollut edes ehtinyt muodostua kovin pitkia
perinteitd. Alan alkuvuosikymmenind sen nakyvimpid pioneereja
Suomessa olivat Paul Olsson (1890-1973) ja Bengt Schalin (1889-
1982), jotka ovat vaikuttaneet myos Kouvolan alueella. Niin Olsson
kuin Schalinkin olivat opiskelleet alaa Saksassa, ja he pitivit tiiviisti

yhteyttd my6s muualle Eurooppaan. (Donner 2016, s. 12-15.)

Menneen vuosisadan kartanopuutarhojen ja kaupunkipuistojen
koristeelliset kuvioistutukset ja maisemapuutarhat saivat ndiden
puutarha-arkkitehtien Kkasittelyssa véistyd. Olssonin ja Schalinin
mukanaan tuomaa suunnittelutyylid kutsuttiin uusklassiseksi muo-
topuutarhatyyliksi”. Se perustui rakennuksen ja sen ympariston yh-
tendiseen kasittelyyn sekd akseleiden varaan rakentuvaan muotokie-
leen. (Hdyrynen 2015, s. 33.) Usein rakennuksen lahelld sijaitsevat
puutarhan osat suunniteltiin sdédnnolliseen tyyliin, ja etddmmalla
olevat alueet luonnonmukaisemmin. Luonnonpuutarhan ja muoto-
puutarhan suhteesta kaytiin tiivista keskustelua. Kaytannosséa jako
sdilyi uudenaikaisen suunnittelutyon perustana. (Donner 2016, s.
15.) Nykyisen Kouvolan kohteista ajan suunnittelutyyli nakyy selvés-
ti ainakin Bengt Schalinin laatimassa Kymintehtaan ”johtaja-asun-
tojen” puistosuunnitelmassa vuodelta 1921. Siind rakennusten ym-
parilldi on geometristi muotopuutarhatyylid, kun taas etddmmalld
puiston kaytavat polveilevat vapaammin.

1930-luvulle tultaessa oli funktionalismi saavuttanut jo puutar-
hasuunnittelunkin, ja my6s Olsson ja Schalin omaksuivat sen
osaksi omaa tyylidan. Funktionaalisella tyylilld haluttiin entista
selvemmin erottaa uudet puutarhat historiallisista muoto- ja mai-
semapuutarhoista. (Donner 2016, s. 15.) Funktionaaliseen tyyliin
puutarhasuunnittelussa kuuluivat esimerkiksi laajat, avoimet nur-
mikentt, vapaat kasviryhmit ja liuskekivipolut. Kohteiden omis-
tajia uudessa tyylissa houkutti erityisesti puutarhan vahdisempi
hoidon tarve. (Hayrynen 2015, s. 33.) Kouvolan kohteissa funktio-
nalismi nakyy tyylind esimerkiksi Paul Olssonin suunnittelemassa
Myllykosken tehtaanpuistossa ja erityisesti tehtaan padkonttorin ja
vierailijaklubi Kerholan ympirist6ssa. Myllykoskellakin nakyy silti
edelleen luonnontyylin ja geometrisyyden vuoropuhelu.

Rautateiden viheralueilla Kouvolassa uudet suunnittelusuuntauk-
set eivat juuri ndkyneet. Asemapuistot edustivat pikemminkin
maisemapuistotyylia kuin aikansa modernismia. Asemapuistoil-
le oli tyypillista my0s tietty “kotipuutarhamaisuus”, miké johtui
siitd, ettd asema-alueiden rakennuksissa asuttiin ja osa puistoista
koostui asukkaiden keittiopuutarhoista tai omatekoisista koristeis-

tutuksista.

Kouvolan keskustaan ei vield 1900-luvun alkupuolella juurikaan
rakennettu puistoja. Kaavoittaja Otto-livari Meurmanin esitys
Urheilupuistosta 1930-luvun kaavassa néyttaisi valeperspektiivei-
neen edustavan melko tiukkaa muotopuutarhatyylid, mutta puis-
toa ei sellaisenaan kuitenkaan toteutettu.

Havainnekuva Myllykosken tehtaanpuistosta
konttorin edustalta. Arkkitehtuurimuseo.

Bengt Schalinin laatima Kymintehtaan ”johtaja-asun-
tojen ympdrist6” vuodelta 1921. Arkkitehtuurimuseo.

Paul Olssonin laatimassa Myllykosken tehtaanpuiston
suunnitelmassa on sekd funktionalistisia ettd maise-
matyylisid piirteitd. Arkkitehtuurimuseo.
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Sodanjilkeinen kaavoitus

Toisen maailmansodan jdlkeen Kouvola kohtasi samat
haasteet kuin moni muukin eteldasuomalainen paikka-
kunta. Karjalasta virtasi siirtovdkea asutettavaksi ja sa-
malla piti korjata sodan aiheuttamia vaurioita. Kuten
jo aiemmin kerrottiin, tuhoutui Kouvolan rakennus-
kannasta 40 % sodan aikana. Sodan loputtua tontteja
jaettiin siirtovaelle mm. Mielakasta ja Ravikylastd. Sar-
kolaan kaavoitettiin siirtovdelle omakotialue, ns. karja-
laiskyld. Kapylaan pystytettiin 20 ruotsalaista lahjata-
loa. (Wasastjerna 2011, s. 157.)

Vuonna 1948 Kouvolasta tuli Kymen Iaanin hallintokes-
kus, mika aloitti erityisen vilkkaan rakentamiskauden.
Kaavoitus oli uusien haasteiden edessd kun kaupunki
kasvoi, liilkenne lisaantyi ja vaki vaurastui. Kaavoituksen
johdossa oli edelleen Meurman. Sodan jilkeen laadit-
tiin sekd koko kauppalan yleiskaavaa ettd lukuisia kau-
punginosakaavoja. Niissa kaikissa nadkyivat uudet kaa-
voitusperiaatteet. (Wasastjerna 2011, s. 161.)

Liikenteen maaran ja nopeuden kasvu vaikuttivat suun-
nitteluun. Wasastjernan mukaan pdakadut muuttuivat
nyt ”sosiaalisesta edustustilasta liikennesuoniksi” ja
ihannekaupunki muodostui nyt vihervyéhykkeiden toi-
sistaan erottamista kaupunginosista. Myos tehokkaam-
min rakennettavilla alueilla kadun suuntaiset rakennus-
massat jaivat historiaan ja ydinkeskustassa rakennukset
ryhmittyivat uudelleen vapaiksi sommitelmiksi. Asun-
topulan helpottamiseksi kaavoitettiin runsaasti asui-
nalueita. Radan eteldpuoli muuttui tdysin verrattuna
1930-luvun asemakaavaan. Kaupunkimainen kerrosta-
lorakentaminen jatettiin sieltd kokonaan pois. Entistad
rakennuskantaa oli vahan joten uusia kaavoitusperiaat-
teita voitiin helposti soveltaa. Vapaampi sommittelupe-

riaate alkoi ndkya myos asuinalueiden sisalld. Suorat lin-
jat korvattiin polveilevilla ja kehamaisilld asuntokaduilla.
Rakennukset sijoitettiin katuihin ndhden pitkittdin, poi-
kittain ja vinottain. Katunakymista tuli vaihtelevampia,
kun katujen ja rakennusten valiset istutuskaistat eivat
olleet tasalevyisid. Meurman pyrki kaavaratkaisuissaan
sekd taloudellisuuteen ettd esteettisyyteen. Esimerkik-
si asuinkatujen leveys merkittiin kaavassa kymmeneksi
metriksi, mutta siitd ehdotettiin paallystettavaksi vain
kolme. Talloin sadstettiin paallystysmateriaalissa, ja ti-
laa jai enemman istutuksille. (Wasastjerna 2011, s. 163-
164.)

Keskustan kaavoihin vaikuttivat sodan jalkeen liike-ela-
man tarpeet. Kerroslukua nostettiin ja erilliset pihara-
kennukset haluttiin epdkaytanndllisind poistaa. Vuoden
1932 kaavassa ydinkeskustan korttelit olivat viela perin-
teisia umpikortteleita ja rakennukset olivat kaksikerrok-
sisia. Meurmanin kaavamuutoksessa vuonna 1948 na-
kyivat funktionalismin periaatteet. (Wasastjerna 2011,
s. 167.)

Rurik Wasastjernan kirjassa oleva kaaviokuva kuvaa hyvin
Kouvolan korttelirakenteen hajautumista sodan jélkeisessd
kaavoituksessa. Vuoden 1932 asemakaava (vasemmalla)
teetti vield perinteistd kaupunkitilaa umpikortteleineen.
Kaavamuutoksessa vuonna 1948 rakennuksista tuli itsendisié
ja vaihtelevan kokoisia kappaleita. Samalla myéds katujen ja
rakennusten viliset istutusalueet muuttuivat vaihtelevan
kokoisiksi ja muotoisiksi.

Puistorakentaminen sodan jalkeen

Kouvolan kauppalanhallituksen vuosikertomuksista
kdy odotetusti ilmi, ettd talvi- ja jatkosota hiljensivat
kaikkea rakentamista Kouvolassa. Talvisodan alkamis-
vuotena 1939 vuosikertomukseen ei sisdlly lainkaan
rakennustoimiston toimintakertomusta. Vuonna 1940
muun muassa mainitaan, ettd urheilukenttda ja sen
aitaa on korjattu pommitusten jaljiltd. 1940-luvulla pe-
rustettiin Kouvolaan paljon viljelysalueita siirtolaisille,
joten nekin lisasivat viheralueiden maaraa kauppalas-
sa. Vuosikertomusten mukaan esimerkiksi vuonna 1942
on kansakoululasten viljeltdavaksi luovutettu 30 aaria
"juurikasveille sopivaa viljelysmaata” ja vuonna 1945
kerrotaan, ettd palstaviljelyn lisdys on ollut noin 200 %
edellisvuodesta. Siirtolaisalueiden jarjestamisen takia
kauppalan rakennustoimistolla oli muutenkin paljon
toita 1940-luvun lopulla, ja tdma nakyy myds vuosiker-
tomuksissa.

Radan eteldpuolelle Sarkolaan sodan jélkeen rakennettu
“karjalaiskyld”. KKM.

KESKUSTAPUISTOJEN KEHITYSVAIHEET

69

Kouvolan kaupunkivihredn jéljilld



Vuoden 1954 yleiskaavan perusléhtékohtia olivat laskel-

KOUVOLAN KAUPUNGINPUUTARHURIT Yleiskaava 1954 miin ja ennusteisiin perustuva yhdyskuntasuunnittelu seké
ns. soluttainen hajakeskitys. Soluttaisella hajakeskityksellé

Vuonna 1948 Kouvolaan péitettiin perustaa kauppalan Kouvolan nykyinen kaupunkirakenne on pitklti vuoden tarkoitettiin rakennettavien alueiden jakamista pienempiin,

puutarhurin toimi toukokuun alusta alkaen. Ensimméi- 1954 yleiskaavan mukainen. Yleiskaavaty® alkoi vuonna luonnonalueiden toisistaan erottamiin osiin, asumaléhi-

send toimeen valittiin puutarhuri Martti Vuo, ja hinen Gihin. Asumasolulla puolestaan tarkoitettiin asumaléhion
“kieltaytymisensé varalle” puutarhurit Jaakko Nieminen i o pienempdd osaa, joka mydskin vihervyéhykkeelld erotettiin
ja Toivo Koski. Vuonna 1950 kauppalan puutarhurina né- te (25 000 henked vuonna 1980) perustui vaikutusalu- itsendiseksi, muista soluista erilliseksi osakseen. Meurma-
kyy vuosikertomuksen perusteella toimineen Toivo Kos- eanalyysiin ja arvioon teollisuuden kasvuedellytyksista. nin mukaan asumasolut tekivdt mahdolliseksi “imeyttdda”
luontoa kaikkialle, joka solun viiliin siten, ettd puistot tai
luonnonalueet olivat kéden ulottuvilla. (Wasastjerna 2011,
s. 169.)

1949 ja sen tarkastelujakso oli 30 vuotta. Kasvuennus-

ki. Koski on toiminut puutarhurina ainakin vuoteen 1955
saakka, jolloin hénestd on viimeinen maininta vuosiker-
tomuksissa. Vuonna 1964 kaupunginpuutarhurin vir-
kaan on valittu hortonomi Aarno Airola ja hinen kieltédy-
tymisensd varalle hortonomi Keijo Ohvo. Vuonna 1966
kaupunginpuutarhuriksi mainitaan Matti Airola. Aarno
Airola on ilmeisesti sama henkilo kuin Matti Airola.
Vuonna 1967 puutarhuri Reino Rasimus on vuosikerto-
muksen mukaan osallistunut Puutarhurien yhdistyksen
jarjestimalle taydennyskurssille. Rasimus toimi kaupun-
gilla puistopuutarhurina vuoteen 1986 saakka. Vuonna
1979 apulaiskaupunginpuutarhuriksi nimitettiin horto-
nomi Sakari Virri, joka oli tyoskennellyt kaupungilla jo
vuodesta 1972 alkaen. Kaupunginpuutarhuriksi hénet
nimitettiin 1980-luvun lopulla. Varri tygskenteli kaupun-
ginpuutarhurina vuoteen 2009 asti, jolloin kuntaliitok-
sen yhteydessd viran nimi muutettiin viherpaallikoksi.
Viherpaillikkond Virri tyoskenteli vuoteen 2013 saakka,
jolloin hidn jéi eldkkeelle. Viherpaallikoksi nimitettiin
tuolloin Jouni Dahlman, joka toimii virassa edelleen.

Lédhde: Kouvolan kaupunki.
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Puutarhakaupunkimaista ymparistéa pidettiin sodan
jalkeen yhtd tarkeana kuin 1930-luvullakin. Edelleen
haluttiin suuri osa kadun poikkileikkauksesta jattaa is-
tutuksille. Katujen ja rakennusten vilisista “esipihoista”
laadittiin  kaupungin toimesta jopa tyyppisuunnitel-
mia. Arkkitehtuurimuseon arkistosta I6ytyy naitd Jussi
Janneksen 1960-luvulla laatimia esipihasuunnitelmia
erilaisiin kasvuolosuhteisiin. Tyyppipihoja on laadittu
esimerkiksi “varjoiselle soramaalle” ja "aurinkoiselle
multamaalle”.

Wasastjernan mukaan sodan jalkeisen arkkitehtuurin
tarked teema oli luonnon ja rakennuksen tasaveroinen
suhde. Ihanteen mukaan maiseman piti ”soljua vapaas-
ti rakennusten valitse”. Rakennukset sijoitettiin mielui-
ten luonnonmuotoja seuraten vapaisiin ryhmiin. Puut,
kalliot ja muut luonnonelementit muovasivat ulkotilaa
siind missa talotkin. Kéynnosten kaytto julkisivun som-
mittelukeinona oli suosittu keino. (Wasastjerna 2011, s.
222.)

Jussi Jdnneksen vuonna 1961 laatima “esipihasuunnitelma” varjoiselle soramaalle. Arkkitehtuurimuseo.

1960-luvun keskustasuunnitelma

1960-luvun ilmiéna oli voimakas muuttoliike maalta
kasvukeskuksiin. Ymparoivien teollisuus- ja maatalous-
alueiden hallintokeskuksena my6s Kouvola oli muutto-
liikkeen kohteena. Kauppalasta tuli kaupunki vuonna
1960. Kouvolan kasvu vakilukuun suhteutettuna oli sa-
maa luokkaa kuin Helsingissa. Vdeston kasvu jatkui aina
1970-luvun puolivdliin saakka, jolloin nousu loiveni.
1990-luvulla vakiluku kadantyi lievaan laskuun. (Wasas-
tjerna 2011, s. 273.)

1960-1970-luvuilla elintaso nousi ja asumisen taso pa-
rani. Wasastjernan mukaan ajan kaupunkisuunnittelus-
sa nakyy siirtyma hallitusta mittakaavasta ja herkasta
vaihtelusta ylisuureen ja turruttavaan yhdenmukaisuu-
teen. 1960-70-luvut tunnetaan vanhojen kyla- ja kau-
punkikeskustojen tuhoamisen vuosikymmenina, jolloin
vanhan ympadriston merkitystd ei tiedostettu. Siihen
suhtauduttiin pikemminkin esteend toimivalle ja tehok-
kaalle yhdyskuntarakenteelle. Rakentamista ohjasivat
tiukat talousraamit eikd aikaa aina jaanyt paikan huo-
mioimiselle ja rakennusten ymparist6on sovittamiselle.
Aikakausi muistetaan erityisesti betonildhididen syn-
nysta. Liikennesuunnittelua ohjasivat yksityisautoilun
vaatimukset. (Wasastjerna 2011, s. 276-282.)

Vuonna 1960 Kouvolassa julistettiin asemakaavakilpailu
keskustan uudistamiseksi. Tavoitteena oli saada Kouvo-
lalle nykyaikainen, toteuttamiskelpoinen asemakaava
seka 16ytaa rakennuspaikat kaupungintalolle ja kirkol-
le. Ensimmaistad palkintoa ei jaettu, mutta toteutuksen
pohjaksi valittiin jaetulle toiselle sijalle paassyt ehdotus
"Nouseva kaari”, jonka oli laatinut arkkitehti Reino Koi-
vula avustajineen. Kilpailuvoiton perusteella Koivula
laati keskusta-alueelle useita pienid osakaavoja, joista
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laadittiin sittemmin yhteenveto vuonna 1964 pidettya
kaupungintalon suunnittelua varten. Kouvolan keskus-
ta my0s toteutui varsin pitkalle Koivulan suunnitelmien
mukaisesti. Keskustasuunnitelman alta purettiin suuri
maara vanhaa, pienimittakaavaista miljé6ta. Suunni-
telma toi keskusta-alueelle tornitalot, jotka tdndkin
paivana hallitsevat kaupunkikuvaa. Koivulan mielestd
kaupunkikuva vaati selvia vertikaalisia nousuja hori-
sontaalisen rakentamisen sijaan, ja tornien ymparille
hédn sanoo vastaavasti jattdneensd enemman valjyytta
puistoille ja pysakointialueille. (Wasastjerna 2011, s.
280-282.)

Kouvolan keskusta koillisesta ndhtynd 1960-luvun alussa.
Rajauksella merkitty alue, jolle tornitalot ja kaupungintalo
sittemmin rakennettiin. KKM.

Kaaviokuvat Kouvolan keskustan muuttumisesta 1960-luvun keskustasuunnitelman myétd. Ennen keskustakilpailua
(vasemmalla) keskustan mittakaava on vield pienipiirteinen ja “kauppalamainen”. Keskustasuunnitelmassa (oikeal-
la) rakentaminen on keskitetty harvempiin ja suurempiin yksikéihin. Tornitalojen ympdirille ympdirille haluttiin jattdd
vdljyyttd, ja ndin hahmottuivat Kaupungintalon puiston ja Keskuspuiston paikat. Kolmiomainen Ndyttémdnpuisto
poistui keskustasta uuden suunnitelman myétd. Arkkitehtuurimuseo. Muokkaus Rurik Wasastjerna.

Sama alue lounaasta kuvattuna 1970-luvun alussa. Kuvan
vasemmassa reunassa ovat Torikadun tornitalot ja keskelld
nykyinen Hansatori. KKM.

1 Nayttéménpuisto
2 Kaupungintalon puisto

3 Keskuspuisto
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Keskustan puistojen kehitys
1950-1960-luvuilla

Vuodesta 1950 alkaen kauppalanhallituksen vuosiker-
tomusten merkinnat puistotdista muuttuvat huomatta-
vasti aiempia vuosia runsaammiksi. Ne ovat nyt yleisten
toiden alla omalla otsikollaan ”Puisto-, kentta-, piha- ja
metséatyot”.

Vield 1950-luvulla ja 1960-luvun alussa puistot oli-
vat enimmakseen pienid puistikoita asuinalueiden tai
kaupunkirakenteen sisdlla. 1960-luvulla kaupunkira-
kenteen hajautuessa ja rakentamisen keskittyessa suu-
rempiin yksikdihin, muuttuivat myos keskusta-alueen
puistot vahitellen uuden tyyppisiksi. Korkeiden torni-
talojen ympdrille haluttiin tilaa ja tama oli luontevaa
toteuttaa puistoalueena. Uusien puistojen tieltd jopa
purettiin asuinrakennuksia eikd pienempid puistikoita
ehkad ymmarretty lisdarvoksi kaupunkikuvassa. 1960-|u-
vulla alkoivat kaupunkikuvassa korostua tornitalojen
lisdksi myds muut yksittdiset rakennukset, joiden ark-
kitehtuuria haluttiin korostaa niitda ymparoivilla avarilla
puistoalueilla. Tallaisia rakennuksia olivat mm. uusi rau-
tatieasema seka Jorma Jarven suunnittelema uimahalli
vuodelta 1962. Soluttaisen hajakeskityksen ideaan kuu-
luvat kaupunginosia erottavat viheralueet. Kouvolassa
nama eivat kuitenkaan ole rakennettuja puistoja vaan
alueille kasvamaan jatettya luonnonpuustoa.

Kouvolan kaupungin tekniikka- ja ymparistopalveluiden
omista arkistoista 16ytyy jonkin verran puistosuunnitel-
mia eri vuosikymmenilta. Varhaisin sieltd |oytyva suun-
nitelma on vuodelta 1947, ja se koskee Metsolantien ja
Sammonkadun risteyksessa olevien asuinrakennusten
ymparistdja. 1950-luvulta ei ole tallessa suunnitelmia,
mutta 1960-luvulta alkaen suunnitelmia on runsaam-

min. Valokuvia 1940-luvulta ei juurikaan I6ydy, mutta
1950-luvulta alkaen niitd on jo enemmaén. Nimekkaam-
pid suunnittelijoita kaupungin puistoissa kaytettiin siis
vasta 1960-luvulla, kun Jussi Jannes tilattiin suunnit-
telemaan Urheilupuistoa ja Kaupungintalon puistoa.
Siihen asti puistoja suunnittelivat ilmeisesti kaupungin
omat tyontekijat, ja vuodesta 1948 alkaen erityisesti
kaupunginpuutarhuri. Niin Urheilupuisto kuin erityi-
sesti Kaupungintalon puistokin kuvaavat hyvin puisto-
rakentamisen muuttumista Kouvolassa 1960-luvulla.
Pienista, perinteisemmistd puistikoista siirryttiin ava-
riin, modernistisiin puistoihin, joissa korostuivat laajat
nurmialueet, yksilajiset istutukset ja pitkdt nakymat.

Reino Koivulan keskustasuunnitelman myodta muotou-
tui kaupungin ydinalueen viherverkosto lahes nykyi-
seen asuunsa. Nayttamonpuisto poistui katukuvasta,
Keskuspuisto kasvoi nykyiseen kokoonsa ja sieltd muo-
dostettiin viheryhteys Salpapuiston kautta Jaakonpuis-
toon. Myds Laaninpuiston paikalta purettiin asuinra-
kennuksia, ja puisto muotoutui nykyiseen asuunsa.

Rautatieaseman ymparistd sen sijaan on jatkanut
muuttumistaan, ja samoin sen puistoalueet. Myos kes-
kustan rakennuskanta on edelleen kokenut muutoksia.
Nakyvimmat muutokset keskustassa 1960-luvun jal-
keen ovat aiheuttaneet 1970- ja 80-luvuilla rakennetut
Pohjola-talo ja Hansatornit, jotka massiivisuudellaan
ovat vieneet tehoa Koivulan suunnittelemilta tornitalo-
ryhmiltd. (Wasastjerna 2011, s. 282.)
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Kauppalanhallituksen vuosikertomuksissa mainitaan nykyisistd puistoista 1950-luvulla olleen olemassa ainakin Jaakonpuisto,
Untamonpuisto ja Kaunisnurmen kenttd. Kertomuksissa mainitaan myds Keskipuisto, Rotarypuistikko, Kouvon puisto, Kalevan-
puisto sekéd Kuntotalon puistikko. “Ndyttdmdo” -kortteliin on tehty uusia istutuksia vuonna 1953. Néyttdménpuisto on ilmeisesti
kolmiomainen puistoalue, joka vanhojen valokuvien perusteella on sijainnut nykyisen Hansakeskuksen paikalla. 1950-luvun
lopulla kauppalan puutarha pdédtettiin sijoittaa “Kuikka” -kortteliin. Vuonna 1960 aloitettiin Mdnnikénpuiston rakentaminen. Sa-
mana vuonna teatteritalon valmistuttua alettiin kunnostaa sitd ympdréivdd piha-aluetta. Kiskopuiston mainitaan valmistuneen
vuonna 1962. Lisdksi 1960-luvulla kunnostettiin uimahallin ulkoalueita, tehtiin tulevien puistoalueiden raivausta Kappelipuistossa
ja Urheilupuistossa sekd rakennettiin Kirkkopuistoa. Vuonna 1960 valmistui Kouvolan uusi asemarakennus, minkd yhteydessd sen
ympdristén viheralueita uudistettiin. Myés Keskuspuisto, Salpapuisto ja Kaupungintalon puisto rakennettiin 1960-luvulla.

] 1950-luvulla olemassa olleet puistot

1 Jaakonpuisto

2 Untamonpuisto

3 Kaunisnurmen kenttd
Rotarypuistikko
Kalevanpuisto

4
5
6 Kuntotalon puistikko
7 Nayttamonpuisto

8

Kauppalan puutarha

[ 1960-luvulla rakennetut puistot

9 Mannikoénpuisto

10 Teatterin piha-alue

11 Kiskopuisto (sijainti epdvarma)
12 Uimahallin ymparisto

13 Urheilupuisto

14 Kappelipuisto

15 Kirkkopuisto

16 Rautatieaseman uudet jarjestelyt
17 Keskuspuisto

18 Salpapuisto

19 Kaupungintalon puisto
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MAISEMA-ARKKITEHTUURI SUOMESSA JA KOUVOLASSA
SOTIEN JALKEEN

Suomen puutarha-arkkitehdit r.y. perustettiin vuonna 1946. Pe-
rustajajaseniin kuuluivat mm. Bengt Schalin, Paul Olsson, Eli-
sabeth Koch ja Onni Savonlahti. Alaa ei vield voinut Suomessa
opiskella, ja opintoja suoritettiinkin esimerkiksi Saksassa ja Tans-
kassa. Lepaan puutarhaopisto oli perustettu vuonna 1910. Monet
puutarha-arkkitehdit aloittivat opintonsa sielld, mutta jatkoivat
sittemmin ulkomailla. Alan korkeakoulutasoinen opetus alkoi
Suomessa vasta vuonna 1964 maa- ja metsitaloustieteellisessa
tiedekunnassa. Tuolloin opiskelijoilla oli mahdollisuus valita paa-
aineekseen puutarhatiede ja suuntautua puutarhasuunnitteluun.
Kansainvalisissd yhteyksissd puhuttiin jo maisema-arkkitehtuu-
rista, mutta Suomessa péitettiin pysyd nimityksessd puutarha-
suunnittelu. (Rosengren 2016, s. 79-81.)

Sotien jdlkeen suomalaisten puutarha-arkkitehtien tehtdvit mo-
nipuolistuivat, ja oman ilmaisun etsimistd jatkettiin. Vaikutteita
haettiin edelleen ulkomailta. Erityisesti Tanskan ja Ruotsin vaiku-
tusta moderniin suomalaiseen puutarhaan voi pitad merkittavana.
Aikakauden tdrkeitd suomalaisnimid ovat mm. Maj-Lis Rosenb-
roijer (1926-2003) ja Jussi Jannes (1922-1967), jotka molemmat
ovat laatineet suunnitelmia myos Kouvolan alueelle. Rosenbroi-
jerin tyylille olivat ominaisia arkkitehtoniset suunnittelulinjauk-
set, geometrisyys ja paikan luonteen korostaminen. Niin hanen
kuin Jussi Janneksenkin sommitelmat perustuivat voimakkaiden
viivojen ja muotojen jannitteisiin. Rosenbroijerin suunnitelmat
on usein sopeutettu yksityisen pihan mittakaavaan. Molempien
suunnittelijoiden yhtend inspiraation léhteend on arvioitu olleen
brasilialainen maisema-arkkitehti ja taidemaalari Roberto Bur-
le Marx. (Sorsa 2016, s. 53-55.) Janneksen tuotannossa néhtiin
yhteneviisyyksid my6s yhdysvaltalaisen maisema-arkkitehdin
Thomas Churchin (1902-1978) ja tanskalaisen C. Th. Serensenin
(1893-1978) muotokieliin. Jannestd on pidetty Suomen kansain-
vilisesti tunnetuimpana modernistisena puutarhasuunnittelijana.
(Donner 2016, s. 19.) Sodan jilkeisen ajan puutarha-arkkitehdeis-
td suunnitelmia Kouvolan alueelle on Janneksen ja Rosenbréijerin
lisaksi laatinut ainakin Onni Savonlahti.

Sotien jélkeiselld aikakaudella puutarha- ja maisema-arkkitehdit
kayttivat suunnitelmissaan kasvillisuutta aiempaa pelkistetymmin
ja pyrkivit liittdméaan puutarhat osaksi ympéroivaa maisemaa. Is-

tutusalueet olivat usein laajoja ja yksilajisia. Tamé nakyy hyvin
my6s Kouvolassa Janneksen suunnittelemissa Urheilupuistos-
sa ja Kaupungintalon puistossa. Niissd istutukset on keskitetty
suuriin alueisiin laajojen nurmialueiden reunoille ja lajeja on
kiytetty niukasti. Toisaalta ajan maisema-arkkitehtuurissa myos
kotimainen maisema otettiin huomioon ja luonnonkasveja ar-
vostettiin. Esimerkiksi koivuja ja mantyja yhdistettiin vieraam-
pien puutarhakasvien kanssa. Rakennusten ldhelld kasvillisuus
oli usein jalostetumpaa, ja kauempana luonnonmukaisempaa.
Puutarhan ja luonnon vililla ei ollut huomattavaa rajaa. Asetel-
massa on yhtaldisyyksid vuosisadan alussa vallinneeseen suun-
nittelutapaan, nyt ajatus vain esitettiin uutena ja modernina.
(Donner 2016, s. 20.)

Janneksen suunnittelemat Urheilupuisto ja Kaupungintalon
puisto ovat edelleen merkittdva osa Kouvolan kaupunkikuvaa.
Varsinkin Urheilupuistosta on muodostunut tarked liikkumis-
ympéristo kaupunkilaisille. Molemmat puistot ovat myos edus-
tavia esimerkkeja aikakautensa modernistisesta suunnittelusta.
Maj-Lis Rosenbréijer on vaikuttanut enemmén Kuusankosken
alueella. Hén jatkoi Bengt Schalinin aloittamaa ty6td Kymin
Osakeyhtion tehdasymparistojen suunnittelussa. Lisaksi hdn on
suunnitellut Kuusankoskelle mm. Lantisen Linjapuiston seka
entisen paakirjaston ja lasten iltapaivikodin pihat 1980-luvul-
la. Inkeroisiin hdn on laatinut Ankkapurhan voimalaitoksen
ympiristosuunnitelman vuosina 1981-83, ja sen lisiksi tehnyt
joitakin pihasuunnitelmia Kouvolassa ja sen ldhiymparistossa.
(Héyrynen 2015, s. 37.)
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Puistorakentaminen 1970-1980-luvuilla

Vaikka Kouvolan keskustan puistot rakennettiin padosin
1960-luvulla, on suurin osa vanhan Kouvolan puistoista
rakennettu 1970-1980-luvuilla. Noihin aikoihin kaupun-
ki kasvoi kiivaasti ja suuret 1ahiot kuten Eskolanmaki
ja Lehtomdki rakennettiin. Kouvolan entisen kaupun-
ginpuutarhurin Sakari Varrin mukaan vihersuunnitte-
lu ja — rakentaminen uusille alueille tapahtui hieman
viiveelld ja se oli yksinkertaista maastonmuotoilua ja
vihreyttamista. Vihersuunnitelmat laati noihin aikoihin
padsdantoisesti kaupunginpuutarhuri Matti Airola. Yksi
vuosikymmenen tarkeista rakennuskohteista oli Ldanin-
puisto. Lisaksi Jaakonpuistoon rakennettiin 1970-luvulla
lasten lilkennepuisto. Kaupungin eteldosaan rakennet-
tiin Pentsojan puistoalue, jonka kukkuloiden muotoi-
luun kaytettiin Eskolanmaen rakentamisesta syntyneita
ylijadmamaita.

Kouvolan kaupungin tekniikka- ja ymparistopalvelui-
den arkistoista 10ytyy melko runsaasti puisto- ja ym-
péaristosuunnitelmia 1970-1980-luvuilta. Suunnitelmat
koskevat yleensa melko pienia kohteita tai ne ovat jo
olemassa olevien puistojen korjaussuunnitelmia. Myos
sisddntuloteiden ja muiden teiden ymparistéja on suun-
nitelmien joukossa. Sakari Varrin mukaan 1970-1980-|u-
vuilla liikenneympadristéjen tarkeys korostuikin viher-
suunnittelussa, kun liikennemd&arat kasvoivat ja kadut
leventyivat. 1980-luvulla suunniteltin mm. Kouvolan
lantisen sisddntulotien ymparistéd, Tunnelikadun istu-
tuksia sekd Urheilupuiston kasvillisuuden muutoksia.
Lisdaksi suunniteltiin pienia puistoja tai leikkialueita kes-
kusta-alueen ulkopuolisille asuinalueille. Kouvola-talo
valmistui 1980-luvulla ja sen ympaéristostd on laadittu
pihasuunnitelma vuonna 1982 arkkitehtitoimisto So-

derlund-Valovirran toimesta. Kouvola-taloa ymparoivat
laajemmat puistoalueet Kuusaantien ja Kymenlaak-
sontien varressa on Sakari Varrin mukaan suunniteltu
kaupungin omana tyéna. Muutenkin kaupungin puis-
tosuunnittelu tehtiin 1980-luvulla vield omana tyona.
1970-1980-luvuilla oltiin omavaraisia myds kasvien tuo-
tannossa, silld Varrin mukaan kaikki Kouvolan puistoissa
kaytettavat kasvit kesdkukkia myoten saatiin kaupungin
omalta taimistolta ja kasvihuoneilta. Kaupunginpuu-
tarhuri Matti Airola oli kuulemma erityisen innostunut
kesdkukista ja 1980-luvulla Kouvolaan istutettiin joinain
kesind jopa 32 000 kesdkukkaa. Kaupungin kasvihuo-
neet lakkautettiin vuonna 1998 ja alue kaavoitettiin
Kaupunginpuutarhan pientaloalueeksi.

1990-luvulla siirryttiin kaupungin organisaatiossa tilaa-
ja-tuottaja-malliin, jossa suunnitelmia alettiin teettaa
myos ulkopuolisilla. Aikakauteen liittyi lisddantynyt kus-
tannustietoisuus ja siksi alettiin pohtia, kannattaako
kunnan itse tuottaa kaikkea. 1990-luvun alussa myds
ennakoitiin lamaa ja vdkea vahennettiin runsaasti mm.
elakejarjestelyin. Puistojen hoitoon jai aiempaa vihem-
man rahaa. Varrin mukaan 1990-luvulla suunnitelmia
teetettiin ainakin Keskuspuistoon, Kirjastonpuistoon
(Veikko Talven puisto), Laaninpuistoon ja Jaakonpuis-
toon. Kaupungin omasta toimesta suunnitelmia laati
enimmakseen Jouni Dahlman, joka nykyisin toimii vi-
herpaallikkona. 1990-luvulla moni aiemmilla vuosikym-
menilla rakennettu puisto olikin tullut “tiensa paahan”,
joten kunnostussuunnittelua tarvittiin.

2000-luvulla on laadittu ainakin Urheilupuiston kun-
nostussuunnitelmia ja Keskuspuistosta on teetetty
suunnitelma. Aivan viimeaikaisia ymparistosuunnitte-
lukohteita Kouvolassa ovat olleet kavelykatu Manskin
kunnostaminen sekd Keskuspuiston leikkipaikka. Leik-
kipaikasta jarjestettiin suunnittelukilpailu vuonna 2016,
ja kohdetta toteutetaan kesalld 2017. Kaupungintalon
puiston kunnostuksesta on laadittu suunnitelma syksyl-
I3 2016 ja myds Rykmentinpuistoon ollaan laatimassa
kunnostussuunnitelmia. Jaakonpuiston yhteydessa ole-
va lasten liikennepuisto on kunnostettu sen 40-vuotis-
juhlavuotena 2014.

Kaupungin puutarha ja kasvihuoneet sijaitsivat
Myllypuronkadun ja Suomenkadun kulmaukses-

sa. Puutarha lakkautettiin vuonna 1998 ja alue
kaavoitettiin Kaupunginpuutarhan pientaloalueeksi.
Kuvassa rakentaminen on jo kdynnistynyt. Kouvolan
kaupunki.
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Kaavoitus ja keskustan visiot 1970-luvulta
nykypdivaan

1960-1970-lukujen ”vauhdikkaiden” vuosien jalkeen
alkoivat vdestonkasvu ja rakentaminen Kouvolassa
hiipua. 1990-luvulla vaestokehitys kaantyi laskuun.
Talouslaman lisaksi Kouvolan kehitykseen vaikuttivat
1990-luvun alussa Puolustusministerion padtokset va-
ruskuntien lakkauttamisesta Kouvolassa ja Korialla.
Kaupungista poistui tdman myota runsaasti tydpaikko-
ja. Toinen merkittava kaanne oli Iddninuudistus vuonna
1997, jolloin Kouvola menetti [daninkeskuksen aseman.
Kaupungissa pysyi kuitenkin kohtalainen maara virasto-
ja. 2000-luvulla Kouvolan seutu on eldnyt voimakasta
rakennemuutosta. Puolet seudun puunjalostustehtais-
ta on lakkautettu, mika on vienyt alueelta tuhansia ty6-
paikkoja.

Yleismaailmallinen trendi, joka ndkyi myos Kouvolassa
1970-luvulta alkaen, oli kaupallisten palveluiden siir-
tyminen ja keskittyminen ydinkeskustan ulkopuolelle.
1980-luvulle tultaessa keskustan autioituminen oli jo
selvasti havaittavissa. Liikenne- ja pysdkdintiongelmien
lisdksi 1960-luvun keskustasuunnitelmasta perdisin
oleva viljyys koettiin aikansa eldneeksi. Keskustaan
kaivattiin selvempada ja tiivimpaa kaupunkirakennetta,
joten uutta keskustasuunnitelmaa laatimaan kutsuttiin
professori Antero Markelin vuonna 1988. Hanen joh-
dollaan valmistui ns. “Markelinin visio”, jonka tavoittei-
ta ja linjauksia noudatettiin seuraavat vuosikymmenet.
Strategian tuloksena keskustan rakenne jossain maarin
tiivistyi ja liike-elama elpyi. 1990-luvulla avattiin kdve-
lykatu Manski, ja kehittdmistad on jatkettu osa-alue ker-
rallaan. Suunnittelukilpailut ovat olleet ja ovat edelleen

Kouvolassa tarkea tyovaline kaupungin kehittdmisessa.
(Wasastjerna 2011, s. 365-369.) Vuonna 2012 valta-
tie 6:n varteen valmistunut kauppakeskus Veturi seka
sen vieressa sijaitseva Prismakeskus aiheuttavat oman
haasteensa Kouvolan keskustan vetovoimaisuudelle.
Tallakin hetkelld on meneilldadn useita hankkeita keskus-
tan houkuttelevuuden lisddmiseksi.

Keskustan “eloonjaamiskamppailulla” ei kuitenkaan ole
ollut ratkaisevaa merkitysta puistojen kehitykseen. Ka-
velykatu Manski on tehnyt keskustasta jalankulkijaysta-
vdllisemman ja ehkd tuonut enemman kayttdjia myos
keskeisille puistoalueille. Viherverkoston pitaisi kuiten-
kin olla yhtendisempi, jotta keskustan yleisilmekin olisi
vihreampi. Vihreys olisi merkittava vetovoimatekija kes-
kustalle.

Keskustavisio

Kouvolan keskustan viherverkostoon on otettu kantaa
vuonna 2013 laaditussa keskustavisiossa, jonka on tar-
koitus ndyttdd suuntaa keskustan kehitykselle. Vision
ovat laatineet arkkitehtitoimisto AJAK OY:n arkkitehdit
Adalbert Aapola ja Jarkko Kettunen. Visiossa keskustan
ydin on jaettu identiteeteiltddn erottuviin osa-alueisiin,
joille on johdettu ymparoivalta alueelta nelja paaak-
selia, joilla kaikilla on oma teemansa. Teemat syntyvat
kunkin padsuunnan kaupunginosille tyypillisista piir-
teistd, ja niitd on tarkoitus vahvistaa kaupungin reunoil-
ta aina keskustaan asti.

Visiossa itdisen padakselin teemoja ovat vihreys ja luon-
to, silla idan suunnalla sijaitsevat suuret viher- ja puis-
toalueet. Lantisen padakselin teemana puolestaan on
historia, silla lannessa sijaitsevat esimerkiksi Kasarmin-

maki ja Kaunisnurmen museokorttelit. Kasarminmaelta
keskustaan linjattava yhteys kulkisi vision mukaan Kau-
pungintalon kansalaistorin kautta. Kansalaistorin paalle
sijoittuisi “pergolapuisto” ja Kaupungintalon sisdpihalle
puolestaan “Hiljaisuuden puisto”. Salpausselédnkadun ja
Torikadun tornitalojen valiin, eli Kaupungintalon puis-
ton paikalle, on suunnitelmassa esitetty uutta rakenta-
mista seka viheryhteys.

Niin vihreys kuin historiakin on siis nostettu visiossa sel-
keasti esiin, mikd on hyva asia. Teemojen erottaminen
on kuitenkin ongelmallisempaa, silld ne eivat ole toisis-
taan erillisia. Esimerkiksi Kaupungintalon puiston huo-
mioimatta jattdminen osoittaa tekijoiden puutteellisen
historiantuntemuksen. On kuitenkin hyva, etta viher-
verkostoa on visiossa pohdittu, ja esitetty toimenpiteita
sen parantamiseksi. Jo pelkdt puurivit parantaisivat kes-
kustan vihreda infrastruktuuria, vaikka uusille puistoille
ei tiiviissa kaupunkirakenteessa tilaa olisikaan. Nykyisid
puistoja ei pitdisi kaupungin tiivistdmisen takia vdahen-
taa.
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Keskustavisiossa on ideoitu lisdd puita ja viheralueita kes-
kustaan. Kaupungintalon puiston paikalle on kaavailtu uusia
asuinrakennuksia. Ajak Oy.

Ydinkeskustan osayleiskaava

Ydinkeskustan osayleiskaava on laitettu vireille vuonna
2016 ja sen tarkoituksena on noudattaa Kouvolan kes-
kustavisio 2030 — suunnitelman periaatteita. Kaavan
avulla pyritdan ydinkeskustan elinvoimaisuuden vahvis-
tamiseen, sekd muun muassa asukas- ja tydopaikkamaa-
ran lisddmiseen. Tarkoitus on myo6s parantaa keskustan
saavutettavuutta eri liikennemuodoilla. Kaavalla on
useita muitakin tavoitteita, joihin kuuluvat esimerkiksi
kulttuuri- ja rakennushistoriallisten kohteiden arvotus
seka kaupunkiluonnon ja viherymparistdjen turvaami-
nen ja kehittdminen. Yksi tavoitteista on aseman seu-
dun kehittdminen. Kaavaluonnos tulee nadhtaville vuo-
den 2017 aikana.

Keskustavision viher-
kaavio. Oranssit alueet
osoittavat jalankul-
kualueita. Viheryhteyttd
esim. Kasarminmden
suuntaan on ehdotettu
parannettavaksi. Ajak
Oy.

Manskin kéivelykatualueen kehittdminen

Kavelykatu Manskin alueen kehittdmista on jatkettu
edelleen. Aiheesta jarjestettiin kilpailu vuonna 2014.
Tamankin kilpailun taustalla oli Keskustavisio 2030, jos-
sa keskustan toiminnallisen keskipisteen muodostaa la-
sikatteinen risteysalue seka siihen liittyva uusi aukio La-
sipalatsi — rakennuksen eteldpuolella. Manskin kilpailun
voittanutta tyota ei kuitenkaan viety eteenpain sellai-
senaan, vaan siitd otettiin ideoita kdvelykadun elavoit-
tamiseksi. Kadun uudistamisen suunnitelmat sisaltavat
mm. kiveysten, valaistuksen, kalusteiden ja istutusten
uudistamisen. Rakennussuunnitelmat valmistuivat ke-
vaalla 2016 ja rakentaminen on alkanut. Kavelykadun
katoksen rakennussuunnitelman laatiminen on alkanut
syksylld 2016.

Seitsemdn mdnnyn puistikko on esitetty sdilytettdvéksi kes-
kustavisiossa. Ajak Oy.
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3.3 KESKEISET KESKUSTAPUISTOT

Seuraavassa luodaan katsaus Kouvolan keskusta-alueen
tarkeimpiin puistoihin. Tarkoitus on avata puistojen
historiaa ja rakennusvaiheita seka pohtia niiden merki-
tystda Kouvolan kaupunkikuvassa. Kyseiset puistot ovat
seka sijainniltaan etta historialtaan Kouvolan keskeisim-
mat puistot ja niilla on vaikutusta koko keskusta-alueen
yleisiimeeseen. Puistojen rakennusvuodet ovat seuraa-
vat:

e Jaakonpuisto 1947

e Keskuspuisto 1964-1965

e Salpapuisto 1966

e Urheilupuisto 1969-1970

¢ Kaupungintalon puisto 1969-1970

e Laaninpuisto n. 1973
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Jaakonpuisto

Historia

Jaakonpuiston paikalla oli aikanaan kangasmaan ympar6ima
vetinen ja puuton suo nimeltdan Vennasuo. Sateisina aikoina
suo muuttui mutaiseksi lammeksi, jossa sorsat uiskentelivat.
1800- ja 1900-lukujen taitteessa Vennasuo pédtettiin kuivata.
Laskuoja kaivettiin Vanhan maantien (nykyisin Salpausselan-
katu) alitse sekd matalan kannaksen poikki Salpausseldn poh-
joisrinteen takaiselle suolle, joka on nykyisin Urheilupuistoa.
Vennasuo pysyi kuitenkin pitkddn vetisend ja vasta vihitellen
sen reunamille alettiin rakentaa. Jaakonpuisto sijaitsee siis
Kouvolan entisen ja ainoan lammen kohdalla. (Talvi 1984, s.
64.)

Jaakonpuisto rakennettiin vuonna 1947. Ennen tétd kuivunut
lammen pohja oli suosittua leikkimaastoa ldhialueen lapsille, ja
sitd kutsuttiin mm. “suon kentaksi” ja mustasuoksi”. Kauppalan
ensimmaisessd asemakaavassa paikkaa kutsutaan Ruskeasuon-
toriksi. 1930-luvulla kentdlld pidettiin luistinrataa. Nimen-
sd Jaakonpuisto sai tilanomistaja Jaakko Staufferin mukaan.
1900-luvun alkupuolella Stauffer omisti huomattavan osan
Kouvolan keskustan maa-alueista. Rautatieldisten soittokunta
halusi puistoon soittolavan, ja sellainen rakennettiin vuonna
1948. Lava oli kesiisin kovassa kédytossd kunnes tuhoutui tuli-
palossa 1960-luvun puolivilissa. Puiston ensimmaisid suunni-
telmia ei ole 16ytynyt. Vanhimmat suunnitelmat ovat 1960-lu-
vulta. Lasten liikennepuisto on avattu Jaakonpuistoon vuonna
1974. Sen suunnitelmat on kuitenkin laadittu jo vuonna 1972.

Soittolava rakennettiin uudelleen kaupunginpuutarhuri Sakari
Virrin aloitteesta 1990-luvulla. Idea lavaan saatiin Karjalasta
Kontupohjan urheilupuiston soittolavasta. Uusi lava on eri
muotoinen kuin alkuperéinen ja se sijaitsee hieman eri paikas-
sa.

Puistossa sijaitsevan “Kalojen kanssa kilpaa” —patsaan on
suunnitellut Aimo Tukiainen. Patsas paljastettiin vuonna
1961. Patsaaseen liittyvd kahluuallas oli rakennettu jo vuon-
na 1959. Vanhoista valokuvista selvidd, ettd alkuperdinen
allas poikkesi nykyisestd. Patsaan paljastamistilaisuudessa
kaupunginjohtaja Erkki Tuuli sanoi, ettd patsas on lahjoitettu
“kaupungin ainoaan puistoon’, miki tuolloin olikin ldhes tosi-
asia. Sakari Varrin mukaan Jaakonpuistoa on saneerattu myds
1970-1980-1ukujen taitteessa.

Merkitys kaupunkikuvassa

Jaakonpuisto on rautatieaseman puistoalueiden jélkeen Kou-
volan ensimmadinen laajempi rakennettu kaupunkipuisto.
Puiston merkitys kaupunkikuvassa on edelleen suuri, silld kes-
kustan alueella on vain vdhdn rakennettuja puistoja. Vanhana
puistona Jaakonpuistolla on myds paikkansa kouvolalaisten
mielikuvissa, ja puistossa on peristeisesti vietetty esimerkiksi
vappua. 1970-luvulla avattu litkennepuisto on lisdnnyt puiston
kayttajamadrid kesdisin, ja soittolava on edelleen aktiivisessa
kaytossa.

Puiston ytimessd on kivituhkapintainen aukio, jolla sijaitsee
kahluuallas patsaineen. Soittolava on aukion luonaispaéadys-
sd. Puiston laidoilla on suurempaa puustoa, mm. koivuja ja
mantyjé, ja aukion ldheisyydessa mm. nuorempia lehmuksia.
Nikymat puistossa ovat enimmaékseen avarat, vaikka osa kas-
villisuudesta on jo vanhaa ja pensaat kookkaita. Jaakonpuisto
tarjoaa tarpeellisen keitaan keskustassa, jossa ei ole viilentdvid
vesialueita. Puistossa on sekd rauhallista oleskelutilaa etté toi-
minnallisempia alueita. Liikennepuiston vieressd on nykyisin
leikkipaikka, joka lisdd puiston monikéyttoisyytta.

9Q 500 m

Jaakonpuiston sijainti kaupunkirakenteessa.

Jaakonpuiston iddstd pdin néhtynd 1970-luvulla. Sama kuva
on suurempana sivulla 77. KKM.
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Matti Airolan allekirjoittama suunnitelma vuodelta 1972. Yldosassa ndkyvd liikennepuisto rakennettiin vuonna 1974.

Kouvolan kaupunki.

Jaakonpuiston alkuperdinen soittolava. KKM.

Nykyinen soittolava.

Jaakonpuistosta lIoytyneet suunnitelmat

(Kouvolan kaupungin tekniikka- ja ymparistopalvelui-
den arkisto)

® 1966 Jaakonpuisto, liitos Hallituskadulle 1:200, Matti
Airola

® 1965 Jaakonpuisto, liitos Salpausseldnkadulle 1:200,
Matti Airola?

® 1970 Jaakonpuisto, laajennus- ja saneerausehdotus,
1:500, Matti Airola

® 1972 Jaakonpuisto (sis. liikennepuiston) 1:250, Matti
Airola

® 2007 Jaakonpuiston saneeraus ja esiintymislavan ase-
makuva 1:500, Jouni Dahlman

® 2014 Liikennepuiston kunnostussuunnitelma, Sito Oy

Patsas alkuperdisessé altaassaan vuonna 1963. KKM.
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Keskuspuisto

Historia

Keskuspuiston kohdalle on vuoden 1954 yleiskaavakartassa il-
mestynyt korttelin keskelle pieni puiston aihio. Vuoden 1961
ajantasa-asemakaavassa korttelin rakennuskanta on hajautu-
nut ja puistoalue laajentunut. Vuoden 1964 asemakaavaluon-
noksessa koko kortteli on muutettu puistoksi. Keskuspuiston
paikalla on siis alun perin ollut puisia pientaloja.

Puiston raivaaminen aloitettiin vuonna 1964. Huonokuntoi-
nen puusto kaadettiin ja rakennusten perustukset poistettiin.
Puistoon jdtetyille puille tehtiin ilma-aukot juuriston ympa-
rille, silla aluetta jouduttiin nostamaan keskiméddrin 70 cm
katujen korkeuksiin sopivaksi. Alueelle ajettiin tdytemaata
Palomdenkadun pohjaustyomaalta. Vesiposteja rakennettiin 4
kpl ja pintavesikaivoja 2 kpl. Puistoalueelle siirrettiin 8 puuta
ja istutettiin 85 metrid pensasaitaa. Puiston rakentamista jat-
kettiin seuraavana vuonna. Tuolloin alue kunnostettiin Pik-
ku-Tyyneldn tonttia lukuun ottamatta. (Kauppalanhallituksen
vuosikertomukset 1964-1965.)

Puiston rakentaminen liittyy 1960-luvun keskustasuunni-
telmaan. Tuolloin Reino Koivulan asemakaavan tornitalo-
jen ympidrille haluttiin véljyyttd ja avaruutta. Pienipiirteinen
puutalomiljéo sai véistyd modernimman kaupunkitilan tielta.
Puiston alkuperiisid suunnitelmia ei ole 16ytynyt. Sakari Vir-
rin mukaan puiston vanhat puut (hevoskastanjat, tammet, koi-
vut, douglaskuuset) ovat jadnteitd paikalla olleiden asuintalo-
jen pihoilta. Varri my6s arvioi, ettd kartiojalavat olisi istutettu
1960-luvulla. Muuta kasvillisuutta on lisitty puistoon vihin
erin myohemmin. Ensimmadinen séilynyt suunnitelma on vuo-
delta 1965 ja se kisittelee ainoastaan muutoksia ”Pikku-Tyyn-
eld” - rakennuksen ympariston istutuksissa. Suunnitelmassa
nékyvit puistossa nykyéadnkin kasvavat kartiojalavat (suunni-
telmassa nimelld pyramidijalava).

Puistossa sijaitsevan “Kouvolan kolmoset” —patsaan on suun-
nitellut kuvanveistdja Pauli Koskinen. Patsas oli Kouvolan
liikemiesyhdistyksen lahja Kouvolalle sen kaupungiksi tulon
johdosta. Patsas luovutettiin kaupungille kuitenkin vasta elo-
kuussa 1968. Patsashanke viivastyi mm. siksi, ettei kaupungilla
aiemmin ollut sopivaa paikkaa patsaalle. (Sorvali 2013, s. 131.)
Keskuspuiston kaakkoiskulmassa sijaitseva Rotary-puistikko
(aukio) on kauppalan vuosikertomuksen mukaan rakennettu
jo 1950-luvulla, mutta siité ei ole 16ytynyt suunnitelmia. Auki-
on suihkuldhde on rakennettu 2000-luvun alussa.

Sakari Vérrin mukaan Lepaan opiskelijat suunnittelivat Kes-
kuspuistoa 2000-luvun alussa. Suunnitelmat olivat yleison
néhtédvilld Kouvolan kirjastossa. Suunnitelmista valittiin to-
teutettavaksi Merja Holstikon ehdotus “La Capella”. Toteu-
tussuunnitelma valmistui vasta vuonna 2010. Suunnitelman
mukaan puistoon ainakin lisdttiin uutta kasvillisuutta ja pin-
noitteita uusittiin. Puistoon my®os sijoitettiin maanalainen hu-
levesien viivytysrakenne.

0 500m
—

Keskuspuiston sijainti kaupunkirakenteessa.

Merkitys kaupunkikuvassa

Keskuspuisto on nimensd mukaisesti Kouvolan keskeisin puis-
to. Silti se sijaitsee hieman syrjdssa kaupungin "keskuskadusta’,
kavelykatu Manskista. Keskuspuiston vanhat puut kuten he-
voskastanjat, tammet ja kartiojalavat antavat paikalle arvok-
kaan luonteen ja hellesddlld muodostavat tarvittavaa varjoa.
Puiston kivituhkapintainen aukio perennaistutuksineen muo-
dostaa miellyttavan oleskelutilan.

Télla hetkelld Keskuspuisto tuntuu kuitenkin ldpikulkupaikal-
ta. Puiston ja kdvelykatu Manskin vilistd yhteyttd pitdisi saada
visuaalisesti selkedimmaksi, jotta puisto yhdistyisi paremmin
kaupungin ytimeen. Parhaillaan kidynnissa oleva Keskuspuis-
ton leikkipaikan parannus lisdd varmasti ihmisvirtoja myos
puiston alueelle. Keskuspuisto on avara ja nakymit sen sisalld
ovat esteettomit. Puiston arvo onkin sen lipindkyvyydessd ja
toisaalta rauhallisessa ymparistossd. Puistoa ymparoivit kadut
ovat liikenteeltddn melko hiljaisia. Puiston kaakkoislaidassa
sijaitseva Rotaryaukio suihkuldhteineen on usein tyhjilladn.
Vesiaihe voisikin toimia paremmin itse puiston puolella.

[

Wit

Ainoa Keskuspuistosta I6ytynyt vanha suunnitelma on “muu-

tos Pikku-Tyyneldn ympdristén istutuksissa” vuodelta 1965.
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Keskuspuistosta ei I6ytynyt historiallisia valokuvia. 1970-luvun ilmakuvassa puisto kuitenkin erottuu. Kartiojalavat
on vasta istutettu. Puiston rakenne on nykyisen kaltainen, mutta aukion ympdirilld on pensasaitoja. Hiekkakenttd
on kuvassa nykyistd pienempi. KKM.

Keskuspuiston suuret puut luovat rauhallisen miljéén keskelle Keskuspuistoa kunnostettiin vuonna 2010 Merja Holstikon
kaupunkia. Ympdréivit kadut ovat melko hiljaisia. suunnielmien mukaan. Puistoon liséttiin mm. perennaistu-
tuksia.

Keskuspuistosta lIoytyneet suunnitelmat

(Kouvolan kaupungin tekniikka- ja ymparistopalvelui-
den arkisto)

® 1965, muutos ”Pikku-Tyyneldn” ympariston istutuksis-
sa, 1:200, Matti Airola?

® 2010, yleissuunnitelma, 1:200, Vihersuunnittelu Maise-
missa (Merja Holstikko)

® 2016 Leikkipaikan kilpailutyot

® 2017 Leikkipaikan rakennussuunnitelma, Sito Oy

Keskuspuiston hevoskastanjat (yldkuva) ja kartiojalavat ovat
komean kokoisia. Suuret puut mahdollistavat ndkymdt puis-
ton lépi kadulta kadulle.
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Salpapuisto

Historia

Salpapuisto on esitetty puistoalueena ensimmdisen kerran
vuoden 1961 ajantasa-asemakaavassa. Vuoden 1964 asema-
kaavaluonnoksessa se muodostaa jo selkedn viheryhteyden
Keskuspuistosta Jaakonpuistoon. Kaupunginpuutarhuri Matti
Airolan laatima Salpapuiston rakennussuunnitelma hyvak-
syttiin vuonna 1966. Samana vuonna puisto rakennettiin val-
miiksi istutuksia ja kalusteita lukuun ottamatta. (kaupungin-
hallituksen vuosikertomus 1966.) Puisto on alun perinkin ollut
rakenteeltaan melko yksinkertainen. Se toimii valittavana link-
kind Oikokadun, Salpausselinkadun ja Kalevankadun vililla.
Puiston pohjois-eteld-suuntaisen raitin itdpuolelle jaa laajempi
nurmialue ja pieni leikkipaikka. Puistoa on kunnostettu vuo-
sina 2002-2004. Kunnostaminen liittyi esteettoman ympéris-
ton teemavuoteen 2002 ja siind tehtiin yhteisty6td Kouvolan
vammaisjarjestojen kanssa. Puistoa muun muassa avarrettiin
poistamalla vanhoja puu- ja pensasryhmid. Kéytavien reunoil-
le asennettiin reunakivi ohjaamaan nakovammaisten liikku-

Salpapuisto on pitkdnomainen puisto asuinkerrostalojen kes-
kelld. Puiston keskelld sijaitseva perennapenkki on rakennet-
tu 2000-luvun alun kunnostuksen yhteydessd.

mista puistossa. Puistoon istutettiin kasveja, joiden avulla voi-
daan harjoittaa ndko- ja tuntoaisteja. Leikkipaikan vilineiden
avulla voidaan harjaannuttaa tasapainoa. Puiston visuaalista
néyttavyyttd lisdttiin kohdevalonheittimilld. Puiston rakenne
on kuitenkin ldhes samanlainen kuin ennen uudistusta. Kun-
nostuksen yhteydessé puistoa rajaavat pensaat vaihdettiin kol-
milanka-aitaan nidkyvyyden lisadmiseksi.

Merkitys kaupunkikuvassa

Salpapuiston sijainti kaupunkirakenteessa on erikoinen. Se
tuntuu samalla olevan julkista puistoa ja kerrostalojen pi-
ha-aluetta. Sijainti asuinrakennusten ymparéimani luo sosiaa-
lisen kontrollin tunteen. Puisto on rajattu asuintonteista me-
talliaidalla, joka ei kuitenkaan ole visuaalisesti kovin nakyva.
Puisto on toisaalta lapikulkupaikka, mutta my6s rauhallinen
tila kaupunkirakenteen sisalld. Puiston arvo onkin sen rau-
hallisuudessa. Se on ikddn kuin "piilopuisto”, joka ei ndy ym-
pérdiville kaduille. Istutusalue puiston keskelld on runsas ja
houkuttelee ldhempéin tarkasteluun. Puiston pohjoispadssa
oleva pieni leikkipaikka on vaatimaton, mutta sopii puiston

o 500m
—

Salpapuiston sijainti kaupunkirakenteessa.

Matti Airolan laatima ”Vélipuiston” suunnitelma vuodelta
1965. Nimi on ilmeisesti myéhemmin muutettu Salpapuistok-
si. Muita vanhoja suunnitelmia puistosta ei ole Idytynyt.

tunnelmaan.

Puistosta on kulkuyhteys moneen suuntaan.
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Urheilupuisto

Historia

Urheilupuisto on esitetty nykyiselle paikalleen jo kaupungin
ensimmaisessd asemakaavassa. Kauppalanhallituksen vuo-
sikertomusten mukaan urheilukenttd on ollut olemassa jo
1920-luvun lopulla ja vuonna 1931 siitd kdytetddn jo nimed
Urheilupuisto. Vuonna 1952 kauppala jérjesti yhdessd Kouvo-
lan Sivistys- ja Urheilutalosdation kanssa yleisen kilpailun si-
vistys- ja urheilutalopiirustusten seka siihen liittyvan urheilu-
puistosuunnitelman aikaansaamiseksi (kauppalanhallituksen
vuosikertomus 1952). Téssé yhteydessd rakennettiin ilmeisesti
kuitenkin vain urheilukentén katsomo, nykyisen Kuntotalon
lisaksi.

Urheilupuiston suunnitelmallisempi rakentaminen tapahtui
vasta 1960-luvulla. Suunnittelu annettiin puutarha-arkkitehti
Jussi Janneksen tehtdvéksi vuonna 1964. Kauppalanhallituk-
sen vuosikertomusten mukaan suunnitelmaa tarkennettiin
vield vuonna 1967 ja sithen tehtiin joitakin muutoksia. Samana
vuonna kaupungin puutarhalla lisittiin Urheilupuistoon tar-
vittavia ryhmékasveja, erityisesti leimukukkia. Viemarointity6t
puistossa aloitettiin ja kenttd- ja puistoalueiden rajaksi raken-
nettiin pitka valli. Vallin ulkosivulle istutettiin happomarjaa, ja
vallin ympdri tehtiin kdytdvd. Metsdaluetta harvennettiin as-
teittain ja kédytdvid sekd nurmialueita pohjattiin. Vuonna 1969
kaupungin puutarhalla “monistettiin” edelleen leimukukkia
niin Urheilupuistoa kuin kaupungintalon puistoakin varten.
Myos happomarjoja ja puistoruusuja lisittiin. Keskinurmikon
alueelta poistettiin kannot ja alue tasattiin. Kenkékukkulaan”
ajettiin lisdd maata ja sen rinteitd nurmetettiin. Vuonna 1970
urheilupuisto rakennettiin valmiiksi lukuun ottamatta leikki-
vilineitd ja pysakointialuetta. Muutoksena Janneksen suunni-
telmaan tuli padkaytavalle asfaltti.

Urheilupuistoa on kunnostettu ensimmaisen kerran 1980-lu-
vulla. Tuolloin ainakin istutusalueita on muutettu. Sakari
Virrin mukaan leimukukat alkoivat taantua jossain vaiheessa
sienitaudin vuoksi, mutta vield 1980-luvulla vaurioituneiden

tilalle istutettiin uudet leimukukat. Enimmilldan puistoa, tai
lahinna leimukukkia, on ollut hoitamassa seitseman vakituista
tyontekijad sekd kesityontekijat. Leimukukkapenkeissid kasvoi
1980-luvulla my6s noin 30 000 tulppaania. Leimukukista luo-
vuttiin 1990-luvun puolivélissd, kun tyovoimaa vahennettiin
laman takia. Ne vaihdettiin pensaisiin Urheilupuiston koulun
puoleisesta paastd alkaen.

1990- ja 2000-luvun aikana Urheilupuistoon on lisitty uusia
leikkivilineitd sekd kuntoilulaitteet. Vuonna 2009 puistosta
on tehty vihersuunnitelma, jonka on laatinut Jouni Dahlman.
Suunnitelman mukaan leimukukkien paikalle on istutettu eri
kurjenpolvilajikkeita, pensashanhikkia sekéd tarhavillakkoa.
Vesialtaan ympdrille on suunnitelman mukaan rakennettu
pergoloita koynnoskasveineen. Vuonna 2017 Urheilupuiston
itdisemman tenniskentdn paikalle suunnitellaan skeittipaikkaa
maisema-arkkitehti Janne Saarion toimesta.

Merkitys kaupunkikuvassa

Kouvolan Urheilupuisto on keskeinen paikka kaupungissa. Se
sijaitsee lahelld keskustaa ja tarjoaa puitteita monenlaiselle lii-
kunnalle. My6s Kouvolan jédhalli ja pesdpallostadion sijaitse-
vat Urheilupuiston alueella, ja uimahallikin on puiston kupees-
sa. Kesiiltaisin puistossa voi ndhdé niin puistojumppaajia kuin
frisbeegolfin pelaajiakin. Talvisin puiston padkaytavi on hyvin
valaistu, joten paikka ei tunnu pelottavalta.

Puiston keskeiset arvot ovatkin sen monikéyttoisyydessd ja
lapindkyvyydessd. Puistossa tyypillinen kouvolalainen mén-
tymetséd vaihettuu vahitellen avaraksi rakennetuksi puistoksi.
Taustalla oleva méntymetsd ikddn kuin korostaa rakennetun
puiston laatua ja rauhallista sommitelmaa. Sijainti Salpaus-
seldn rinteen suojassa luo puistoon miellyttavan, tuulilta suo-
jaisen ilmaston. Puiston perusrakenne on hyvin séilynyt alku-
perdisessd asussaan. Janneksen suunnitelman “henki” on siis
puistossa hyvin aistittavissa.

[ 500m
—

Urheilupuiston sijainti kaupunkirakenteessa.

Urheilupuiston keski6ssé on edelleen Jussi Jinneksen suun-
nittelema pyéred vesiallas. Jdnneksen suunnitelman henki on
muutenkin sdilynyt puistossa muutoksista huolimatta. Puis-
ton perusidean muodostavat laajat nurmialueet, kotimaiset
puulajit sekd pensaiden ja perennojen massaistutukset.
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Urheilupuistosta laadittiin yleissuunnitelma vuonna 2009. Sii-
nd leimukukkien paikalle esitettiin kurjenpolvia, pensashan-
hikkia ja tarhavillakkoa. Altaan ympdirille lisdttiin istutuksia
sekd pergoloita kbynnéskasveineen. Myds puiston luoteis-
osan kdytdvdverkostoa kehitettiin. Eteldpddhdn rakennettiin
hiekkakenttd hulevesien tulvimispaikaksi. Jussi Jdnneksen
alkuperdinen idea on suunnitelmassa kuitenkin sdilytetty.
Suunnitelman laati Jouni Dahiman.

Jussi Jdnneksen suunnitelmassa vuodelta 1964 pddaiheena
on “palloa potkaiseva jalka”. Jalka on nk. kenkékukkula, pallo
vesiallas ja pallon “vauhtiviivat” muodostuvat kapenevasta
leimukukkaistutuksesta. Leimukukat kasvatettiin kaupungin
omalla puutarhalla. Ne olivat puistossa aina 1990-luvulle
saakka, jolloin niitd alkoi vaivata sienitauti. Leimukukat olivat
tyypillinen kasvi Jdnneksen suunnitelmissa ja myds esimer-
kiksi Espoon Tapiolan puistoalueilla niité kéytettiin runsaasti.
Suunnitelma (Arkkitehtuurimuseo) on myés liitteend (liite 2).

Leimukukkien loistoa Urheilupuistossa
1980-luvulla. Kuva Eija Leppénen.

Nykyisin leimukukat on korvattu pddasias-  Puistoon istutettiin 1980-luvulla
sa kurjenpolven eri lajikkeilla. parhaimmillaan 30 000 tulppaa-
nin sipulia. Kuva Eija Leppénen.
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Urheilupuisto eteldistd kuvattuna vuonna 1974. KKM.

Altaan ympdristdd vuonna 2017.

Kenkékukkulan pohjoisreunaa Jénnes oli ajatellut

mdenlaskupaikaksi.

Alue ennen Jdnneksen suunnitelman toteutta-

mista 1960-luvulla. KKM.
Urheilupuistosta Ioytyneet suunnitelmat
1964 Jussi Jannes

1967 viemardinti- ja salaojasuunnitelma (Janneksen
suunnitelman paalle)

1982 istutusten muutos, Matti Airola

1988 kukkaryhman saneeraus, Matti Airola

1989 muutosehdotus (isometrinen kuva), Matti Airola
1995 mittaus (puusto + kayria)

2006 Urheilupuiston yleissuunnitelma 1:250 (hyvin
yleisluontoinen tilajaottelu)

2009 Vihersuunnitelma 1:250, J. Dahlman
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Kaupungintalon puisto

Historia

Vuoden 1961 ajantasa-asemakaavassa Salpausseldnkadun
varteen Kaupungintalon puiston kohdalle on vield osoitettu
rakennuksia. Vuoden 1964 asemakaavaluonnoksessa alue on
puolestaan osoitettu puistoksi. Kuten Keskuspuistonkin koh-
dalla, taustalla vaikutti 1960-luvun keskustasuunnitelmaan
liittynyt ajatus siitd, ettd tornitalojen ympdrilld tulee olla tilaa

ja valjyytta.

Kaupunginhallituksen vuosikertomuksen mukaan vuonna
1965 hyvaksyttiin suunnittelukilpailun tuloksena kaupungin-
talon suunnittelua koskeva sopimus arkkitehtitoimisto Bertel
Saarnion kanssa. Seuraavana vuonna pantiin vireille pakkolu-
nastustoimitukset puiston alueella. Puiston tielté siis purettiin
rakennuskantaa. Pohjaty6t puistossa aloitettiin vuonna 1968 ja
samana vuonna istutettiin kasvillisuus havupuita lukuun otta-
matta. Rakentamisvaiheessa Janneksen suunnitelmasta poiket-
tiin jattamaélld puiston lounaispddadystd tukimuuri ja vesiallas
pois. Kiinteét penkit ja suunnitelman mukainen “nupukivinur-
mikko” sen sijaan rakennettiin. Vuonna 1969 kaupungintalo
vihittiin kdyttoon ja puistoon istutettiin loput puut ja osa pe-
rennaryhmista.

Sakari Vidrrin mukaan puistosta on myohemmin poistettu
tornitalojen puolella ollut "kulmikas” kiytavd. Muuten puisto
on pysynyt alkuperiisessd asussaan. Jinneksen suunnitelman
perusrungon muodostavat keskelld oleva laaja nurmialue seka
reunojen runsas puu- ja pensaskasvillisuus. Pddasiallinen leh-
tipuu on vaahtera, ja pensaista hallitseva on punalehtinen hap-
pomarja (Berberis thunbergii atropurpurea). Suunnitelman
havupuut ovat sembraméntyja. My6s Kaupungintalon puistos-
sa on ollut leimukukkia.

Kaupungintalon puiston kunnostusta suunnitellaan. Raken-
nussuunnitelma valmistui loppuvuodesta 2016. Jussi Jannek-
sen vuoden 1966 suunnitelman liséksi muita vanhoja suunni-
telmia ei puistosta ole 16ytynyt.

Merkitys kaupunkikuvassa

Kaupungintalon puisto sijaitsee Reino Koivulan suunnittele-
mien tornitalojen ja Salpausselankadun valissé. Sijainti korkei-
den tornitalojen luoteispuolella tekee alueesta varjoisan. Puis-
to on kuitenkin tarpeellinen “puskurivychyke” asuinkaytossa
olevien tornitalojen ja vilkkaasti liilkennoidyn Salpausselanka-
dun vilissa. Puisto kuuluu oleellisesti samaan kokonaisuuteen
tornitalojen kanssa ja se luo rauhallisen tilan niiden juurelle.
Sekd rakennusten ettd puiston arkkitehtuuri edustavat aikansa
suunnittelutyylid ja ovat kokonaisuutena edustava esimerkki
1960-luvun rakentamisesta. Puisto on toki kulunut ja osa sii-
hen kuuluneista elementeistd on ajan myotd poistettu. Koska
1960-luvun keskustasuunnitelma on joka tapauksessa lyonyt
lahtemattoman leimansa Kouvolan keskustalle, voisi siihen
liittyvid kohokohtia ja kokonaisuuksia nostaa kaupunkikuvas-
sa enemmadn esiin ja antaa niille sen arvon, mika niille kuuluu.

Nykyisellddn Kaupungintalon puisto on melko véhéiselld kay-
tolld johtuen sen varjoisuudesta ja keskustan vilkkaimman
kadun ajheuttamasta melusta. Puiston kunnostussuunnitelma
tahtdd luonnollisesti alueen kiyton lisédmiseen. Suunnitelmas-
sa Janneksen muotokieltd on yksinkertaistettu ja kasvillisuus-
alueita on karsittu. Jinneksen suunnitelman aikoihin tornita-
lojen pihat kuuluivat kiinteésti puistoon ja muodostivat sen
kanssa kokonaisuuden. Kunnostussuunnitelmassa pihat on
rajattu suunnittelualueen ulkopuolelle. Puistosta saisi persoo-
nallisemman palauttamalla joitakin Janneksen suunnitelmaan
kuuluneita elementtejd, kuten laajoja massapensasistutuksia ja
kaytavien kulmikkuutta. Viereinen Salpausseldnkatu on haaste
puiston kdytettdvyydelle, mutta massaistutusten avulla puiston
erottamista kadusta voisi tehostaa. Mikéli puisto integroitaisiin
paremmin tornitalojen piha-alueisiin, olisi siitd enemmin iloa
myos talojen asukkaille.

[ 500m
—

Kaupungintalon puiston sijainti kaupunkirakenteessa.

Kouvolan keskustan puutalovaltaista aluetta 1960-luvulla
ennen tornitalojen rakentamista. Oranssilla merkitty tulevien
tornitalojen ja Kaupungintalon puiston sijainti. KKM.
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Jussi Jdnneksen laatima Kaupungintalon puiston suunnitelma vuodelta 1966. Suunnitelmassa esitetyt kasvilajit ovat tyypillisié omalle ajalleen. Massapensasalu-
eet ovat purppurahappomarjaa ja kurtturuusua, ja istutettavat havupuut ovat sembramdntyjd. Lehtipuut ovat koivuja ja vaahteroita. Puiston tornitalojen puolei-
sella sivulla on laaja leimukukkaistutus kuten Urheilupuistossakin. Suunnitelma (Arkkitehtuurimuseo) on myds tyon liitteend (liite 3).

Kouvolan keskusta 1970-luvulla. Kaupungintalon puisto on juuri
rakennettu. Tornitalojen maanalaisen pysdkéinnin pddlld olevat 3. 4.
pihat liittyvdt puistoon. KKM.

1. Kaupungintalon puisto
muodostaa rauhallisen alueen
tornitalojen juurelle.

2. Tornitalojen puoleinen
kulmikas kéytdvd on jossain
vaiheessa poistettu. Sen palaut-
taminen toisi ryhtid puiston
rakenteeseen.

3. J@nneksen suunnitelmasta
perdisin olevat nupukivinur-
mikot ovat kuluneet. Nupuki-
veykset on esitetty uusittaviksi
kunnostussuunnitelmassa.

4. Laajoista happomarjaistu-
tuksista ei ole paljon jéljel-

ld. Massaistutukset olivat
kuitenkin oleellinen osa Jussi
Jdnneksen ja 1960-luvun mai-
sema-arkkitehtuuria.
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Laaninpuisto

Historia

Suunnilleen nykyisen Léddninpuiston paikalla on Kouvolan
ensimmaisessa asemakaavassa puistomainen aukio. Toisessa,
1930-luvun kaavassa on puiston kohdalle Salpausseldnkadun
varteen esitetty kaksikerroksista rakentamista. Vuoden 1961
ajantasa-asemakaavassa kadun varteen on hahmoteltu massii-
visempaa “muurimaista” rakentamista. Vuoden 1964 asema-
kaavaluonnoksessa paikalle on kaavailtu kirkkoa ja kirjastoa.
1960-luvun valokuvista kuitenkin selvidi, ettd ennen puistoa
paikalla on ollut pientaloasutusta samaan tapaan kuin Kau-
pungintalon puistonkin kohdalla. Kouvolan keskuskirkko
toteutui mychemmin hieman luoteeseen piin, ja kirjastokin
keskustan toiseen laitaan. Sakari Varrin mukaan osa Laanin-
puiston nykyisestd kasvillisuudesta on perdisin paikalla ollei-
den asuintalojen pihoilta.

Ensimmdinen Lédninpuistosta lytynyt suunnitelma on vuo-
delta 1972. Seuraava, hieman yksinkertaistettu suunnitelma
on vuodelta 1973. Puisto on siis ilmeisesti suunniteltu ja to-
teutettu ennen kirkon valmistumista. Jaakko ja Kaarina Laapo-
tin suunnittelema keskuskirkko on valmistunut vuonna 1977.
Myos vuodelta 1979 16ytyy Ladninpuistosta yksi suunnitelma,
jossa puiston ldnsiosan istutusalueita on hieman muutettu.
Loytyneissd suunnitelmissa on selvasti haluttu jatkaa Kaupun-
gintalon puiston tyylid ainakin esitettyjen kasvilajien puoles-
ta. My6s Ladninpuiston suunnitelmissa on laajoja leimukuk-
ka-alueita sekd kurtturuusua suurina massoina. Lisdksi on
mm. pensashanhikkia ja syreenid pienempiné alueina. Vuoden
1979 suunnitelmaan on ilmestynyt 1970-luvun muotikasvia”
vuoriméntyd. Muotokieli Ladninpuiston suunnitelmissa on
kuitenkin pehmedmpdd kuin kadun toisella puolella sijaitse-
vassa Kaupungintalon puistossa.

Suunnitelmat Lidninpuistosta on laatinut kaupunginpuutar-
huri Matti Airola. Suunnitelmat on piirtinyt hdnen vaimonsa
Liisa Airola. Sakari Varrin mukaan puisto myds toteutettiin
suunnitelmien mukaisesti. Puistosta on laadittu uusi suunni-

telma 1990-luvun lopulla. Suunnitelman laati konsulttina Soile
Harju-Soini. Tdssd yhteydessa puistoon toteutettiin mm. uusi
kaytavd yhdistimddn kaupungintaloa ja 1990-luvulla kirkon
itdpuolelle valmistunutta hovioikeuden taloa. Uuden kaytavin
ajateltiin my6s yhdistdvan nk. kolmen kirkon kierros keskus-
ta-alueeseen.

Laaninpuistossa on useita muistomerkkejd. Keski-Suomen
rykmentin muistokivi on vuodelta 1974. “Piikkirykmentin”
muistokivi on vuodelta 1981 ja sankarivainajien muistomerkki
vuodelta 2009. Puistoon on istutettu my6s muistopuita.

Merkitys kaupunkikuvassa

Laaninpuisto toimii “vastaparina” kaupungintalon puistolle
Kouvolan keskeisen sisdantulovéyldn, Salpausselankadun var-
rella. Puistot luovat “vihredn muurin” vilkkaan kadun varrelle
ja pehmentdvit ndkymai kaupunkiin saavuttaessa. Puistossa
on lehtipuiden lisdksi runsaasti havupuita, joten se ei ole tal-
vellakaan variton. Osa puiston kasvillisuudesta on jo idkdstd
ja esimerkiksi pysékointialueiden vilissd olevat istutuskaistat
ovat ylikasvaneet. Toisaalta kasvillisuuden runsaus luo miellyt-
tavid tiloja. Puiston yhteys muuhun keskustaan on tilld het-
kelld heikko, ja on hyvi ettd yhteyttd on pohdittu esimerkiksi
keskustan kehittdmiseen tahtdavissa keskustavisiossa. Keskus-
tavisiossa on my0s ideoitu viheryhteyttd keskustasta Ladnin-
puiston kautta Kouvolan kasarmialueen Rykmentinpuistoon,
mikd olisikin hyvéd asia. Ortodoksisen kirkon ympiristd ja
Rykmentinpuisto ovat hienoja viheralueita, jotka olisi hyva
saada paremmin liitettyd Kouvolan muuhun viherverkostoon.
Ladninpuisto toimii myds rauhoittavana ymparistona Kouvo-
lan keskuskirkolle, joka on kuuluisa pelkistetystd arkkitehtuu-
ristaan.

[ 500m
——

Lddninpuiston sijainti kaupunkirakenteessa.

Myés Lédninpuiston paikalla on ollut pientaloasutusta
1960-luvun alussa. Tulevan puiston sijainti merkitty oranssil-
la. KKM.

Kouvolan kaupunkivihredn jéljilld

92

KESKUSTAPUISTOJEN KEHITYSVAIHEET



Laaninpuistosta I6ytyneet suunnitelmat
® 1972 Laaninpuisto 1:200, Matti Airola

® 1973, Laaninpuisto 1:200, Matti Airola

® 1979 Ladninpuisto, 1:200, piirtaja Liisa Airola

@ 1997 Laaninpuisto ja pysakdintialue, istutussuunni-
telma 1:200, Ymparistosuunnittelu Soini Ky

Lddninpuiston suunnitelma vuodelta 1973. Laatinut Matti Airola. Suunnitelman kasvillisuus on pitkdlti samanlaista kuin vasta-
pdisessé Kaupungintalon puistossa, mutta lajisto on monipuolisempi ja muotokieli pehmedmpi. Kouvolan kaupunki.

1. Ladninpuisto sijaitsee Kouvolan
keskuskirkon edustalla. Kuva Eija
Leppdnen.

2. Puistoon toteutettiin uusi kdytd-
vdyhteys ja oleskelualue suihkuléh-
teineen Hovioikeuden valmistuttua
1990-luvun alussa.

3. Salpausseldnkatua reunustava leh-
1. 2. 3. musrivi erottaa puiston katualueesta.

4. Pysdkdintialueen kasvillisuus on
kasvanut kookkaaksi ja vaatii pian
uudistamista.

5. Havupuut antavat vdrid puistoon
talvellakin.

6. Puistossa on muistopuita, sekd
niistd kertova kivipaasi. Kiven on
suunnitellut Kaisa Niilo-Rdmd.
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4.1 KOUVOLAN KAUPUNKIVIHREAN ARVOT

Tassa tyossa on kartoitettu Kouvolan puutarhakulttuu-
rin ja sen keskustapuistojen kehitysvaiheita. Kartoituk-
sen perusteella on piirtynyt kuva alueesta, jolle on tul-
lut monenlaisia vaikutteita eri suunnista, ja jolle siten
on muodostunut monimuotoinen ja —kerroksinen puu-
tarhakulttuuri. Teollisuuden ja rautateiden puistoalueet
ovat eldaneet kulta-aikaansa 1900-luvun alkupuoliskol-
la ja niiden loisto on sittemmin himmennyt. Kouvolan
kaupunkipuistojen kehitys puolestaan on vasta alkanut
taustalla vaikuttaneiden puutarhakulttuurien hiipuessa.

Kouvola ei ole tunnettu viheralueistaan. Keskustan
yleisilme ei ole erityisen vihrea ja historialliset, teolli-
suuteen ja varuskuntiin liittyvat viheralueet sijaitsevat
kauempana. Salpausseldn metséiselle harjualueelle
rakentunut kaupungin ydinkeskusta on alun perin ol-
lut havupuuvaltaista, ja vasta vahitellen metsédisyys on
vaistynyt uuden kaupunkirakenteen ja siihen liittyvien
rakennettujen puistojen tielta. Puistokulttuuri on nuor-
ta, vaikka puutarha-aate on ollut kaupunkisuunnittelus-
sa mukana kauppalan alkuajoista ldhtien.

Viheralueiden merkitys keskustan kaupunkirakenteessa
on erityisen suuri Kouvolassa, jossa vesistot eivat ulotu
keskustaan saakka. Puistojen tehtdvdana on siten toi-
mia vesistojen “korvikkeina” eli elvyttdvina keitaina ja
pienilmaston viilentdjina. Keskustan vihreamman vylei-
silmeen luomisessa korostuu viheralueiden visuaalisen
jatkuvuuden kehittdaminen erilaisin keinoin, kuten puis-
toja yhdistavin puukujantein.

Kouvolan puistojen ja puutarhojen arvoa voi pohtia niin
koko Kouvolan kuin sen keskustankin mittakaavassa.
Koko Kouvolan mittakaavassa korostuu historiallisten
viheralueiden symboliarvo. Jos esimerkiksi teollisuu-
teen liittyvd puutarhakulttuuri ja viheralueet olisivat
paremmin tunnettuja, lisdisi se moniulotteisuutta koko
kaupungin imagoon. Jos taas rautateiden puutarhakult-
tuurista tiedettdisiin enemman, lisdisi se ehkd mielen-
kiintoa keskustan kehitysvaiheita kohtaan. Kouvolan
keskusta on edustava ja mielenkiintoinen esimerkki
siitd, miten yhteiskunnalliset muutokset ja kaupunki-
suunnittelun trendit ovat muokanneet alueen hyvin eri-
laiseksi alkuperaisiin [ahtokohtiin ndhden.

Historian merkitystd osana kaupungin imagoa ja esteet-
tistd kokemusta on tutkittu esimerkiksi ymparistoeste-
tiikan piirissa. Tutkimusten mukaan aika ja ympariston
historialliset kerrostumat ovat vahvasti ldasna ympa-
riston kokemisessa. Ympariston muuttuessa paikkaan
sitoutumisen tunne heikkenee, ja silla voi olla negatii-
vinen vaikutus ihmisen kokonaishyvinvointiin. Ihminen
tarvitsee tutut kiintopisteet, joiden varaan ymparisto-
kokemustaan rakentaa. (Haapala ym. 2015, s. 11-15.)
Ajallinen ulottuvuus muodostaa myods kollektiivisen
muistin perustan. Kaupunkikuvan monikerroksisuus ja
menneisyydestd kertovat elementit tekevat nakyvak-
si sen, minkalaisen kehityskulun kautta yhteis6 ja yh-
teiskunta ovat nykyiselleen muotoutuneet. Uuden ja
vanhan valisen suhteen arvioiminen on vastuullinen
tehtdava. Kun otetaan kantaa siihen, mikd on sailytta-
misen arvoista, maaritellddan samalla my6s se, mika on

muistamisen arvoista. Yksittdisellakin sdilytettavalla ra-
kennuksella tai muulla kaupunkikuvallisella elementilla
voi olla tarked tehtdva. Kaupunkisuunnittelussa onkin
keskeistd ymmartaa, etta kaupunkikuvan historiallinen
monikerroksisuus konkretisoituu usein juuri yksittaisten
elementtien kautta. (Haapala ym. 2015, s. 77.)

Taman valossa yksittaista puuta tai puurividkaan ei voi
pitda kaupunkikuvassa vahaisena elementtind. Esimer-
kiksi Kouvolan asema-alueen viimeiset lehmusrivit ovat
tarked osa kaupungin kollektiivista muistia. Rautatie on
kaupungille merkittdva imagotekija, ja asemayhdyskun-
ta osa kaupungin kehityshistoriaa. Vanhat puut tuovat
vihreytensa lisaksi kaupunkitilaan historiallisen ulottu-
vuuden, jota ei saa hetkessa korvattua. Myds teollisuus-
ja kasarmiymparistdjen sailyneet osat ovat tarkea linkki
menneisyyteen. Kaupungin puistot taas kertovat omaa
tarinaansa kaupungin kehittymisesta ja eri aikoina val-
linneista suunnitteluihanteista.

Rakennettuja viheralueita voidaan arvottaa esimerkiksi
puutarhataiteellisesta nakokulmasta tai niiden kaupun-
kirakenteellisen merkityksen mukaan. Lisaksi voidaan
pohtia puiston edustavuutta omalle aikakaudelleen tai
sen sdilyneisyyttd. Puistolla voi myds olla toiminnallista
merkitystd tai sen kasvillisuus voi olla erityisen kiinnos-
tavaa. Kouvolan keskustan viheralueita arvotettaessa
on asemanseudulla keskeinen rooli.
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Asemanseutu

Aseman puistoalueet ovat jo lahes kadonneet kaupun-
kikuvasta, mutta jaljelld olevilla osilla on symboliarvoa
kaupungin historiaan perustuen. Asema-alueella on
myos kaupunkirakenteellista merkitysta, silla asemayh-
dyskunta on ollut koko sittemmin kehittyneen kaupungin
alkupiste. Puutarhataiteellisesti Kouvolan asema-alue
ei ole ollut kovin yhtendinen tai kunnianhimoinen ko-
konaisuus, mutta se on kuitenkin eri elementteineen
edustanut hyvin rautateiden puutarhakulttuuria. Ase-
mayhdyskunta puistoineen oli 1900-luvun alkupuolel-
la koko maan mittakaavassa harvinaisen laaja ja puis-
toalueet syntyivat aikana, jolloin kaupunkipuistotkaan
eivat vield olleet Suomessa yleisia. Eksoottiset koriste-
kasvit ja leikatut pensasaidat toivat keskelle maaseutua
uudenlaista ilmettd, jollaiseen ei paikkakunnalla ollut
totuttu. Aseman seutu leimasi koko kasvavaa paikka-
kuntaa ja loi sille maineen, joka vaikuttaa yha edelleen.
Kokonainen kaupunki syntyi alun perin vaatimattoman
"korpiaseman” ymparille. Puistokulttuurin kehityksen
nakokulmasta asemaympadristd on myds todennakoi-
sesti toiminut esimerkkind Kouvolan ensimmdisille
kaupunkipuistoille tai —puistikoille. Kauppalan asukkaat
ovat varmasti saaneet aseman istutuksista inspiraatiota
oman kotiymparistdonsa kaunistamiseen.

Asemayhdyskunnan pirstaloituminen ja puistoalueiden
taantuminen alkoi vahitellen sotien jalkeen. Aikakau-
teen liittyivat tehokas rakentaminen ja kaupunkisuun-
nittelun modernit ideologiat. Vanhalle ei osattu antaa
arvoa ja aseman puiset rakennukset puistoalueineen
saivat vaistyd uuden tieltd. Joitakin tarkeita elementteja
aseman puistoalueista on silti jaljelld. Alueelta on myds
|oydettdvissda nimenomaan rautateiden puutarhakult-
tuuriin liittyvaa kasvillisuutta, joka vaatisi tarkempaa
tutkimista. Toiminnallisuuden puolesta ja maanomis-
tussuhteista johtuen asemanseutu on jo pitkdan ollut
toisarvoista lapikulkualuetta, mika lienee osasyyna
alueen taantumiseen. Kun alue on paastetty huonolle
hoidolle, ei sen arvoja ole mydskaan endaa ymmarretty.
On myds mahdollista, ettd asema-aluetta ja rautatiehis-
toriaa on pidetty Kouvolassa niin itsestadnselving, ettei
niitd ole osattu vaalia.

Kouvolan asemayhdyskunnan sdilyneista elementeista
on kerrottu asemaympariston nykytilannetta kasittele-
vassa luvussa. Jaljelld olevien elementtien seka alueella
kaytettyjen kasvilajien huomioiminen asemanseudun
tulevaisuuden suunnittelussa on ensiarvoisen tarkeaa.

Keskustapuistot

Kouvolan keskustan puistoalueiden kehittymiseen ovat
vaikuttaneet niin kaavoituksen eri vaiheissa vallinneet
ideologiat kuin seudulla jo ilmenneet puutarhakulttuu-
ritkin. Puutarhakulttuurien vaikutus tosin vaatisi tar-
kempaa tutkimista, jotta saataisiin selville ne piirteet,
jotka ovat esimerkiksi rautateiden tai teollisuuden vi-
heralueilta siirtyneet kaupunkipuistoihin. Kaavoituk-
seen saatiin jo 1900-luvun alussa vaikutteita muualta
Euroopasta. Puistosuunnitteluun vaikutteita haettiin to-
dennakdisesti lahempaa, esimerkiksi [dhiseutujen kau-
pungeista, joissa puistosuunnittelu oli jo pidemmalle
kehittynyttd. Kouvolan ensimmaisiad puistoja suunnitte-
livat kaupungin omat puutarhurit, joiden koulutustaus-
tasta ei ole tietoa.

Kouvolan keskustapuistojen kehitys kulkee kasi kadessa
kaupungin muun kehityksen kanssa. Aivan ensimmai-
set puistikot olivat yhta pienpiirteisid kuin kauppalan
rakennuksetkin. Vasta 1940-luvulla rakennettiin ensim-
mainen suurempi puisto, Jaakonpuisto. 1960-luvulla
rakennetut puistot, kuten Keskuspuisto ja Kaupun-
gintalon puisto liittyvat keskustasuunnitelmaan, jossa
korostettiin kaupunkitilan valjyyttd ja vertikaalisia ko-
hokohtia. Mielenkiintoinen piirre kaupunkirakenteen
kehityksessa on se, ettd asuintaloja jopa purettiin puis-
torakentamisen tieltd. Nain on tapahtunut niin Keskus-
puiston, Kaupungintalon puiston kuin Ladninpuistonkin
kohdalla.
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Keskustan keskeisimpien puistojen arvoja ja merkitysta
kaupunkikuvassa on tuotu esiin jo yksittdisid puistoja
kasittelevdssa luvussa. Vanhimpien puistojen arvo pe-
rustuu pitkalti niiden kookkaaksi kasvaneeseen, osittain
kauppalan ajoilta periytyvaan kasvillisuuteen ja niiden
kaupunkirakenteen keskelle muodostamiin rauhallisiin
tiloihin. Puistot toimivat myds huomattavina pienilmas-
ton parantajina tiiviisti rakennetussa keskustassa.

Eniten puutarhataiteellista merkitystd voi sanoa ole-
van Urheilupuistolla ja Kaupungintalon puistolla, jotka
on suunnitellut merkittdvda modernistisen ajan maise-
ma-arkkitehti Jussi Jannes. Puistojen arvot perustuvat
pitkalti niiden edustavuuteen oman aikansa suunnit-
telutyylille. Etenkin Urheilupuisto on hyvin sailyttanyt
alkuperaisen “henkensa”, ja sitd onkin tulevaisuudessa
vaalittava. Kaupungintalon puisto on kuluneempi, mut-
ta 1960-luvun henki on sielldkin aistittavissa. Molem-
pien puistojen osalta on tarkeda huolehtia, ettd niiden
valjyys ja perusrakenne sdilyvat. Kaupungintalon puis-
ton ja Torikadun tornitalojen kokonaisuus on oleellinen
osa 1960-luvun keskustasuunnitelmaa, joten puistolla
on myods kaupunkirakenteellista merkitystda. Saman-
lainen merkitys on Keskuspuistolla, joka on samaa ko-
konaisuutta Salpausselankadun tornitalojen kanssa.
Kaupunkirakenteellista merkitysta on toki kaikilla ydin-
keskustan puistoilla. Esimerkiksi Salpapuisto toimii tar-
keana kevyen liikenteen linkkind keskustan itdisimpiin
osiin ja Jaakonpuistoon. Ladninpuistolla puolestaan on
tarked tehtdvansa Kaupungintalon puiston vastaparina
kaupungin vilkkaimman sisdantulovaylan varrella.

Toiminnallista merkitysta on erityisesti Urheilupuistol-
la, jossa harrastetaan varsinkin kesdisin monenlaista
liilkuntaa. Jaahallin ja pesdpallostadionin vuoksi se on

myds monen suuren yleisétapahtuman keskipisteena.
Toiminnallisesti tarkeda on my6s Jaakonpuisto, jonka lii-
kennepuisto ja soittolava tapahtumineen lisddvat ela-
vyyttd kaupunkikuvaan.

Dendrologisesti kiinnostavin keskustapuisto lienee Kes-
kuspuisto, jonka kookkaat hevoskastanjat ja kartioja-
lavat ovat harvinaisia seudun puistoissa. Monipuolista
kasvillisuutta on myo6s Laaninpuistossa. Salpapuiston
erityinen arvo on sen esteettomyydessa ja nakévam-
maisten huomioinnissa.

Keskeisimpien keskustapuistojen liséksi Kouvolassa on
asuinalueilla sijaitsevia puistoja, jotka myds ovat mer-
kittdvia oman aikakautensa edustajia. Esimerkiksi Ka-
pylassa sijaitseva Mannikdnpuisto on hyvin sdilynyt esi-
merkki 1950-1960-lukujen korttelipuistosta. Niin ikdan
Kapylassa sijaitsevalla Untamonpuistolla on oma mer-
kityksensd pientaloalueen korttelirakenteessa. Vaik-
ka nykyaikana pientalojen omat pihat ovat nousseet
merkityksessa julkisten viheralueiden edelle, on nailla
korttelipuistoilla historiallinen arvonsa. Ne myos edes-
auttavat sosiaalisten tilojen syntymistda muuten yksityi-
syyttd korostavassa kaupunkirakenteessa. Kaupungin
lansiosassa Kappelipuistolla on vastaava tehtdva kau-
punkikuvassa. Se on avaruutta luova tila rakennettujen
korttelien keskelld ja henkii oman aikansa vaatimatonta
puistorakentamista.

Huomattava piirre Kouvolan puistoissa on méannyn
yleisyys puistopuuna. Tama on tietenkin luonnollista
Salpausseldn harjualueella sijaitsevalle kaupungille. Oi-
keastaan mannyn ja leikatun pensasaidan voisi ajatel-
la symboloivan koko kaupungin puistokulttuuria. Siina
mielessd myds Seitsemadn mannyn puisto on hauska ja
symbolinen esimerkki kaupungin puistorakentamises-

ta. Méntyjen suorat ja ryhdikkdat rungot antavat soti-
laallisen vaikutelman myos kasarmialueen puistoihin.
Rykmentinpuistossa Kouvolan kasarmialueella mannyn
ja orapihlaja-aidan yhdistelma toimii hienosti punatiilis-
ten kasarmirakennusten vastaparina.

Tyypillinen piirre kouvolalaiselle puistolle on ménty puisto-
puuna. Myés leikattuja pensasaitoja on edelleen runsaasti.
Kuvat Rykmentinpuistosta.
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4.2 KOUVOLAN PUUTARHAKULTTUURIN
ERITYISPIIRTEET
Nykyisen Kouvolan puutarhakulttuurin ja keskustapuis-

tojen kehitysvaiheet voidaan karkeasti tiivistdd seuraa-
vaan muotoon:

Lahtokohtana mantya kasvava
Salpausseldn harjumaasto

1860
Yhteiskunnalliset tekijat tuovat
mukanaan puutarhakulttuuria

Teollisuus Rautatiet Varuskunnat

Asemayhdyskunta “puhkaisee au-
kon” mantymetsddn ja muotoutuu
vahitellen puistomaiseksi

Samoihin aikoihin heraa yleinen puu-
tarhainnostus ja asukkaat kaunista-
vat omia pihojaan

Ensimmaisessd asemakaavassa na-
kyy ajan hengen mukainen puutar-
hakaupunki-ideologia

Mybhemmat asemakaavat tuovat
mukanaan uusia kaupunkisuunnitte-
lun trendeja, jotka vaikuttavat myos
viheralueiden kehitykseen

Lisdantynyt | Soluttainen Keskustan
liikenne hajakeskitys valjyys

Keskustan keskeisimmat puistot rakenne-
taan padosin 1960-luvulla. Pienipiirteisyys
korvautuu avarilla kaupunkipuistoilla.

1990-luvulla keskustan vetovoima taantuu
ja sen lisdamiseksi viriaa useita hankkeita.
Vihredmpi yleisilme ja viherverkoston jat-
kuvuus nousevat vetovoimatekijoiksi.

Kehitysvaiheiden voi tulkita johtaneen seuraavanlaisiin
puistokulttuurin erityispiirteisiin:

Salpausseldn karkeasta maaperastd johtuen kas-
villisuus Kouvolan puistoissa on usein melko vaa-
timatonta ja méanty on yleinen puistopuu. Manty-
jen vastapainoksi on jo asemayhdyskunnan ajoilta
istutettu jalopuita, koristepensaita ja kesdkukkia.
Mannyt ja kukkiva koristekasvillisuus ovat tyypilli-
nen yhdistelma Kouvolan puistoissa.

Pensasaitoja puistojen rajauksena kaytetdaan edel-
leen. Tamakin tapa periytyy jo asemayhdyskunnan
ajoilta, jolloin leikattuja pensasaitoja kaytettiin run-
saasti. Pensasaita on ollut perinteinen tontin raja-
us myos sotien jalkeen rakennetuilla asuinalueilla,
joita Kouvolassa on runsaasti. Kauppalan toisessa
asemakaavassa 1930-luvulla kaavoittaja Otto-livari
Meurman myos tdhdensi pensasaitojen merkitysta
asuinalueiden viihtyisyyden lisdajina.

Kouvolan asemakaavoissa viheralueiden osuutta
ovat alusta asti lisdnneet asukkaiden omat pihat
ja puutarhat. Nykyisinkin puutarhamaisesti raken-
nettujen asuinalueiden, kuten Kapylan ja Kaunis-
nurmen voi ajatella olevan merkittavia viheralueita
keskustan ldheisyydessa. Asuinalueisiin liittyvan
puutarhakaupunki-ideologian takia niiden raken-
netta ei saisi nykyisesta tiivistaa.

Ydinkeskustaan on ensimmaisestd asemakaavasta
lahtien kaavoitettu vain vahan viheralueita. Yh-
tend syynd voi olla Valtion Rautateille kuulunut
asemayhdyskunnan alue, joka ei ollut asemakaa-
voissa mukana. Asemayhdyskunnan viheralueiden
ajateltiin ehka korvaavan muut keskustapuistot, ja

keskustan rakennuksetkin olivat tuolloin padosin
pientaloja suurine pihoineen. 1900-luvun alun
puistorakentaminen keskustassa oli pienimuotois-
ta. Katujen varsille istutettiin puuriveja ja tarkeille
paikoille tehtiin kukkaistutuksia. Myods ensimmai-
sessd asemakaavassa esitetty viherverkosto koos-
tui enimmaékseen pienista puistikoista.

Sodan jalkeinen kaavoitus ja siihen liittynyt raken-
nusten vapaampi sommittelu muutti myos asui-
nalueiden viherymparistod. Katundakymistda tuli
vaihtelevampia, kun katujen ja rakennusten véliset
istutuskaistat eivat enaa olleet tasalevyisia. Katu-
jen ja rakennusten valisia “etupuutarhoja” suun-
niteltiin myos kaupungin toimesta. Etupuutarhat
ovat omaan aikakauteensa liittyva puutarhataiteel-
linen elementti, joka on sodan jalkeen rakennetuil-
la asuinalueilla syyta sdilyttaa.

Kauppalan alkuvaiheisiin kuulunut puistorakenta-
misen pienipiirteisyys katosi keskustasta 1960-lu-
vun keskustasuunnitelman myo6ta ja tilalle raken-
nettiin laajempia yksittdisida puistoja. Puistojen
rakentamisen tieltd jopa purettiin asuintaloja. Pie-
nipiirteisyyden katoaminen on johtanut keskustan
nykyisen viherverkoston katkonaisuuteen. Pieni-
piirteisyyttd on edelleen keskustan laita-alueilla,
joilla on sailynyt joitakin aikakaudelleen tyypillisia
korttelipuistoja, kuten Mannikénpuisto ja Unta-
monpuisto Kapylassa seka Kappelipuisto Kasarmin-
maen eteldpuolella.

Laajat, modernistiset puistot ovat osa keskustan
nykyista kaupunkikuvaa. Vaikka puistot ovat osit-
tain menettaneet alkuperaista rakennettaan, tulee
niiden perusideasta pitdd kiinni. 1960-luvun puis-
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toihin kuuluivat laajat nurmialueet, suurikokoinen
puusto sekd massapensasalueet.

e 1970-1980-luvuilla rakennettiin suuret |3hiét Leh-
tomaki ja Eskolanmaki keskustan ulkopuolelle. Ra-
kentamisesta syntyneitd ylijadmamaita kaytettiin
radan eteldpuolella sijaitsevien puistojen raken-
tamiseen. Eteldosan viheralueita luonnehtivatkin
ylijadmamaista rakennetut kumpareet ja kukkulat.
Alueelle on my0s istutettu runsaasti poppeleita.
Eteldosan puistot ovatkin rehevampia yleisilmeel-
tdan, silla maapera alueella on ravinteikkaampaa
kuin radan pohjoispuolella.

e 1970-1980-lukujen ilmid oli myds runsas kesakuk-
kien ja sipulikukkien kaytté. Parhaimmillaan kau-
pungin puistoihin istutettiin yli 30 000 kesakukkaa
vuodessa. 1990-luvun kustannuspaineet vdhen-
sivat kukkien kayttdd, mutta tavan voisi elvyttda
Kouvolan puistokulttuurin erikoisuudeksi.

Modnnikdnpuisto on aikakaudelleen tyypillinen korttelipuis-
to 1960-luvulta. Puisto muodostuu avoimesta kentdstd ja
puustoisesta osasta, jossa on pieni leikkipaikka. Puistoleh-
mukset tuovat kaupunkimaista tunnelmaa pientaloalueelle.
Pensasaita rajaa puiston muusta asuinalueesta. Vuodelta
1957 Iéytyneen suunnitelman mukaan puistossa on ollut
laaja perennaistutus ja liuskekivipolku metsikén keskelld.
Kentdn nurmialueella on ollut riippahernepuita (Caragana
pendula) sekd ilmeisesti kesdkukkaistutuksia. Puistossa on
pienessd mittakaavassa toteutunut muotopuutarhan ja luon-
nonpuutarhan vastakkainasettelu. Puistoa on kunnostettu
viime aikoina.

Untamonpuisto on kauppalanhallituksen vuosikertomusten
perusteella ollut olemassa jo 1950-luvulla. Puisto on kulunut,
mutta se luo kiehtovan tilan Kédpyldn omakotivaltaisen
asuinalueen keskelle. Kaupunkirakenteellisesti korttelipuis-
tojen sdilyttdminen on térkedad, sillé ne ovat paitsi historial-
lisia muistumia omalta aikakaudeltaan, myds elvyttévid ja
yhteiséllisid tiloja. Myés kaupunkiekologian ja luonnon mo-
nimuotoisuuden kannalta vanhemmat puistot ovat térkeitd
ympdristojd.

Medinnikénpuisto

<
g

Untamonpuisto

Puistojen sijainnit Kdpyldn pientaloalueella.
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4.3 KAUPUNKIVIHREAN
KEHITTAMISEHDOTUKSIA

Asemanseutu

Kouvolan aseman ympadristd on jalleen suurten mul-
listusten edessa. Nykyisen aseman viereen suunni-
tellaan mittavaa matkakeskusta, joka jattaisi alleen
asemapuiston viimeisetkin rippeet. Alueen historiaan
perehtyneend tuntuu surulliselta, ettd Kouvolan synty-
vaiheisiin vahvasti liittyva alue on kokonaan jaamassa
unohduksiin. Melko pientenkin toimenpiteiden avulla
on kuitenkin mahdollista tuoda alueen historiaa esiin.
Seuraavassa on esitetty toimenpiteitd, joilla aseman-
seudun historia ja jaljelld olevat osat saataisiin parem-
min kaupunkikuvassa nakyviin. Numerot viittaavat vie-
reisen sivun karttaan.

1. Radan suuntaiset lehmusrivit ovat olleet olennainen
osa lahes jokaista suomalaista asemapuistoa. Kouvolas-
sa on viela jaljellda komeat rivit niin aseman lansi- kuin
itdpuolellakin. Lehmusten sdilyttdminen toisi vihreytta
kaupungin radan puoleiseen julkisivuun ja lisdisi naky-
maan historiallisen kerroksen. Vanhoja puita ei voi het-
kessa korvata uusilla taimilla. Aseman lansipuolen leh-
musten (1a) iasta ei ole tarkkaa tietoa. 1900-luvun alun
asemapiirustuksiin niitd ei ole erikseen merkitty, mut-
ta Asemakyldsta risteysasemaksi —antologiassa niiden
mainitaan olleen olemassa vuosisadan alkupuolella.
Vuoden 1957 asemapiirustukseen on jo merkitty pitkat
lehmusrivit ”Véalimaantien” molemmin puolin. Lehmus
on pitkaikdinen puu, ja asemankin lehmuksilla voisi olla
viela monia vuosia edessaan. Aseman itdapuolella, viras-

totalon edesséa sijaitseva lehmusrivi (1b) on istutettu
1970-luvun alussa.

2. Asemapuiston muutakin kasvillisuutta on viela jaljel-
I3, mutta se on hajanaista eikd muodosta selkeita ko-
konaisuuksia. Tarkeintd onkin inventoida alueelta 16y-
tyva kasvillisuus ja hyddyntaa lajistoa alueen tulevassa
suunnittelussa. N&din Rautateiden puutarhakulttuurin
perintd eldaa Kouvolassa jatkossakin. Myos mahdolliset
sdilyneet puutarhoihin liittyvat rakenteet niin radan
pohjois- kuin eteldpuolellakin tulee kartoittaa.

3. Uuden matkakeskuksen alueella tulee asemayh-
dyskunnan historiaa tuoda esiin suunnittelun keinoin.
Suunnittelussa huomioidaan asemapuistojen tyypilliset
piirteet ja lajisto. Tarkeimpia elementteja asemapuis-
toille ovat juuri lehmusrivit sekd maamerkkeina toimi-
vat havupuut. Uusille lehmuksille luonteva paikka on
keskustaan johtavan Asemakadun varressa ja havupuita
voi istuttaa ryhmiksi sopiviin kohtiin, esimerkiksi pysa-
kointialueiden ympadristoon. Rautatienomenapuu on
rautateiden oma laji. Se voidaan ottaa Kouvolan ase-
man tunnukseksi, ja istuttaa puita aiheeksi esimerkiksi
asema-aukiolle.

4. Ruuhveltti-veturilla on Kouvolan asemalle oma sym-
boliarvonsa ja sille tulee 16ytaa sijoituspaikka matka-
keskuksen ldheisyydesta. Sijoituspaikasta jarjestetys-
sa kyselyssa suurin osa vastaajista oli sitda mielta, etta
veturi kuuluu mahdollisimman ldhelle asemaa. Veturin
kunnostamisesta on viime aikoina keskusteltu, mutta
matkakeskuksen rakentamisen suuruusluokkaan ver-
rattuna on sen kunnostaminen melko pieni menoera
kaupungille. Toinen luonteva sijoituspaikka veturille
on Kaunisnurmella, joka tunnetaan veturinkuljettajien
kaupunginosana. Kaunisnurmen museokortteliin on

siirretty myos rautatieldisten vanhoja rakennuksia seka
esimerkiksi asema-alueella ollut koristeellinen kaivo.

5. Puolakantien alueen eli “Kotosenmé&en” historiaa on
kunnioitettu vuoden 2016 kaavamuutosehdotuksessa.
Alueella sallitaan uusi toimitilarakentaminen, mutta
alueen merkittdvimmat puurivit on osoitettu sailytet-
taviksi tai korvattaviksi uusilla istutuksilla. Kouvolan
rakennetun ympadristén inventoinnin mukaan Koto-
senmaki on "komeassa puistoymparistossa sijaitseva
rautatieldisten puutaloista koostuva kokonaisuus”, ja
se on todettu merkittavaksi rakennuskohteeksi. Alueen
rivitalot, rautatieldisten asuinkasarmit, ovat Kouvolassa
harvinainen rakennustyyppi ja rautatiepuistoperinnetta
edustava pihapiiri vanhoine puineen on inventoinnin
mukaan joskus ollut ”harvinaisen viehattava”.

Jatkossa alueen puistomainen luonne tulee toimitila-
rakentamisesta huolimatta sailyttaa. Puistossa voidaan
tuoda esiin rautateiden puutarhahistoriaa ja sielld voi
olla viljelytoimintaa. Alueella sijaitsee rautateiden puu-
tarhuri Yrj6 Kotosen asuintalo, jota voisi hyodyntaa esi-
merkiksi kahvilana. Puolakantien rakennushistorialli-
sessa selvityksessa on esitetty Kotosen talon siirtdmista
esimerkiksi Kaunisnurmelle, mutta omalla paikallaan se
paremmin ilmentdisi alueen historiaa ja asemayhdys-
kunnan laajuutta.

6. Tuulensuojan ja rautateiden keskusohjaamoraken-
nuksen ympadristéssd on potentiaalia laajemmaksikin
puistoalueeksi. Myds valtion virastotalon ymparilla
(7) on viheralueita. Yhteys virastotalolta Tuulensuo-
jan puolelle on kuitenkin talla hetkelld huono (8), silla
Hallituskadun eteldpuolella ei ole suojatietd. Mikali yh-
teys saataisiin paremmaksi, jatkuisivat asemanseudun
viheralueet katkeamatta “Kotosenméelle” asti.
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IDEAKUVIA

Lehmusten palauttaminen
Asemakadulle (1) tekisi ase-
malta keskustaan johtavan
reitin kutsuvammaksi yleisil-
meeltéddn.

Kotosenmdiki (2) voisi olla rehevin puutarhamainen alue, jossa esitelldén rautatei-
den puutarhahistoriaa ja kasvilajistoa.

Rautateiden puutarhuri Yrj6 Kotosen asuintalon voisi kunnostaa
kesékahvilaksi.
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Rautatienomenapuita voisi kdyttdd aiheena esimerkiksi Rautatietematiikkaa voisi muutenkin kdyttdd suunnittelun Myds Godsbanerealet Tanskan Aalborgissa leikittelee rauta-
aseman edustalla (3). Luonnonkiven kdytté paikoitellen toisi ldhtékohtana. Kuva Zollhallen Plazalta Freiburgista, missd tiehistorialla. Suunnittelija: Polyform. Kuva: landezine.com
muistuman asema-alueen menneisyydestd. rautatiekiskot rajaavat istutusalueita. Suunnittelija: Ramboll

Studio Dreiseitl. Kuva: landezine.com

Kotosenmadelle (2) sopisivat myds viljelypalstat. Kuva Tukhol- Vanhoja rautatiealueita voi hydyntdd myds kevyen liiken- Rautatieaiheen lisédksi Kouvolalle tunnusomaisia pensasai-
masta. teen reitteind ja toiminnallisina tiloina kuten Tukholmassa on toja voisi kdyttdd asema-alueen suunnittelussa modernilla
tehty. tavalla. Zhongshan Shipyard Park, suunnittelija Turenscape

Landscape Architecture. Kuva: landezine.com
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Keskustapuistot

Johtuen kaupunkirakenteen kehitysvaiheista on Kou-
volan keskustan viherverkosto pirstaloitunut ja siina
on epdjatkuvuuskohtia. Myos keskustan yleisilme karsii
kaupunkivihredn puutteesta. Paljon olisi tehtavissa jo
pelkdstadn katupuuistutusten tai muiden istutusalu-
eiden avulla. Viheralueiden visuaalinen jatkuvuus on
tarkeda vihreamman yleisiimeen luomisessa. Nykyisia
viheralueita tai katupuita ei saisi enda kaupungin tii-
vistdmisen nimissa vahentda. Puistojen ja kaupunkira-
kentamisen historiaa voisi keskustassa tuoda enemman
esiin esimerkiksi viitoituksen ja infotaulujen avulla.

Kaikilla keskustan puistoilla on oma merkityksensa
kaupunkirakenteessa, mutta erityisesti Keskuspuis-
to (kartalla ja ilmakuvassa numero 1), Salpapuisto (2)
ja Jaakonpuisto (3) muodostavat jatkumon, joka olisi
hyva alku yhtendisemmalle viherverkostolle. Ldnnesséa
ketju ikdan kuin katkeaa kavelykatu Manskiin (4), jonka
yhteys keskustan lansiosassa sijaitseviin puistoihin on
heikko. Seuraavassa on esitetty kehittdmisehdotuksia
viherverkoston yhtendistamiseksi.

Asemakadulle (5) istutetaan lehmuksia ja katu joh-
dattaa matkakeskukselta Manskin kavelykadulle, jota
parhaillaan kunnostetaan. Manski (4) ja Keskikatu (6)
toimivat kavelypainotteisina vayling, jotka johdattavat
keskustan muille viheralueille. Viheryhteyttd Keskus-
puiston (1) suuntaan parannetaan lisdamalla istutuksia
Keskikadulle sekd muuttamalla Keskikatu Koulukadulle
(7) asti kavelyalueeksi.

Kaupunkivihredn visuaalista jatkuvuutta Kaupunginta-
lon puiston (8) suuntaan parannetaan lisadmalla istu-
tuksia Keskikadulle seka torin ympéristoon (9). Reitti
torilta Kaupungintalon puistoon suunnitellaan selkeaksi
ja houkuttelevaksi. Informaatiota lisdtdaan selkealla vii-
toituksella ja valaistuksen keinoin. Jatkumo torilta Kau-
pungintalon puiston ja Ladninpuiston (10) suuntaan on
tarked, silla se johdattaa ortodoksisen kirkon (11) kaut-
ta aina Kasarminmden viheralueille (12-13) asti.

Halkotorin alue (14) on vasta rakentumassa. Alueelle
rakennetaan asuinkerrostaloja, ja piha-alueet tekevat
alueesta aikanaan puistomaisen. Alueen pohjoispuo-
lelle on kaavassa jatetty kolmiomainen puisto (15). Yh-
teys matkakeskuksen alueelta Halkotorinpuistoon tulee
suunnitella sujuvaksi, silla ndin syntyy toimiva yhteys
myos Kouvola-talon puistoalueelle (16) ja Kaunisnur-
melle (17).

Rautatie on alusta asti ollut voimakkaasti kaupunkira-
kennetta jakava tekija Kouvolassa. Edelleen radan ete-
ldpuoliset alueet ovat irrallaan keskustasta. Viheryh-
teyksien jatkuvuuden kannalta tulee panostaa myods
radan eteldpuolella alikulun laheisyydessa oleviin vihe-
ralueisiin. Esimerkiksi Kiskokadun (18) kunnostaminen
selkedmmin katuymparistoksi antaisi kaupunkimaisem-
man kuvan myds radan eteldpuolisista alueista. Kasvil-
lisuuden suunnittelun ja viitoituksen keinoin paranne-
taan yhteyksia myos radan eteldpuolella sijaitsevien
viheralueiden suuntaan.

Kohteet kartalla:

1 Keskuspuisto

2 Salpapuisto

3 Jaakonpuisto

4 Kavelykatu Manski

5 Asemakatu

6 Keskikatu

7 Rotary-aukio

8 Kaupungintalon puisto

9 Kauppatori

10 Laaninpuisto

11 Kirkkopuisto

12 Prikaatinpuisto

13 Rykmentinpuisto

14 Halkotorin asuinkerrostalot
15 Halkotorin puisto

16 Kouvola-talon puisto

17 Kaunisnurmen pientaloalue
18 Kiskokatu

19 Kappelipuisto
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IDEAKUVIA

Keskikadun (6) muuttaminen kdvelyalueeksi parantaisi Keskuspuiston yhteyttéd kdvelykatu Manskiin.

Istutukset lisddvdt viherverkoston jatkuvuutta.

Istutukset torin ympdristéssd (9) johdattaisivat ydinkeskustasta Kaupungintalon puiston
ja Léadninpuiston suuntaan. Kasvillisuus pehmentdisi muutenkin torin ympdristdd, jossa
ei tdlld hetkelld paljon vihredd ndy.

Viherverkoston ja yhteyksien jatkuvuutta radan
eteldpuolen alueille voisi tukea Kiskokadun (18)
kohentaminen katumaisemmaksi ympdristoksi.
Viitoituksen ja valaistuksen keinoin kulkua voidaan
ohjata eteldosan puistoalueille.

Puita valaisemalla tuetaan
viherverkoston visuaalista jat-
kuvuutta myds pimeddn aikaan.
Valaistusta voi muutenkin kdyt-
tdd viitoittavana elementtind.

Reitti torilta kaupungintalon puistoon (8) pitdisi suunnitella selkedmmdksi ja
houkuttelevammaksi. Myds valaistuksen keinoin voisi yhteyttd korostaa.
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4.4 SUOSITUKSIA JATKOTUTKIMUKSELLE

Tassa diplomityossa on luotu yleiskatsaus Kouvolan
puutarhakulttuuriin ja keskustan puistoihin. Tyota aloit-
taessa aiheen laajuus ei vield kokonaan avautunut ja
tyon edetessa kavi ilmi, ettd aiheessa riittaisi tutkitta-
vaa monen diplomitydn verran. Puutarhakulttuuri on
ylipaataan laaja ja vaikeasti maariteltava aihe, ja sen
sisdlle mahtuu monenlaisia ilmigita.

Kohteiden sailyneisyys on yksi asia, johon tdman tyon
puitteissa ei pdasty kdsiksi. Yleisluontoisia havaintoja
on tehty ja muodostettu kokonaiskuva aiheesta, mut-
ta maankdytdn suunnittelun kannalta olisi tarkeaa tie-
tda myos kohteiden yksityiskohtaisempi sailyneisyyden
aste. Talloin voitaisiin tunnistaa ne kohdekohtaiset piir-
teet, joita on erityisen tarkeda tulevaisuuden suunnitte-
lussa sailyttaa tai korostaa.

Kouvola on nykyisin laaja alue, eikd kaikkiin sen osiin
ehditty tyon puitteissa perehtya. Esimerkiksi entisella
Kuusankosken kaupungilla tuntuu olevan aivan oma
puutarhahistoriansa. Tassa ty0ssda mainittujen tehda-
salueiden lisdksi Kuusankoskelta |0ytyy useita tehtai-
den asuinalueita ja niihin liittyvid puistoja. Kymiyhti-
6lla on ollut kaupungissa suuri keskuspuutarha seka
puutarhakoulu, jotka varmasti ovat vaikuttaneet koko
nykyisen Kouvolan puutarhakulttuurin kehittymiseen.
Kuusankoskella on ollut oma puutarhaseuransa ja vi-
herymparist6a on kaupungissa vaalittu. Olisi myos mie-
lenkiintoista tutkia, kuinka yhdistyneiden kuntien puis-
totoimet ja vakiintuneet kdytannot ovat kuntaliitoksen
myo6ta sulautuneet yhteen.

Tyon osa-alueista niin teollisuuden kuin varuskuntien-
kin viheralueissa olisi runsaasti tutkittavaa. Puolustus-
voimien puutarhakulttuuria ei ilmeisesti ole juurikaan
tutkittu. Varuskunta-alueiden maisema-arkkitehtuuri
vaikuttaa olleen melko yksinkertaista, mutta jonkinlaisia
puistoja tai puistomaisia elementteja on ollut Kouvolan
kaikissa kohteissa. Teollisuusympadristdista niin Mylly-
koskella kuin Inkeroisissakin on vireilla tai kdynnisty-
maéssd asemakaavoitus, joka edellyttdisi myds viherym-
pariston tarkempaa tutkimista. Voikkaalla puolestaan ei
viheralueiden historiaa ole ilmeisesti juurikaan tutkittu.

Myds rautateilld riittdda Kouvolassa kohteita. Tyossa
mainittujen Pietarin radan varrella sijaitsevien ase-
mien lisdksi Kouvolassa on ja on ollut useita muitakin
asemia. Monet niistd on lakkautettu ja rakennukset
siirretty yksityiseen kdyttoon, mutta puistojen rippeita
on edelleen monessa kohteessa. Alueiden omistuksen
hajautuminen vaikeuttaa niiden hoidon suunnittelua,
mutta tarkeda olisi tunnistaa kohteet, jotka ovat erityi-
sen merkittavia rautateiden puutarhakulttuurin edusta-
jia. Taman tyon aikana etenkin Kaipiaisten asemasta jai
tunne, etta kohde vaatisi pikaista arviointia ja jatkohoi-
don suunnittelua. Myds Kouvolan aseman jéljelld oleva
kasvillisuus olisi hyva kartoittaa niin kauan kuin siita on
jotain jaljella.

Kouvolan alueella ilmenneiden puutarhakulttuurien
vaikutuksesta kaupungin puistojen kehitykseen on vai-
kea vetda johtopaatoksia. Tatakin voisi tutkia perusteel-
lisemmin ja vertailla esimerkiksi muiden samanikdisten

ja —kokoisten kaupunkien puistorakentamisen kehitys-
td. Kouvola on kuitenkin niin leimallisesti rautateiden ja
teollisuuden kaupunki, ettd todennakoisesti sen puisto-
kulttuuri olisi kéyhempaa ilman naiden taustatekijoiden
vaikutusta.

Tassa tyodssa keskityttiin Kouvolan ydinkeskustan puis-
toihin radan pohjoispuolella, mutta myds eteldosassa
on useita tdrkeitd puistoja ja puistokatuja. Viherver-
koston kokonaistarkastelussa tulisikin ottaa huomioon
myds radan eteldpuolella sijaitsevat puistot. Seurakun-
tien viheralueet ja kirkkopuistot ovat vield oma tutki-
maton alueensa, joka tdaydentdisi Kouvolan puutarha-
kulttuurin kirjoa.
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Loppusanat

Diplomity6 prosessina oli mielenkiintoinen ja monipuo-
linen. Aihe on laaja ja mitd enemman sita tutkii, sita
enemman se laajenee. Suuri haaste olikin saada tyo ra-
jattua sopivan kokoiseksi. Matkan varrella tuli vastaan
monia aihepiireja, jotka osoittautuivat myéhemmin
epaoleellisiksi kokonaisuuteen nahden. Aikaa saattoi
siis kulua lopputuloksen kannalta turhiinkin asioihin,
mutta kokemus oli opettavainen.

Tyon kuluessa tuli entistd selvemmaksi se, ettd uutta
historiaa syntyy koko ajan. Kaupungin historia ei ole
mikadn tietty ajankohta, johon aina tulisi palata. Kaikki
vaiheet jattavat jalkensa kaupunkikuvaan, ja eri vaiheita
voi arvottaa eri tavoilla. Historiaa kannattaa kuitenkin
kuunnella, jotta siitd voi oppia. Kaupungin identiteet-
ti rakentuu historian vaiheista, ja siksi kehitys on hyva
tuntea. Jotta historia sdilyy elavana, on hyva jattaa kau-
punkikuvaan muistumia eri vaiheista. Kouvolassa on jo
havahduttu rakennetun kulttuuriymparistén vaalimi-
seen rakennusten osalta, mutta viheralueiden vaiheita
tunnetaan heikommin.

Toivon, ettd tdma diplomityo avaa lukijan silmid Kouvo-
lan puistohistorian moninaisuudelle ja puutarhakulttuu-
rin runsaudelle. Toivon myos, ettd tyo auttaa lukemaan
Kouvolan kaupunkikuvaa ja ndkemaan sen yksityiskoh-
tia ja kerroksellisuutta. Mikali tydon perusteella Kouvola
saa imagoonsa edes ripauksen enemman vihreda varia
tai historian havinaa, on tyo tayttanyt tehtavansa. Luon-
nollisesti toivon myds, ettd tyosta on konkreettista apua
Kouvolan kaupunkisuunnitteluun sen eri vaiheissa.
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