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ALKUSANAT

Tutustuin Kouvolaan ensimmdisen kerran vuonna 2012 ollessani
kesatoissd kaavoitusharjoittelijana Kouvolan kaupungin teknisen
jo ympdristétoimialan maankdytdssd. Tatd ennen Kouvola oli
paikkana minulle vield tuntematon. Talléin tutustuin myds ideaan
tadman diplomityén reittisuunnitelmasta. Tein kesén aikana tausta-
tydtd reittisuunnitelmaa varten sekd olin suunnittelemassa alusta-
vaa reittilinjausta.

Kun diplomityén tekeminen tuli ajankohtaiseksi oli itselléni noussut
kiinnostus aiheen jatkotydstdmiseen. Aiheen parissa saisin yhdis-
taa hyvin opintojeni sisaltéd niin yhdyskunta- ja kaupunkisuunnit-
telusta kuin maisema-arkkitehtuuristakin. Kouvolan kaupunki halu-
si edistdd reitin toteutumista ja tarvitsi lisdmateriaalia virallisen
ulkoilureittisuunnitelman tueksi. Né&in sain mahdollisuuden tehdd
reittisuunnitelmasta diplomityon.

Kiitos Kouvolan kaupungille ja erityisesti kaavoituspadllikkd
Hannu Tyllille siitd, ettd olen saanut mahdollisuuden tdmén tydn
tekemiseen ja ohjauksesta tydn eri vaiheissa. Kiitos ohjauksesta
professori Trevor Harrisille ja maisema-arkkitehti Varpu Mikolal-
le. Lopuksi kiitos perheelleni, laheisilleni ja ystavilleni tuesta sekd
kannustuksesta diplomitydn teon aikana.
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Diplomity&ssa on laadittu Kouvolan ydinalueille suunnitelma ulkoi-
lureitistd. Tarkoituksena on ollut suunnitella laadukas ja monipuo-
linen pyérdillen ja kévellen kuljettava noin 25 km pitkda lenkki.
Tyd on tehty Kouvolan kaupungille ja sen on tarkoituksena olla
havainnollistavaa materiaalia jatkosuunnittelua varten. Reitti on
merkitty ohjeellisena ulkoiluyhteytend osayleiskaavaan. Se sijoit-
tuu keskeiselle kaupunkialueelle, jossa sijaitsee kolme keskustaa
noin viiden kilometrin etdisyydella toisistaan: Kouvolan ydinkes-
kusta, Kuusankoski ja Koria. Lisdksi alueella kulkee Kymijoki. Reitin
tavoitteena on parantaa keskusten vdlisia yhteyksia toiminnalli-
sesti, kehittda Kymijoen rantojen virkistyskdyttéd ja tuoda alueen
monipuoliset kulttuuri- ja luontokohteet paremmin saavutettaviksi.
Reitti pohjautuu olemassa oleviin yhteyksiin parantaen pyérdilyn
ja kavelyn mahdollisuuksia.

Alueesta on keratty lahtotietoja. Tydssa selvitetadn tarkastelualu-
een yhdyskunta- ja maisemarakenteellista asemaa sekd inventoi-
daan ja analysoidaan alueen historiaa, luonnonoloja, rakennettu-
jo kohteita, maisemaa, toimintoja ja liikennettd. Alueen nykyistd
kaavoitustilannetta ja vdestdtietoja tarkastellaan. Lisdksi huomi-
oidaan asukkaille suunnatun pehmoGIS kyselyn tulokset. Kyselyn
teetti Kouvolan kaupunki vuonna 2012. Aluetta on tutkittu monilla
maastokdynneilld kesdn 2012, syksyn 2014 ja talven sekd& ke-
vaan 2015 aikana.

Tydssd on esitetty |ahtotietojen sekd reittisuunnitelmalle asetet-
tujen tavoitteiden johtopddtoksend reittilinjaus. Tydssd on tutkittu
reittilinjauksen liittymistd ympdristéén ja reitille saapumista. On
tutkittu erilaisia referenssejd yhtendisista ulkoilureiteistd. Liscksi
on tutkittu ulkoilureittien suunnitteluun liittyvia ohjeita.

Reittisuunnitelman alue on maisemaltaan ja luonto- seké& kulttuu-
rikohteiltaan monipuolinen. Reitti kulkee |&pi Kouvolan keskus-
tan kdvelykadun ja kohtaa Kymijoen rannat Kuusaanlammella
sekd Alakyldssd. Reitti on vahvasti kytkeytynyt Kymijokeen, jon-
ka maisemallinen ja toiminnallinen arvo tulee reitilla esiin. Reitti
on suunniteltu niin, ettd sen varrelta 16ytyy paljon luonnontilaisia
suojelukohteita, nakdalapaikkoja, rantapaikkoja ja monenlaista
rantareittid. Kulttuurihistoriaa reitilla edustavat muun muassa Ky-
mintehtaan alue, Alakyldn pelto- ja kyldmaisemat sekd Ruotsulan
maalinnakkeet. Lisdksi reitilld on monia kaupallisen ja urheilutoi-
minnan kohteita sekd rakennettuja puistoalueita.

Reitistd on tehty suunnitelma. Reittisuunnitelmassa on esitetty reitis-
tad yhdeksan osa-alueen visio, jossa on huomioitu eri alueiden omi-
naispiirteet. Reitin varrelle on kehitetty kohokohtia jdsentdmddn
reittid. Myds reitin toteuttamista vaiheittain on kuvailtu. Osa-
alueissa on kerrottu tarkemmin millaisena ja miten reitti linjataan
seké& miten sen ympdristod sekd toiminnallista kdyttéa kehitetaén.
Erityisesti kohokohtia on havainnollistettu. Tydssd tarkennetaan
kahteen osa-alueeseen. Tarkennusalueet ovat reitin kehittdmisen
kannalta merkittdvid ja vaativat paljon muutoksia. Ensimmdinen
kohde on luonnontilainen Kuusaanlammen ranta-alue ja toinen on
kulttuurihistoriallisesti arvokas Kymintehtaan tehdasalue.
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In this master’s thesis a plan for an outdoor recreational route
located in Kouvola is presented. The purpose has been to plan a
high quality and versatile route with a length of 25 km for pe-
destrians and cyclists. The work has been conducted for the city
of Kouvola. It is intended to serve as an illustration for further
planning. The route is shown as an indicative outdoor recreational
route in a component master plan. The route is located in the cent-
ral urban area of Kouvola. There are three centers within five ki-
lometers from each other: the city center of Kouvola, Kuusankoski
and Koria. In addition, an important aspect of the area is the Kymi
river. The aim of the route is to improve functional connections bet-
ween the centers, develop the recreational activities on the Kymi
riverfront and improve the accessibility of the cultural and natural
sites of the area. The route is based on existing connections and it
improves the possibilities for cycling and walking.

Initial data has been gathered from the area. In the thesis the
urban and landscape structure are investigated in addition to the
history, natural conditions, constructed sites, landscape, functions
and transportation. The current zoning situation and demographics
are studied. In addition, the results from a survey targeted to
the inhabitants are observed. The survey was conducted by the
city of Kouvola in 2012. The area has been studied on multiple
fieldworks during the summer of 2012, fall 2014 and winter and
summer of 2015.

In the thesis a course for the route based on the set objectives and
the initial data is presented. The coexistence of the route with its
surroundings and entry to the route are investigated. Instructions
for planning recreational routes are studied. In addition, other
continuous recreational routes are investigated.

The landscape and the natural and cultural sites in the route plan
are diverse. The route slices through the pedestrian street of the
Kouvola center and meets the shores of the Kymi river in Kuusaan-
lampi and Alakyl&. The landscape and functionality of the Kymi
river are vital for the route. There are multiple reserves in their
natural state, scenic spots and waterfronts in addition to a wide
range of riverside routes. The sites with cultural historical impor-
tance include the industrial zone of Kymintehdas, the field and
town scenery of Alakyld and the trenches of Routsula. In addition,
the route has multiple locations for commercial and sports activi-
ties and built parks.

A plan has been made for the route. The route plan presents a visi-
on of the route with nine subsections that reflect the characteristics
of each area. Highlights have been devised in order to structure
the route. The improvement of the route has been described in
phases. In the subsections the outline and construction of the route
together with the improvements on the surroundings and functions
are further discussed. Especially the highlights are illustrated. Two
subsections are further explored in the thesis. These areas require
significant changes and they differ from each other. First area is
a natural riverfront in Kuusaanlampi and another is the industrial
area of Kymintehdas which has cultural historical importance.
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JOHDANTO

Diplomity&ssé on laadittu Kouvolan ydinalueille ulkoilureitti. Tar-
koituksena on ollut suunnitella laadukas ja monipuolinen pydrdillen
ja kavellen kuljettava noin 25 km pitké& lenkki.

Reitti sijoittuu Kouvolan keskeiselle kaupunkialueelle, jossa sijait-
see kolme keskustaa noin viiden kilometrin etdisyydelld toisistaan:
Kouvolan ydinkeskusta, Kuusankoski ja Koria. Reitin on tarkoitus
yhdistadd keskuksia toiminnallisesti parantamalla yhteyksid niiden
vélilla. Keskusten valilla kulkee Kymijoki. Reitti tuo Kymijoen rannat
paremmin saavutettaviksi ja niiden virkistysk&éytén mahdolliseksi.
Samalla tuodaan alueen monipuoliset kulttuuri- ja luontokohteet
paremmin esille. Reitin on tarkoitus parantaa nykyisid kevyenlii-
kenteen yhteyksiad pohjautuen olemassa oleviin yhteyksiin.

Diplomity6 on laadittu Kouvolan kaupungin maankdytén suunnit-
telun yksikélle osittain tydsuhteessa ja osittain itsendisesti. Tyds-
kentely kaupungilla tapahtui syksyn 2014 aikana ja itsendinen
tyoskentely kevadn sekd kesén 2015 aikana. Tydn pohjana on
jo vuonna 2012 kesatdissa tehtyjd inventointeja, analysointeja ja
alustavaa suunnittelua alueesta. Tydn tarkoitus on olla havainnol-
listavaa materiaalia kaupungissa valmisteilla olevaa ulkoilureitti-
suunnitelmaa varten. Se on idealuontoinen esitys koko reittialuees-

ta ja reitin varren pitkdn aikavdlin kehityksestd.

Diplomityé jakautuu kolmeen osaan. Ensimmdinen osa koostuu
inventoiduista ja analysoiduista ldhtdtiedoista sek& suunnittelua
varten tutkitusta taustasta. Alueen historiaa ja nykytilaa on va-
laistu eri osa-alueilta analysoiden, inventoiden ja kokoamalla alu-
eelta aiemmin tehdyt selvitykset.

Toisessa osassa on esitetty |Ghtdtiedoista ja tydn tavoitteista joh-
dettu reittilinjaus. Reittilinjauksen osalta on tutkittu sen liittymistd
ympéristédn ja reitille saapumista. Suunnitelmalle on otettu refe-
renssikohteiksi eri puolilta maailmaa yhtendisia reittisuunnitelmia.
Reiteistd otetaan ideoita seuraavassa osassa kdsiteltévan reitin
yleissuunnitelman pohjalle. Suunnittelua varten on lisdksi tutkittu
lisdksi yleistd taustatietoa reitin, sen toiminnallisuuden ja |ghiym-
pdristdn suunnittelua tukemaan.

Kolmannessa osassa esitelladn reittisuunnitelma. Reittisuunnitelma
koostuu yhdeksdn osa-alueen visiosta ja osa-alueittain lapikdy-
dyistd suunnitelmista. Lisdksi kdydadn l&api reitin toteuttamista vai-
heittain ja esitetddn ideoita reitin varrelle yhtendisyytta tuovista
kalusteista ja rakenteista. Yleissuunnitelmassa on esitetty reitti,
reitin varrelle suunnitellut toiminnot ja ympdriston kehittamistd
alueiden ominaispiirteistd 1ahtdisin. Reittisuunnitelman yhteydessd
tarkennetaan kahteen erityyppiseen alueeseen, jotka ovat reitin
kehittdmisen kannalta merkittavié. Ensimmdinen kohde on luon-
nontilainen Kuusaanlammen ranta, jonka kehittdmistd ehdotetaan
luonnon |dhtdkohtien mukaan rakennettavaksi rantatoimintojen
kohteeksi. Toinen kohde on rakennettu Kymintehtaan k&ytdstd
poistunut tehdas-alue, jonka ympariston kayttéa kehitetadn.
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| LAHTOKOHTIA



1. LAHTOTILANNE

1.1 SUUNNITTELUALUE

Kouvolan kaupunki on Suomen kymmeneksi suurin kunta ja Kymen-
laakson toinen ja suurin maakuntakeskus. Nykyinen Kouvola on
muodostunut vuoden 2009 kuntaliitoksien mydtd, jolloin entisen
Kouvolan, Anjalankosken ja Kuusankosken kaupungit sekd Elima-
en, Jaalan ja Valkealan kunnat muodostivat kaupungin. Asukkaita
Kouvolassa on 86 292'. Kouvolan naapurikunnat ovat Hamina,
Heinola, litti, Kotka, Lapinjarvi, Loviisa, Luumaki, Miehikkala, Man-
tyharju, Pyht&ad ja Savitaipale. Kouvolan lapi virtaa Kymijoki.

Diplomityén suunnittelualue sijoittuu Kouvolan keskeiselle kau-
punkialueelle. Talle kaupunkialueelle kuuluu Kouvolan tiheimmin
asuttuja keskusta-alueita. Diplomityén suunnittelualueesta noin ki-
lometrin etdisyydell& asuu IGhes puolet Kouvolan asukkaista. Kau-
pungin maankdytdn suunnittelu on viime vuosien ajan keskittynyt
keskeiseen kaupunkialueeseen ja sen tiivistamiseen. Ndiden aluei-
den kehittdminen tulee jatkumaan tulevien vuosien aikana.

Suunnittelualue on maisemaltaan ja luonto- seké& kulttuurikoh-
teiltaan monipuolinen. Reitti kulkee 1&pi Kouvolan keskustan ka-
velykadun ja kohtaa Kymijoen rannat Kuusaanlammella sekd
Alakyldssd. Reitti on vahvasti kytkeytynyt Kymijokeen, jonka mai-
semallinen ja toiminnallinen arvo tulee reitilla esiin.

Suunnittelualueeksi on rajattu kehédmdinen alue, joka rajaa reit-
tisuunnitelman taustalla olevaa inventointia ja analysointia sekda
suunnitelmassa esitettdvdd ympdristéd. Rajaus on muotoutunut ul-
koilureitille asetetusta tavoitteesta. Tavoitteena on yhdistad kes-
kustat, joki ja joen varren kohteet kehdmadisella reitilla. Kehamai-
nen ulkoilureitti muodostuu rakentamalla uusia osuuksia olemassa
olevien ja kehitettdvien yhteyksien vdlille. Reittisuunnitelmaan kuu-
luu jo olemassa olevia asfaltoituja pydrdilyn ja jalankulun vaylia
sekd kehitettéivid osuuksia kuten sorateitd, vahdliikenteistd ajotei-
ta ja kivituhkapintaisia sek& puurakenteisia osuuksia.

1 vdestorekisterikeskus 2015
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1.2 REITTISUUNNITELMAN
TAVOITTEET

Reittisuunnitelman tavoitteena on parantaa keskustojen valistd toi-
minnallista yhteyttd, kehittdd Kymijoen rantojen virkistysk&ayttod
jo tuoda alueen kulttuuri- seké luontokohteita paremmin saavutet-
taviksi. Suunnitelmassa pyritd&n ottamaan huomioon monipuolises-
ti kaupunkirakenteeseen, virkistykseen, liikuntaan, paikallisuuteen,
elinkeinoelémddn, ekologiaan ja yhteisdllisyyteen vaikuttavia te-
kijoitd.

KAUPUNKIRAKENNE

Erilaisten kdvelyn ja pyérdilyn kulkuvdylien toteuttaminen edistdd
liikkumista. Kulkuvaylat palvelevat monenlaisia liikkumistarpeita.
Na&itda ovat esimerkiksi siirtyminen paikasta toiseen, ulkoilu ja kun-
toilu. Niita k&ytetddn myds liityntdmatkantekoon eli matkaan esi-
merkiksi tydpaikalta tai kotoa julkisen liikennevdlineen pysdkille.
Erilaiset kulkuvdylat ovat suosittuja kohtaamis- ja leikkipaikkoja.
Niillé on merkitys kansanterveydelle?

Reittisuunnitelma kehittdd kaupunkirakenteen laatua paranta-
en keskustoista toiseen liikkumista. Se parantaa ranta-alueiden
ja kulttuuri- sekd luontokohteiden saavutettavuutta. Se tukeutuu
nykyiseen taajamarakenteeseen ja lisdd pyordilyn sekd kdvelyn
mahdollisuuksia. Rakenteen parannuksilla kehitetddn ekologises-
ti toimivampaa kaupunkiympdristéd. Yksityisautoilun madrdadn
voidaan vaikuttaa kehittamalla turvallisia ja houkuttelevia pyé-
raily-yhteyksia. Reitti parantaa mahdollisuuksia tehdd fyysisesti
aktiivisia valintoja arkieldmdssd. Mahdollisuudet parantuvat va-
paa-ajan liilkkumisen ja I&hiulkoilun lisdksi my&s tys-, opiskelu-, ja
koulumatkojen tekoon.

VIRKISTYS

Liikkumisympdriston tulisi myds olla kiinnostava tarjoamalla erilai-
sia virkistysmahdollisuuksia eli vapaa-ajan oleskelua ja ulkoilua.
Ulkoilureitit ja muut lilkkumiseen tarkoitetut alueet kuten pydratiet
ja jalankulkuvéylat yhdessa ulkoilualueiden ja puistojen kanssa
tarjoavat tarkeitd lahivirkistysmahdollisuuksia®.

Virkistyskaytosta koituu myds kunnalle epdsuorasti monenlaisia
hyotyja kuten tydkyvyn yllédpitdminen ja sairauksien ehkd&isemi-
nen. Metlan tekemé&std "Luonnon virkistyskdaytté 2010” tutkimuk-

2 Tiehallinto, 2005, 9-10
3 Sievédnen & Neuvonen, 2011, 12






sesta ilmenee luonnon virkistyskdyton vaikutukset muun muassa
rentoutumiseen, lepddmiseen, sosiaalinen kanssakdymiseen, itsen-
sd kehittamiseen ja ympdaristonvaihtoon. Tuloksissa kdy ilmi, ettd
vahvimpia luonnon elpymiskokemuksia saatiin metsd- tai peltoym-
pdristdissd, jotka sisdlsivét vesielementin.*

Kymijoen rannat tarjoavat monenlaisia virkistyskokemuksia. Ne
sisdltavat niin veden Idheisyyden kuin metsdn ravhan ja avoimet
peltoympdaristdt. Linkittamalla reitin avulla ulkoilualueita toisiinsa
luodaan alueista helpommin saavutettavia. Ndin reitin |aheisten
virkistysalueiden kdyttod saadaan lisattyd.

LIIKUNTA

Talla hetkellad vaests liikkuu lilan vahan. Vain joka toinen aikui-
nen ja kaksi kolmasosaa lapsista liikkuvat riittévasti terveytensd
kannalta®. Vaeston keski-iké kasvaa ja tulevaisuuden vanhusten
terveydestd on pidettdvd huolta. Arkiliikunta on vdhentynyt, mutta
esimerkiksi pydrdilyn m&érd on nousussa®. Elinympariston tulisikin
edistaa arkiliikuntaa tarjoamalla suotuisia liilkunnan olosuhteita.

Suunniteltava ulkoilureitti parantaa myds liikkunnan olosuhteita, sil-
I& se on kaikille avoin ja maksuton ulkoilu- ja liikunta-alue. Reittid
voivat kadyttad monenlaiset liikkujat kuntoilijoista kavelijsihin, pys-
railijoihin ja retkeilijsihin.

YHTEISOLLISYYS

Suunnitelma tarjoaa mahdollisuuksia yhteisélliselle toiminnalle. Se
kannustaa sosiaaliseen kanssak&ymiseen ja oma-aloitteisuuteen
tarjoamalla monenlaisia yhteiséllisid toiminnan mahdollisuuksia.
Suunnittelulla voidaan vaikuttaa ihmisten suhteeseen heiddn elin-
ympdristoonsd.

EKOLOGIA

Kymijoen rannat sisaltavat paljon erilaisia luontoarvoja. Ympaéris-
t6n kehitystd ehdotetaan luonnon monimuotoisuutta ja luontoarvo-
ja vaalien, huomioiden luontokohteet ja ekologiset yhteydet.

4 Sievénen & Neuvonen, 2011, 7, 129
5 Hentila & Joki-Korpela, 2005, 4
6 Sievdnen & Neuvonen, 2011, 7, 41

16

PAIKALLISUUS

Suunnitelmalla parannetaan kaupungin identiteettia. Kymijoen
varren historialliset ympdristét otetaan kdyttéon ja linkitetddn
reitilld toisiinsa. Joenvarsi kertoo eri ajanjaksojen tapahtumista
kuten vanhoista kylistd, teollisuushistoriasta, valtioiden rajasta, so-
tahistoriasta, maataloudesta ja liikenteen historiasta. Suunnitelma
vaalii historian arvoja ja pyrkii korostamaan niitd maisema-arkki-
tehtuurin ja kaupunkisuunnittelun keinoin.

ELINKEINOELAMA

Suunnitelma luo edellytyksia vahvistaa paikallista elinkeinoela-
mdd. Joen rantoja kehitetddn asukkaiden virkistyskdyttoon. Reitti
ja reitin toiminnot tuovat mahdollisuuksia yrittdjien toiminnalle ja
alueen kehittymiselle luonto- ja kulttuurimatkailukohteena.

1.3 HANKKEEN TAUSTAA

Tarve keskeisen kaupunkialueen rakenteen eheyttdmiselle on huo-
mioitu kuntaliitosten jdlkeen kun uusi Kouvola on syntynyt. Suunnit-
telualue on t&ta ennen sijainnut entisten Kuusankosken ja Kouvolan
kaupunkien alueilla. Tatd ennen osalle suunnittelualueen ranta-
alueista on tehty yleissuunnitelmia entisessd Kuusankosken kunnas-
sa vuosina 2008-2009. Varsinainen idea reitisté oli esilla ensim-
mdisen kerran vuonna 2011 osana Kouvolan keskustavisio 2030
suunnitelmaa. Keskustavisiossa tarkastellaan Kouvolan keskeistd
kaupunkialuetta ja se koostuu kolmesta kehittdmisen vyshykkees-
td: ydinkeskustasta, ydinkeskustan l@hiympdristdstd ja Kymijoen
muodostamasta kehdstd.

Kevadalla 2012 tehtiin pehmoGIS-kysely kehittamisideoista reitin
alueelle. PehmoGIS on ympériston kdyttdjien tuottamaa paikka-
tietoa, joka on yleensd kokemuksellista. Tadmén jdlkeen vuoden
2012 kesélla on inventoitu ja analysoitu reittialuetta ja luotu alus-
tava yleissuunnitelmaluonnos koko reitin alueelta.

Ulkoilureittiyhteys on merkitty talla hetkell&d vireilla olevaan Kou-
volan keskeisen kaupunkialueen osayleiskaavaan merkinnalla
"ohjeellinen ulkoilureitti”. Kaavaluonnos on ollut kuntalaisten kom-
mentoitavana 26.3.2014 — 9.5.2014. Kaavasta on ndhtévénd
kaavaehdotus 29.7.-31.8.2015.

Kouvolan kaupunki tulee tekem&dn ulkoilureitistd ulkoilureittisuun-
nitelman. Diplomityén tarkoituksena on toimia tukena ja taustatys-
nd ulkoilureittisuunnitelmaa varten.






2. INVENTOINTI JA ANALYSOINTI

Lahtdtietojen kerddmistd ja suunnitelmaa varten on rajattu keha-
mdinen suunnittelualue. Lahtotietojen kerddmisessa keskitytédn
tdhdn alueeseen, mutta tutkitaan myds ympardivaa aluetta. Alue
kasittaa Kouvolan ydinkeskustan, Kuusankosken ja Korian keskus-
tojen vdaliset alueet Kymijoen rannoilla. Suunnittelualueen leveys
vaihtelee 2,3 kilometristad 0,8 kilometriin. Alueen rajaus perustuu
eri alueilla eri asioihin kuten katuihin ja teihin, jokivomaa reunus-
taviin sel@nteisiin ja havainnointietdisyyksiin.

Luvussa selvitetddn tarkastelualueen yhdyskunta- ja maisemara-
kenteellista asemaa sekd inventoidaan ja analysoidaan alueen
historiaa, luonnonoloja, rakennettuja kohteita, maisemaa, toimin-
toja ja liikennetta. Alueen nykyista kaavoitustilannetta ja vdes-
totietoja tarkastellaan. Lisdksi huomioidaan asukkaille suunnatun
pehmoGIS kyselyn tulokset. Kyselyn teetti Kouvolan kaupunki
vuonna 2012. Aluetta on tutkittu monilla maastokaynneilla kesan
2012, syksyn 2014 ja talven seka kevadn 2015 aikana.
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2.1 KYMENLAAKSON
YHDYSKUNTARAKENNE JA
MAISEMARAKENNE

MAISEMARAKENNE

Kymenlaakson alueella maisemarakenteessa erottuvat selkedsti
itd-lansi-suuntaiset Ensimmdinen ja Toinen Salpausselkd. Suomen
kolme Salpausselkdd ovat syntyneet jadkauden tuloksena jaati-
kén sulaessa kun jaatikdn reuna hiljalleen vetaytyi, mutta vetayty-
minen pysdhtyi valilla ilmaston viilennyttyd. Merkittava maiseman
elementti on myds koko maakunnan halki Pgijénteestd Suomen-
lahteen virtaava Kymijoen voma ja sen laaksoalueet. Maankoho-
aminen aiheutti noin 6900 vuotta sitten yhtendisen Suomenlahteen
laskevan Kymijoen uoman syntymisen. Pdijanteen laskuvesien vir-
taus mursi voman Kymijokeen ja samalla myds Salpausseléan harju
murtui veden tielta”.

Suunnittelualue sijaitsee maisemallisessa solmukohdassa, jossa
Ensimmdinen Salpausselkd ja Kymijoki risteavat. Salpausselkien
reunamuodostumat ja Kymijokilaakso luovat maisemasta hyvin
erityislaatuisen ja vaihtelevan. Ensimmdinen Salpausselka kulkee
suunnittelualueen ldpi jakaen sen kahteen maisema-alueeseen.
Salpausselén pohjoinen alue kuuluu Jarvi-Suomeen ja eteldinen
Rannikkomaahan. Salpausselkien pohjoispuolilla maasto on vaih-
televaa ja voimakaspiirteista sela@nteistd metsaaluetta. Laajat
Kymijokilaakson viljelymaisemat taas ulottuvat Ensimmdisen Sal-
pausseldn eteldpuolelta Suomenlahteen asti. Kymijoen rannat
vaihtelevat Salpausselkien pohjoispuolisten alueiden jyrkkarintei-
sistd ja metsdisista alveista Kymijokilaakson laajoihin ja avoimiin
viljelymaihin.

Kymijoki halkoo koko Kymenlaakson maakunnan aluetta pohjoi-
sesta eteladn. Se alkaa Pdijanteestd ja laskee Suomenlahteen
viitena suvhaarana ollen vajaan 200 kilometrin pituinen” (Kaavio
7). Kymijoki kuuluu Suomen puolella virtaavista joista kymmenen
pisimmén joukkoon. Se kulkee kaupungeista Heinolan, Kouvolan ja
Kotkan lapi ja sijaitsee Paijat-Hameen, Kymenlaakson ja Uuden-
maan maakuntien alveilla.

YHDYSKUNTARAKENNE

Kymenlaakson yhdyskuntarakenteessa erottuvat selkedsti suu-
rimpien taajama-alueiden sijoittuminen Kymijoen varrelle tai sen
lghialueille. Kymijoen merkitys ravinnon |ahteend ja puutavaran
kuljetusvayléana on ollut suuri seudun elinkeinoeléamadaille.

Ensimmaiset sahateollisuuden harjoittajat aloittivat Kymijoen hys-
dyntamisen 1500-luvulla. Hdyrysahat muuttuivat 1800-luvulla
hiljalleen suuremmiksi puunjalostustehtaiksi. Koskien voimavarojen
merkitys huomattiin ja rakennettiin voimalaitoksia. Joesta tuli myds
tarkea puutavaran kuljetusvayla. Uittamalla tuotu raakapuu val-
mistettiin tehtaissa korkealaatuisiksi teollisuustuotteiksi. Kymijoella
ja sen tehtailla oli suuri merkitys koko maakunnalle, sen elinkei-

7 Honkalinna, Finnica Kymenlaakso, 27.6.2015
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nolle ja toimeentulolle.? Kymijoen vesistdn varsi on yksi maamme
vanhimpia suurteollisuusalueita®. Tehtaiden sijoittumisella on ollut
vaikutusta taajama-alueiden kehittymiselle (vertaa Kaavio 7 ja
Kartta 2). Monet taajama-alueet ovatkin laajentuneet tehtaiden
ympdristéon.

Kouvola on Kymenlaakson maakunnan suurin kaupunki ja Kotkan
kanssa sen toinen maakuntakeskus. Vdestén painopisteet ovat
muodostuneet liikenteellisten solmukohtien ympadrille. Huomattavin
asema solmukohtana on Kouvolalla. Rauta- ja valtatiet risteavat
Kouvolan keskustassa neljadn padilmansuuntaan. Maisemaraken-
teella on ollut merkitysta lilkkennevaylien sijoittumiselle. lt&-lansi
suunnassa valtatie ja ratayhteys mukailevat Ensimmaista Salpaus-
selkad. Kouvolan keskustaajama on syntynyt liikkennevaylien sijoit-
tumisen vaikutuksesta rautateiden risteysasemaan.

Kouvolan keskustasta matkustaa nyky&dn junalla Helsinkiin noin
tunnissa ja 20 minuutissa, Kuopioon kahdessa tunnissa ja 40 mi-
nuutissa seka Pietariin kahdessa tunnissa ja 20 minuutissa. Junalla
pdasee Lahteen 27 minuutissa, Kotkaan 40 minuutissa ja Lappeen-
rantaan 38 minuutissa. Kuntarajat ylittavilla linja-autoreiteilla on
yhteydet jokaiseen muuhunkin naapurikuntaan: Heinolaan, Mén-
tyharjulle, Luuméelle, Haminaan, Kotkaan, Pyhtadlle, Loviisaan,
Lapinjarvelle ja littiin.

P&ijanne

‘..

Suomenlahti

Kaavio 7 Kymijoki virtaa Paijdnteesta Suomenlahteen. Punaiset ympy-
rat osoittavat Kymijoen varrella RKY-kohteina (valtakunnallisesti merkit-
tavat rakennetut kulttuuriymparistot) olevat teollisuuympéristot.

8 Kymenlaakson maakuntamuseo, 2005
9 Knapas, 1984






Kartta 3 Suomen kuninkaankartasto 1700-luku

2.2 HISTORIA

Seuraavissa kappaleissa kerrotaan maiseman kehittymisen ja
alueen kdyttéhistorian kannalta merkittdvimmét alueeseen vai-
kuttaneet asiat. Historiallinen asutus ja toiminta ovat keskittyneet
Kymijoen varteen. Joesta on saatu ravintoa ja rannat ovat olleet
ravinteikasta vilielysmaata. Vuoteen 1809 Ruotsin ja Vendijdn
raja kulki Kymijoessa. 1800-luvulla syntyneet puunjalostusteh-
taat sijoittuivat joen varteen ja kdyttivat jokea lilkennevayland
ja energianldhteend.
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Kartta 4 Topografikarttojen koko-
elma, Vendldiset topografikartat,
mittaus 1875 ja 1876

MAISEMAN KEHITYS

1200-1800 LUVUT

Kymijoen varrelle on syntynyt pysyvé&a asutusta noin 1100-luvul-
ta lahtien. Joki ja joen varren ravinteikkaat laaksot ovat tarjon-
neet ruokaa asukkailleen. Joki toimi myds tdrkeéna kulkureitting
jo kaupankdynnin vaylénd. Viljely ja asutus jokilaaksossa muut-
tivat hiljalleen maisemaa. Joen rannoille syntyi kylid. Metsdising
alueina sdilyivat selanteet. Valtakunnat ovat kohdanneet Kymi-
joella. Kymijoki on ollut Ruotsin ja Vendijdn rajajokena alajuoksul-
taan Kouvolan Pyhdjdrvestd Suomenlahteen saakka Turun rau-
hasta (1743) Haminan ravhaan (1809) saakka. Joesta tuli myds
eri kulttuurien raja iddn ja lénnen vdlille. Joen molemmin puolin
rakennettiin linnoituksia suojelemaan rajaa.'’® Rajasta johtuen
1700-luvun kuninkaankartastossa ei kartta ole Vendjdn puolelta
tarkasti piirretty.

10 Louhenjoki-Schulman ja Hedenstrém, 2003, 193






KAYTTOHISTORIA

1200-1800-LUVUT

VANHAT TALONPOIKAISKYLAT r=

Ennen 1800-luvun tehtaiden syntyd alueella asui maataloudesta
elantonsa saanut vdestd kylissd joen varrella'?

YLINEN-VIIPURINTIE

Ylinen-Viipurintie on ollut kdytéssa 1300-luvulta vuoteen 1818.
Tie oli Hameenlinnan ja Viipurin valilla valtakunnallinen padtie,
joka noudatti Ensimmaisen Salpausseldn linjaa jo keskiajalta. Tiel-
Ia on ollut keskiajalla tarkea merkitys alueen kulttuurin ja asutus-
historian kehittymisessa'3. Tielinja kulki lauttayhteydella Kymijoen
yli Ruotsulan kohdalta.

Ylinen-Viipurintien linjat ovat joiltain osilta kdytdssa ja vudet lii-
kennevaylat vastaavat tien kulkusuuntaa. Lauvttapaikka rannassa
on edelleen nahtavissa.

MUINAISJAANNOKSET

Vendijan ja Ruotsin raja kulki Suomen sotaan, vuoteen 1809, asti

o

Kymijoessa. Muinaisjadnndkset liittyvat tahdn rajaan ja ne ovat
erilaisia puolustusvarustuksia joen molemmin puolin.

Maastosta erottuvat selkedsti Ruotsulassa linnoitusvallit. Ruotsulan
redutti oli Vendjdn rajavalvontaa varten rakennettu maalinnoitus.
Joen toisella puolella sijaitsivat Ruotsin rakentamat Keltin vallituk-
set. Keltissa oli vallituksia, jotka koostuivat hajanaisista juoksuhau-
doista.

MYLLYT

Tuulimyllyja sijaitsi pienissa puroissa Kymijoen lansipuolella. Nama

P

olivat 1700-1800-luvuilta lannestd levinneitd. Vesimyllyja raken-
nettiin 1500-1800 luvilla Kymijoen varrelle. Vesimyllyja kutsuttiin
virtamyllyiksi ja puromyllyiksi sen mukaan sijaitsivatko ne Kymijo-
ella vai Kymijokeen johtavilla puroilla.

Tulvan mukana ldhteneen Jyrkén kosken myllyn sortuma on néh-
tavissa Keltin sillalta. Niskalan kosken myllyn myllykivia on ve-
sirajassa ja vanhan myllyn hirsistd rakennettu myllytupa myllyn
paikalla.

1800-1900-LUVUT

TEHTAAT .

Kuusankoskesta syntyi tehdaspaikkakunta 1800-luvulla, kun kolme
puunjalostustehdasta, Kymin tehdas, Kuusankoski Oy ja Voikkaan
tehdas, aloittivat toimintansa. Kymin ja Kuusankosken paperiteh-

12 Wasastjerna, 2015, 19
13 Knapas, 1984
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taat perustettiin 1872 kosken molemmin puolin. Nama synnyttivat
hyvin tunnusomaisen tehdasmaiseman suomalaisessa teollisuudes-
sa ja maiseman kiinnekohdan. Kuusaansaaren tuotantoalueen ra-
kennukset ovat 1880-luvulta aina 1940-luvulle, kuten Kyminteh-
taan puolella sijaitsevat rakennuksetkin vesivoimalaitoksineen ja
1930-luvun p&dkonttoreineen.

Kaikki kolme tehdasta yhdistyivat myshemmin, vuonna 1904, Ky-
miyhticksi. Pddosa entisistd Kymiyhtion tuotantolaitoksista alkoi
toimia vuodesta 1996 alkaen osana UPM-Kymmenetta.'

TYOLAISASUTUKSET [}

Koska Kymin tehdas, Kuusankoski Oy ja Voikkaan tehdas olivat
aluksi keskenadn kilpailijoita, syntyi monia toisistaan erillédén ole-
via tydldisten asvinalueita. Kymiyhtion sosiaalinen rakennustoimin-
ta tydvdestonsd asuinolojen parantamiseksi oli poikkeuksellisen
laajaa ja edistyksellista lapi 1900-luvun alkupuoliskon. Yhtion
vaikutus koko yhdyskunnan rakenteeseen ja rakennushankkeisiin
oli vahvaa 1950-luvulle saakka.

LAUTAT _

Lautat toimivat ihmisten kuljettamiseen joen toiselle puolelle. Laut-
toja kdytettiin paljon mm. kirkkomatkoihin. Lauttoja on ollut paljon,
sillé niin on ollut myds tehdasalueita ja niiden asuinalueita.

UIMALAITOKSET =

Uimakulttuuri oli Kymijoenvarrella hyvin vilkasta 1930-luvul-
la, mutta 1950-luvulla tehtaiden saasteet alkoivat pilata vesid.
Tama vahensi ja hiljalleen havitti vimakulttuurin. Uimalaitoksia
oli Kuusankoskella ja Mérkslinjalla. Kuusankosken vimalaitos toi-
mi vuodesta 1935 vuoteen 1956. Uimalaitosten lisdksi Kymijoen
varrella oli monia vimapaikkoja ja suljettuja vimakarsinoita, joihin
kuului uimakoppi ja katseilta rajattu vima-alue.

PUUTARHAT

Kymiyhtislla oli 1900-luvulla puutarhoja, jotka sijaitsivat Kuusan-
koskella ja Aholassa. Keskuspuutarhassa Kuusankoskella kasvatet-
tiin koriste- ja hydtykasveja sekd kaloja kalalammikoissa.

Aholan puutarhasta on jdljella viehattdava marjaomenapuukuja.

LOPETETUT KAATOPAIKAT

Suunnittelualueen lopetetut kaatopaikat ovat padosin teollisuus-
kaatopaikkoja. Kuusaanlammen rantojen teollisuuskaatopaikat
ovat sijoittuneet teollisuusalueiden ldheisyyteen niin, ettd sijainti
on ollut tehokas tehtaan toiminnan kannalta. Kaatopaikkojen alu-
eilla on maankayttorajoitteita ja selvitystarpeita.

14 Museovirasto, rky









Kuva 2 Kuusaan lautan lauttapaikat ovat edelleen rannassa nékyvilla ja joen pohjoispuolella rantaan johtavan tien nimené on sdilynyt Lauttatie.

Kuva 3 Sadksniemessd uitiin ja tanssittiin. Sadksniemen kérjessé on ollut hyppytorni ja ponnahduslauta sekd tanssilava. Uimala rakennettiin 1948.
Tanssilava oli k&ytdssa jo 1930-luvulla. Nykyisin kérjessa on yksityiskdytéssa pieni mokki ja laituri. Entisen tanssilavan paikalla on maastossa avoin
kohta.

Kuva 4 Korian betoninen holvisilta 1925 rakennusvaiheessa ja nykyi-
selladn. Lauttaliikenne loppui kun siltoja valmistui.
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2.4 LUONNONOLOT

MAA- JA KALLIOPERA

Yli puolet alueesta on seldnteisia kallio, moreeni- ja harjualuei-
ta. Salpausseldn reunamuodostuma erottuu omana harjualueena
(hiekka ja sora). Salpausseldn pohjoispuolella on moreeni- ja kal-
liosel@nnealueita, joiden maastonmuodot ovat vaihtelevia. Kymi-
joen rannoilta levittdytyvat laaksoalueet ovat savialueita. Kymi-
jokilaakson savikkoalueet laajenevat alueen eteldosissa omaksi
laajaksi alueekseen.

Maaperd on vaikuttanut toimintojen sijoittumiseen. Kartalla ndky-
vat (Kartta 7) eteldosien saviset laaksoalueet ovat laajasti viljely-
kaytdssd. Salpausseldn harjualueella kulkee valtatie ja junarata.
Kallio, moreeni- ja harjualueet sisdltdvat pddosin rakennettuja
alueita ja metsia.

TOPOGRAFIA

Salpausselén pohjoispuolinen maasto on voimakaspiirteistd ja si-
sdltdd paljon seldnteitd. Kymijoen jokilaaksot ovat pohjoisosissa
paikoin hyvin kapeita ja jyrkkia kun taas Salpausselén etelGpuo-
lelta alkavat laajat ja tasaiset peltoalueet. Seldnteet nousevat
100 m meren pinnan yldpuolelle ja laaksoalueet ovat alle 60 m
meren pinnan yldpuolella. Alueen korkein kohta nousee 140 m
meren pinnan yldpuolelle ja matalimmat Kymijoen rannat ovat 40
m meren pinnan yl&apuolella.

VESIOLOSUHTEET

Kymijoki on suunnittelualueella keskim@drin 200 metrin levyinen,
mutkia tekevd virta. Joki laajenee alueen pohjoisosassa jarvial-
taaksi, Kuusaanlammeksi. Sen uvoma on alueella muuten melko ta-
saisen levyinen.

Kymijoki kulkee syvéssé uomassa tehden kaarteen suunnittelualu-
eella. Kuusaansaarella sijaitseva vesivoimalaitos ja Keltissa sijait-
seva keltin voimalaitos katkaisevat vesiyhteyden. Veden virtaus
on melko voimakasta muualla paitsi Kuusaanlammen jérvialtaan
alueella.

Alue on tulvavedenkorkeuksien osalta turvallinen. Rakennusten
alimpia sallittuja korkeuksia ma&dritettdessa kdytetdan tulvan
Kartalla on esitetty ve-
den tulviminen harvinaisen tulvan aikaan (tapahtuu kerran sa-

toistuvuutta kerran sadassa vuodessa.

dassa vuodessa) ja kahden erittdin harvinaisien tulvien aikaan
(tapahtuu kerran 250 vuodessa ja 1000 vuodessa). Tulvaveden
alle jgavat alueet laajenevat muita rantoja suuremmiksi Kymin-
tehtaan ja Kuusaansaaren koillisrannoilla seké Kuusaanlammen
kaakkoisrannoilla. Alueella ei asu henkilsitd kerran sadassa vuo-
dessa toistuvan tulvan alueella. Koko suunnittelualueella asuu alle
10 henkil64, jotka ovat erittdin harvinaisen tulva-alueen alueella.
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KASVILLISUUDEN YLEISKUVAUS

Alueen metsdt sijoittuvat seldnnealueille tai niiden Ighettyville.
Metsét vaihtelevat havupuuvaltaisista lehtipuuvaltaisiin sekamet-
siin. Metsat ovat suurelta osin rehevid ja lehtomaisia. Laajat Ky-
mijokilaakson savialueet ovat suurilta osin maatalouskdytéssd. Ne
muodostavat alueen ldnsialueilla peltojen ja metsdisten alueiden
vaihtelua ja laajoja yhtendisia peltoalueita alueen etel&osiin.
Keskustojen ja niitd reunustavien asuvinalueiden kasvillisuus koostuu
kulttuurivaikutteisesta kasvillisuudesta.

MERKITTAVAT LUONTOKOHTEET

Kartalla (Kartta 10) on esitelty luontoalueet, joilla on erityistd
arvoa muun muassa harvinaisuuden tai yhtendisen kokonaisuu-
den vuoksi sekd harvinaisten kasvi- ja eldinlajien elinympéaristona.
Tekstissd on lyhyesti kuvailtu kartalla numeroitujen osa-alueiden
yleispiirteitd ja kerrottu merkitt@vid luontoarvoja siséltévista koh-
teista tarkemmin.

Kymijoen rantojen suojellut ja merkittdvat luontokohteet koostuvat
pddosin erilaisista rehevistd lehtoalueista. Alueella on lisdksi nel-
j& Natura 2000-aluetta, jotka ovat tdrkeitd monille uhanalaisille
lintulajeille. Lisdksi suunnittelualueella on uhanalaisen liito-oravan
elinympadristojd.

1. KOUVOLAN KESKUSTA

Alueella sijaitsevat urheilupuisto ja Kotiharjun sek& Palom&en met-
sdalueet, jotka ovat hyvaa virkistysaluetta ja sisaltdvat arvokkai-
ta elinympdaristéjd. Muuten alue on tiiviisti rakennettua. Alueelle
sijoittuu myds kaksi liito-oravan elinympdristod.

Palomé&en metsaalue, jyrkanne ja jyrkéanteen aluslehto ovat mer-
kittavid luontoalueita. Palomden metsdalueella kasvaa yhtendista
kuusikkoa ja paikoin paljon lehtipuita. Alueella esiintyy Palokdarki
ja liito-orava. Mden alarinteessd sijaitsee tuore lehto, jonka val-
tapuuna on kuusi.'”

2. KUUSAANLAMMEN YMPARISTO

Alueella sijaitsee Savonsuon merkittavia tervaleppdkorpia ja leh-
toa sekda Sadksniemen metsdalue. Alueen kaakkoisin osa rauta-
tiehen asti on teollisuuskdytdssa eikd sielld ole merkittavad luon-
nonympdristod.

Savonsuon tervalepikét ovat kasvillisuudeltaan ja linnustoltaan
merkittavad Natura 2000-aluvetta. Natura-alueen kaakkois- ja
eteldosat ovat maamme edustavimpia tervaleppdkorpia, ja ne
ovat pikkutikan elinymparistéé.'* Luoteisosissa sijaitsee linnustolli-
sesti merkittévin alue. Alueella pesii mm. luhtahuitti ja pussitiainen.
Savonsuo on myés lepakkolaiji vesisiipan ruokailualuetta.'®

Savonsuon pohjoisosan lehdot ovat edustavaa etenkin etel&osil-
taan. Valkoselkatikka ja pikkutikka pesivét alueella.'

15 Kouvolan arvokkaat luontokohteet 2008

16 Kuusankosken arvokkaat luontokohteet 2009






padssd matalampia ja jyrkkenevét etelddn mentdessd. Rannoilla
on paljon erilaisia arvokkaita lehtoalueita.

Pohjoisimmilla alueilla on Aronvirran pikkutikalle sopiva reheva
lehtolaikku ja noronvarsi sek& maisemallisesti kauniit Aronrannan
jyrkdnteet ja metsat. Rauhanharjussa sijaitsee Ighteinen korpi,
edustavaa metsdd ja korteluhta sekd lehtolaikkuja. Niskalassa
sijaitsee tdrmalehto, jossa esiintyy vanhoja kuusia ja melko run-
saasti metsdvaahteraa sek& muitakin lehtipuita. Lehdon aluskas-
villisuus on paikoin hyvada elinymparistéa liito-oravalle. Reheva
pajuja kasvava puronvarsi joen itdpuolella on pikkutikalle hyva
elinymparisto.

Joen lansipuolella Keltin sillan ylépuolella on térmdalehtojen ja
arvokkaiden metsien ketju. Rehevéat térmalehdot ovat ménty- tai
kuusivaltaisia ja liito-oravalle sopivia elinymparistdja. Arvokkaat
metsat sisaltdvat edustavia noronvarsia ja lahopuuta. Keltin sillan
alapuoleiset tdrmélehdot sisdaltavat suuria kuusia ja ovat hyvaa
liito-oravan elinympdristéd. Lansipuoleinen lehto on paikoin yhta
edustavaa kuin eteldpuoleinen luonnonsuojelualue ja toimii jat-
keena sille.'”

6. NISKALAN JA AHOLAN MAKIALUEET

Alveella sijaitsee Huuhkajanméki ja Aholanmdki, jotka nousevat
muusta ympdristostd selvasti korkeammalle. Alueella on arvokkai-
ta jyrkdnteitd ja niiden aluskasvillisuuksia.

Huuhkajanvuori on arvokas kallioalue, jonka hienon rapakivijyr-
kénteen laelta on kauniit nakymat. Jyrkénteenaluslehto on kapea
ja kasvillisuudeltaan monipuolinen. Aholanméen kalliojyrkénteet
ja lantisimméan kalliojyrkénteen aluskasvillisuus ovat lehtomaisia.
Myds Aholanmden laelta on monipuoliset nakymat. Niskalassa si-
jaitsee lisdksi nuolihaukkareviiri.

7. KELTIN JA AHKOJAN RANTALEHDOT

Alueella on rantalehtoja, jotka ovat paikoin hyvinkin jyrkissa ran-
tatdrmissd. Suurin osa alueen rannoista on suojelualuetta.

Alveella on Natura-2000 aluetta kolmessa osassa. Nama ran-
talehdot ovat tdrkeitd monille vhanalaisille lajeille kuten valko-
selkdatikalle, harmaapaddtikalle ja pikkutikalle. Rantalehdot ovat
my®&s liito-oravan elinaluetta. Keltin puoleisella osalla elad myds
kastanjakadpa.'é Eteldisin osa Natura-aluetta koostuu monipuoli-
sesta lehtokasvillisuudesta. Alue on my&s Hurjanhaan liito-oravan
elinaluetta.’®

8. RUOTSULAN MAKIALUEET

Ruotsulassa on mdkialuveita, jotka vuorottelevat peltoalueiden

17 Kuusankosken arvokkaat luontokohteet 2009

18 Kouvolan Korian ja Elim@en kirkonkylan luontoselvitykset 2009
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kanssa. Alueella on kaksi maked, Jussilanmdki ja Kaivomdaki, joissa
on arvokkaita luontokohteita.

Jussilanméaen jyrké&nne alusmetsineen on lehtomaista kangasta,
jossa kasvaa suuria kuusia. Kaivoméella sijaitsevat kalliojyrkéan-
ne, lehtolaikut, lehtopdlléreviiri ja tammirannan vanha ampuma-
rata. Tammirannan vanha ampumarata on Natura 2000-aluetta
ja merkittava keltaverkkoperhosen lisaantymisalue. Alue on myés
kovakuoriaislaji piirtopiilop&dn elinaluetta. Alue on kosteapoh-
jainen ja sitd joudutaan sadnndllisesti raivaamaan pusikoitumisen
vuoksi. Tammirannassa on myds lehtoalueita, joissa esiintyy lehto-
neidonvaippaa.

9. KYMIJOEN RANTALEHTO KALLIONIEMESSA

Alue muodostuu yhtendisestd metsdalueesta, joka on lehtomais-
ta ja kuusivaltaista. Sekapuuna kasvaa koivua. Pienia tammen ja
vaahteran taimia kasvaa myds runsaasti. Alue on tasaista ja hie-
man etel@dn viettdvad. Rannoilla on myds jyrkkia harjanteita.'

Alueella on arvokkaita lehtoalueita ja rantakalliota. Maisemal-
lisesti merkittéva Pyterdnoja virtaa alveella Kymijokeen. Luon-
nontilaisena sdilynyttd rantalehtoa on Kymijoen rantatérmdssa
kymmenen ja useampien kymmenien metrien levyisend navhana.
Sekapuuna rantalehdossa kasvaa haapaa. Alue on liito-oravalle
soveltuvaa. Uhanalaisen jandnsalaatin kasvustoa on [8ytynyt Ala-
kylan osa-alueeseen kuuluvalta osalta. Alueen pohjoisreunassa on
lehtokuvio, joka sisdltaa lansiosassa kuusivaltaista talousmetsad,
keskiosassa harmaaleppdaryteikkéa ja itdosassa kuusivaltaista
lehtoa. Lisdksi rantakalliot ja niitd ympéardiva ranta- ja vesikasvil-
lisuus ovat maisemallisesti arvokasta alvetta.?’

10. ALAKYLA

Alakylan laaja peltoaukea kasittad suurimman osan alueesta. Pel-
loilla on monipuolinen pesimdlinnusto, johon kuuluvat muun muassa
tuulihaukka ja ruisradkka. Alakylan pelloilla on merkitystd myds
lintujen muutonaikaisena levdhdyspaikkana.? Liscksi alueella on
Pentsojan puronvarsilehto, joka on luonnonsuojelualue.

Pentsojan puronvarsilehdon alueella tavataan kahta harvinaista
putkilokasvilajia: isokdenrieskaa ja mukulaleinikkic.?’ Pentsojan
varrella kasvaa runsas ja tiivis reunavydhyke. Lajeista kuusi ja mo-
nia lehtipuita kuten koivua esiintyy ojan varrella. Myds muutamia
mantyija kasvaa Kymijoen Ighella.

11. KANKARONMAKI JA SARKOLA

Alue on asutusaluetta eika silla ole laajoja luonnontilaisia alueita.
Ratapihan ja veturitallien alueella kasvaa kuitenkin kangaskortet-
ta ja idénsaraa.

19 Kouvola, Osayleiskaavan perusselvitykset, Kaunisnurmi-Térosti-Lepoaho
20 Kouvolan arvokkaat luontokohteet 2008










































2.8 JULKINEN LIIKENNE

Suunnittelualueen julkinen liikkenne koostuu linja-auto- ja ju-
nalilkenteestd. Kouvolan sisdiset ja kuntarajat ylittavat linjat
tukevat toisiaan. Naita joukkoliikennepalvelvita taydenne-
taan palvelulinjoilla ja asiointitakseilla.

LINJA-AUTOLIIKENNE

Linja-auto on pdadasiallinen julkisen liikkenteen liikkumisvéline suun-
nittelualueen sisalla. Kartalla on esitetty palvelutasoiltaan par-
haat joukkoliikenteen linjat ja luokiteltu ne Kouvolan palveluta-
sotavoitteiden mukaan. Palvelutasoluokat ovat Liikenneviraston
madrittamid. Suvunnittelualueen joukkoliikenteen linjoille on maa-
ritetty palvelutasotavoitteet vuonna 2009 ja niitd on tarkistettu
vuonna 20112,

Kouvolan ja Kuusankosken valilla on tavoitteena pdadsta kilpailu-
tasolle eli lvoda todellinen vaihtoehto henkildauton kaytslle. Ny-
kyisin valilla paastaan ruvhka-aikoina ldhelle 20 minuutin vuoro-
valia. Suurimmat puutteet ovat iltaliikenteen vuorovdlissa. Arkisin
kello 18:40 jalkeen, lavantaisin kello 15:40 jalkeen ja koko sun-
nuntain vuorovéli on yksi vuoro tunnissa. Sunnuntaisin vuorot lop-
puvat kello 21 jalkeen. Kehittémisen kohteena ovat arki-iltojen ja
lauantain vuorojen lisé@minen kahteen vuoroon tunnissa.?

Houkuttelevalle tasolle eli kayttdkelpoiselle vaihtoehdolle henkils-
auton rinnalle on tavoitteena kehittaa linjat Kouvola-Koria, Kouvo-
la-Voikkaa, Kouvola-Valkeala ja Kouvola-Inkeroinen eli kartalla
esitetyt linjat luoteesta kaakkoon ja koillisesta lounaaseen. Nama
linjat on kirjattu myds joukkolilkkenteen laatukdytéviksi vuonna
2009 kaupunginhallituksen hyvéaksyméassa joukkoliikenteen kehit-
tamisohjelmassa. Laatukdytdavia on tarkoitus kehittaa aktiivisesti.
Muiden kartalla esitettyjen linjojen palvelutasotavoitteet yltavat
keskitasoon ja peruspalvelutasoon.

25 Joukkoliikenteen palvelutasosvunnitelma, 2011, 17
26 Joukkoliikenteen palvelutasosvunnitelma, 2011, 17
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JUNALIIKENNE

Suunnittelualueella on kaksi juna-asemaa. Taajamajunat pysah-
tyvat Kouvolan ja Korian asemalla. Pitkdn matkan junat pysahty-
vat Kouvolan asemalla, mutta eivat Korialla. Rautatieristeyksenda
Kouvolan asemalta on hyvat yhteydet moniin suuntiin. Esimerkiksi
Helsinkiin kulkee arkipdivind juna noin kerran tunnissa kello 21
saakka.

LITYNTAPYSAKOINTI

Kouvolan keskustassa on melko hyvéat mahdollisuudet polkupydrén
liityntapysakaintiin. Katettuja pydrapaikkoja on juna-aseman ja
linja-autolinjojen kohtaamispaikassa. Kuusankosken keskustassa
pyordapaikkoja I6ytyy kaupallisten palvelviden lahettyviltd, mutta
ei linja-autopysdkkien yhteydestd. Pydrille ei Kuusankoskella ole
katettua pysdkaintia. Korialla ei polkupydrien liityntdpysakaintia.
Joukkoliikenteen palvelutasosuunnitelman mukaan liityntapysa-
kdintid on tarkoitus kehittad.?”

27 Joukkoliikenteen palvelutasosuunnitelma, 2011, 7






2.9 ALUEEN SUUNNITTELUTILANNE

YLEISKAAVOITUS

Suunnittelualue on kuulunut ennen vuotta 2009 entisen Kuusankos-
ken ja Kouvolan kaupungin alueille. Alueella on monia voimassa
olevia yleiskaavoja. Oikeusvaikutteisen yleiskaavan alueet on esi-
tetty kartalla.

Keskustan kehittdminen on talla hetkelld yksi Kouvolan kaupungin
Teknisen ja ympadristotoimialan tdrkeimmistd painopisteistd. Kou-
volan kaupungilla on vireilld Kouvolan keskeisen kaupunkialueen
osayleiskaava. Tamé& on ensimméinen alueelta tehty kaavahanke,
joka tarkastelee keskeistd kaupunkialuetta yhden kunnan alueel-
la. Kaavahanke on aluevarauskaava, ndyttad kaupunkirakenteen
laajenemissuuntia noin vuoteen 2035 asti.?® Kaavasta on kaava-
ehdotus ndhtavéana 29.7.-31.8.2015.

Kartta 19 Vireilla olevan Kouvolankeskeisenkaupun-
kialueen osayleiskaavan rajaus

Kartta 20 Ote Kouvolan rakennemallikartasta.
Ldhde: Kouvolan kaupunki 2012

28 Kouvolan kaavoituskatsaus 2015, 10
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Valmisteilla on myds viherosayleiskaava Kouvolan, Kuusankosken
ja Korian alueelta. Oikeusvaikutteisena yleiskaavana on tarkoitus
kasitellad Kymijoen varsi Voikkaalta Alakylddn.?® Tasté kaavasta
ollaan valmistelemassa kaavaehdotusta.

Kouvolan kaupungille on tehty rakennemalli vuonna 2012. Tédmén
suunnitelman mukaan Kouvolan, Kuusankosken ja Korian keskusto-
jen valiselld ydinalueella vahvistetaan olemassa olevia keskustoja.
Pyritddn siihen, etté& nykyisten keskusten vdlilla ei tarpeettomas-
ti kilpailla. Keskustojen vdalisilla alueilla pyritGdan tdydentamadn
ydinalueiden maankdyttéd ja sijoittaa sinne toimintoja, jotka ei-
vat sovellu keskustoihin. Kymijoen varren mahdollisuuksia pyritédn
hyddyntémaén paremmin.®

ASEMAKAAVOITUS

Asemakaavoitetut alueet on esitetty kartalla. Suunnittelualueella
tapahtuu maank&yton muutoksia ldhitulevaisuudessa. Lahimmat
asemakaavahankkeet on numeroitu kartalle ja kuvailtu muutoksia.

1. Marjoniementie
Alueelle on suunnitteilla pienkerrostalotontteja ja uusi kokoojakatu. Lisdksi luo-
daan ulkoiluyhteys luoteessa avautuvalle metsd-alueelle.

2. Lasipalatsi

Alueella on jdrjestetty arkkitehtuurikilpailu vuonna 2013. Liikerakennuksia on
tarkoitus korottaa asuinkerroksilla ja kdvelykatua kattaa osittain. Pysdkdintialue
on tarkoitus muuttaa aukioksi osaksi kavelykatua.

3. Pukimon korttelin IGhiympdaristo
Alueella on ollut arkkitehtuurikilpailu talvella 2014-2015. Aluvetta on tarkoitus
tdydennysrakentaa ja ajantaisaistaa kortteleiden kaavamaarayksid.

4. Halkotorinkuja
Alueelle on tarkoitus sijoittaa uusia liike- ja toimistorakentamisen korttelialueita.
Uudistettavan Hallituskadun risteysalueille varataan riittavat katualueet.

5. Matkakeskus
Matkakeskusta tullaan kehittémédn ja sen yhteyteen luodaan uusia toimintoja.
Hallituskadun katurajauksia muutetaan.

6. Korian varuskunta-alue
Kouvolan kaupunki jdrjestdd alueella asuntomessut vuonna 2019. Maankdytto
suunnitellaan asuntomessualuetta vastaavaksi.

7. Korian Hankkijan alue
Asemakaavaa tarkistetaa. Varastorakennuksille kehitetddn uusiokdyttdd ja ra-
jataa alueen kiinteistéd.

8. Segerhornintie
Asemakaava muutetaan toteutunutta maankdyttéd ja alueiden rajauksia vas-
taavaksi.

29 Kouvolan kaavoituskatsaus, 2015, 11

30 Kouvolan rakennemalli, 2012, 27












2.10 VAESTOTIEDOT

Suunnittelua varten on tutkittu vakimadaria tulevan reitin |Ghistslla.
Rajatun kehdalueen sisapuolella asuu noin 19 850 henkiléa ja
koko kartalla nakyvalla alueella noin 46 700 henkiléa. 30-64
vuotiaiden maara on selvasti suurin koko keskeisella kaupunkialu-
eella. Kouvolan keskustassa suurin ikaluokka on yli 65 vuotiaat ja
Kuusankosken sekd Korian alueella 30-64 vuotiaat.

Kouvolan keskustan lahialueiden asukasluku on viime vuosina ollut
pienessd kasvussa. Vdestd on kasvanut noin 50 asukkaalla vuo-
dessa. Koko Kouvolan alueen asukasm&dré on véhentynyt noin
300 asukkaalla vuodessa.

2.11 MAANOMISTUS

Kymijoen rannat ovat suunnittelualueella suurimmaksi osaksi yk-
sityisessd omistuksessa (Kartta 25). Maanomistaijilla saattaa olla
rajoittava vaikutus reitin linjaukseen. Jos jokin maanomistajista
suhtautuu kielteisesti reitin kehittamiseen alueelle, se voi vaikuttaa
reitin linjaukseen.

2.12 ASUKKAIDEN KEHITYSTOIVEITA

Kartta (Kartta 26) on tehty Kouvolan keskustavisioprojektin peh-
moGlIS-kyselyn pohjalta. Aineisto kerattiin 29.2. - 15.5.2012 ja
kyselyyn tulleiden vastaajien maara oli 408. Kyselyssa kysyttiin
Kouvolan kehdan alueelta muun muassa asukkaiden huonoina ja
hyving pitamia paikkoja sekd kehittamisideoita. Kartalla olevien
tekstien suuruus merkitsee kuinka toivottua tietty asia on. Mité suu-
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Asukkaiden toiveissa korostuu rantaan padsyn tarve. Rantaan toi-
votaan myds vimapaikkoja ja yleisia laitureita. Myds muita veteen
liittyvia toimintoja on toivottu. N&ité ovat venesatama, vesiurheilu,
jokilaiva ja melonta. Rantaan kaivataan myds reitteja ja mah-
dollisuuksia rantamaisemista nauttimiseen. Asukkaiden kehittamis-
toiveet keskittyvat osuudelle Kouvolan keskustasta Kuusankoskel-
le. My&s Korian keskustaan ja Alakyl@én on esitetty toiveita. On
myds esitetty toiveita sdilytettavista puisto- ja metsaalueista seka
maisemista. Nama toiveet keskittyvat Kouvolan keskustan, Alaky-

I3 8
mnoo A

lan ja Kymintehtaan alueelle.

20000 -

- 5000 -~ 5000 -
L 4000 b= L
- 3000 - =
L 2000 |- L
- 1000 [~ o
L !!! - 0 L ml .Il 0 L
z x v X238 4
é&g;ﬁ;" C‘.L;é’\ o ‘
Kuusankoski Koria Keskeinen kaupunkialve

Kaavio 8 lkajakaumat eri keskuksissa ja keskeisella kaupunkialueella
r
joka kattaa koko suunnittelualueen.

50


















56
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4.3 EMSCHER PARK RADWEG

Saksassa Ruhrin alueella kulkee monia laajoja pydrdilyreittejd,
joista Emscher Park Radweg on yksi kokonaisuus. Emscher Land-
schafts Park on laaja seudullinen puistokokonaisuus Ruhrin alueel-
la. Ruhrin alue on entinen laaja raskaan teollisuuden saastuttama
alue, joka on muutettu vihredksi ja virkistyskaytoltaan rikkaaksi
alueeksi. Ympdristévaurioita on korjattu, teolliset maamerkit sdi-
lytetty ja yllapidetty alueen historiallinen identiteetti. Urbaaneja
kulttuurimaisemia on luotu erilaisin strategioin muun muassa maise-
moiden, jattamalla alue vapaasti kehittym&an tai vusia taiteellisia
maamerkkej& luoden. On syntynyt virkistysalueita, jotka sisaltavét
syvad symbolismia sisdltavida rakenteita.

Alueella on onnistuneesti sdilytetty teollinen historia, ja tuotu mai-
sema uudelleen esiin vihredmmdssd ympdristdssd. Projekteista on
syntynyt uusia maamerkkejd. Muutokset alueella ovat selvésti na-
kyvissd ja ihmiset ovat ottaneet sen haltuunsa.

Kuva 19 Ruhrin alueen reittia ja avointa maisemaa.

REITTI

Padosin tasaista, pddllyste pdadosin soraa,
myds asfalttia.

YMPARISTO

Teolliset maisemat ja monumentit,
jokimaisemat, luonnonkauneus, puistot,
taideteokset, panoraamandkymat

TOIMINNOT

Kiipeily, sukellus, maastopyéréily, piknikit

Kuva 20 Vanhat tehdas-alueet kdytdssa virkistysalueina. Kasvillisuuden
on annettu ottaa alue haltuunsa.

Kuva 21 Monumentaalisesti ja taiteellisesti luotu ndkéalapaikka.

Kuva 22 Silta yli kanavan
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5. ULKOILUREITTIEN
SUUNNITTELU

Seuraavissa kappaleissa on esitetty ulkoilureittien luonteen suun-
nittelussa huomioon otettavia asioita. Reitistd syntyy turvalinen ja
miellyttdvé ndma asiat huomioon ottamalla. Sekd pydrdilyyn etté
kavelyyn tarkoitettuja kulkuvaylid suunniteltaessa tulee kiinnittad
huomiota moniin erilaisiin tarpeisiin, silla kayttdjid on monenlaisia.
Kayttdaja voi olla esimerkiksi jalankulkijana kavelijg, lenkkeilijé tai
sauvakavelija, pyordéilijana tydmatkapyérdilija, koululainen tai
virkistyspyordilija. On tarkedd suunnitella reitti, sen ympdaristd ja
toiminnot eri kdyttdjdryhmia ajatellen.

5.1 REITTI

Reitin mitoitukseen vaikuttavat eri kayttGjaryhmien tilantarve ja
kayttajamadrat. Reittityypin valintaan vaikuttaa myds kaupungil-
la vallitsevat kdytdnndt ja reitin kdytotarkoitus. Ulkoilureitin- ja
reitiston osina voivat toimia erityyppiset reitit.

LIKKUMISMUOTOJEN EROTTELU

Padasaantsisesti reittilinjaus pyritddn erottamaan ajoliikenteestd.
Poikkeuksena on lyhyt vahdliikenteinen maantieosuus. Pyordilyd ja
kdvelya ei ole Kouvolassa eroteltu toisistaan. Perusteluja pydrdi-
lyn ja jalankulkuvéyldn erottelulle olisivat esimerkiksi huipputunnin
kayttajamadrien ylittyminen 200 pyérdilijalla ja kavelijalla, kau-
pungin koon suuruus yli 50 000 asukasta, jalankulkuvydhykkeelld
sijainti tai reitin oleminen pydrdilyverkon pdd- tai aluereitti. Yh-
distetty pydrdtie ja jalkakdytava voi tulla jalankulkuvyshykkeella
kyseeseen, jos jalankulkijoita ja pydrdilijsita on alle 2 000 hen-

ked vuorokaudessa ja kaupungin koko on alle 50 000 asukasta.*®

Tallé hetkelld noin 46 000 asukasta asuu reitin 1dheiselld keskei-
sellé kaupunkialueella. Jos Kouvolan vakiluvun kasvu lghtee tule-
vaisuudessa nousemaan, voi erottelun tarvetta esimerkiksi keskus-
ta-alueiden jalankulkuvydhykkeilla syntyd.

VAYLATYYPPI

Ulkoilureitin osina toimivat erityyppiset reitit. Vaylatyyppi vaihte-
lee olemassa olevilla osuuksilla yhdistetyista pyordilytie ja jalka-
kaytdvista pydrdailtaviin hiekkateihin.

Keskusta-alueiden Idheiset uudet reittiosuudet tehdddn yhdistet-
tyind pyérdilyn ja jalankulun vayling seka ulkoiluteing. Uusien reit-
tien rakentaminen luonnontilaisille ja keskusta-alueista kaukana
sijaitseville alueille tehd&ddn luonnonmukaisesti. Reitistd tehd&dn
kulkukelpoiseksi niin pydrdillen kuin kdvellenkin. Reitin luonne riip-
puu ympdristdn luonteesta. Erottelua lilkkumismuodoille ei tehdq,
mutta jalankulkijoita varten voi olla paikoin vaihtoehtoisia reittejd
ja pistopolkuja kohteisiin.

40 Jalankulku- ja pyérailyvdylien suunnittelu, 2014, 45
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Pintamateriaalina pyérdtie- ja jalankulkuvéylissé on asfaltti tai
kiveys. Muihin ulkoilureitin osiin kdytet&an hyvin tiivistettyd kivituh-
kaa tai puurakenteita.

VAYLAN LEVEYS

Vaylan eri kayttdjat vievat erilevyisen tilan. Jalankulkijoiden mitat
vaihtelevat 70cm leveystilaa vievéstd kavelijastd aikuisen ja lap-
sen 120cm leveyteen tai jopa sauvojen kanssa rullaluistelevaan
200cm leveyteen. Polkupyérdilijan viema leveys kaksipyodraisella
on 0,80m ja useampipyédrdisella 1,25m.*! Pydrétuolin kayttajat
tuovat omat ehtonsa. Pydratuolilla k&dntymiseen tarvitaan 1,5
metrin ja sdhkdpydratuolilla 2,5 metrin tila 2,

Rinnakkain kuljettavan kd&velyreitin leveyden tulisi olla vdhintadn
1,5 metrid ja vapaan kulkutilan leveyden 2 metrid. Eri suuntiin kul-
kevien tienkdyttdjien vdliin tulee jaada lilkkumisvara ja tienkdyt-
tdjien sivuille vapaata tilaa. Hiljaisilla osuuksilla 3 metrin leveys
on riittdvasti kahden rinnakkaisen ké&velijan ja vastaan tulevan
pyordilijan kohtaamiselle. Vilkkaammilla ulkoiluteilla véylan tulisi
olla 3,5-4 metrid leved.”® 4 metrin leveydessé p&dstdadn suunnit-
telutasoon “hyva”. Lisdksi 60cm sorapiennar asfaltoidun vayldn
vierell& olisi hyva olla kuntopoluille johtavissa osuuksissa. “4 Myés
huoltoajoneuvot edellyttdvét 3-4 metrin levedd reittivraa®

Ndkyvyys vayldn reunoilla tulee ottaa huomioon erityisesti kaar-
teissa ja risteyskohdissa, jolloin esim. kasvillisuus vaylén IGhelld
tulee olla silmdankorkeutta matalampaa. Reitin sivuille tulisi jaada
vahintdan metrin levyinen vapaa piennarvydhyke, jolla ei sijaitse
esteitd kuten valaisinpylvdita tai puunrunkoja. Pensaista ja oksis-
toista tulisi olla 0,5 metrin vapaa vyshyke.*®

Suunniteltavan reitin leveys vaihtelee ympdristén mukaan. Taa-
jomarakenteessa reitti kulkee suurelta osin olemassa olevilla yh-
distetyilla pydratie ja jalankulkuvaylilla ja puistoteilld, jotka ovat
3-4 metria leveitd. Parannettavat ja vudet reittilinjaukset tulisivat
olla vahintadn 3 metrin levyisid. Taajamarakenteen ulkopuolella
reitti tehd@dn vahintddn kahden metrin levyisend, jolloin se on
mahdollista kulkea myés pysraillen koko matkaltaan.

41 Jalankulku- ja pyérailyvaylien suunnittelu, 2014, Liikennevirasto, 18
42 Karjalainen & Verhe, 1995, 93

43 Karjalainen & Verhe, 1995, 93-95

44 Jalankulku- ja pyérailyvaylien suunnittelu, 2014, Liikennevirasto

45 Karjalainen & Verhe, 1995, 93

46 Karjalainen & Verhe, 1995, 95
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Kaavio 18 Ihmisten ja pdlkupydrien tilantarpeita

KASITTEITA

Ulkoilureitti = Ulkoilureitti on maastoon ja kartalle merkitty jatkuva kul-
kuvaylg, jota pitkin voidaan liikkua jalkaisin, pyérdillen ja mahdollisesti
talvella hiihtden tai lumikenkdillen.

Luonnonmukainen ulkoilureitti = ulkoilureitin osa, joka suunnitellaan luon-
nontilaiseen ympdristéon sopivaksi

Ulkoilutie = ulkoilureitin osa

Yhdistetty pydrdtie ja jalkakdytdva = pyordilylle ja jalankululle tarkoi-
tettu, lilkkennemerkilla osoitettu, ajoradasta rakenteellisesti erotettu tai
erillinen tien osa tai erillinen tie

Kévelykatu = Jalankululle ja pydrdilylle tarkoitettu, lilkennemerkein
kaduksi osoitettu tie

Polkupydré = Polkupyérd on enintédn 250W tehoisella séhkémootto-
rilla varustettu ajoneuvo, jonka moottori toimii vain poljettaessa ja joka
kytkeytyy pois toiminnasta nopeuden saavuttaessa 25km/h.

Jalankulkija = Jalankulkijaksi lasketaan jalan, suksilla, rullasuksilla,
luistimilla tai vastaavilla valineilla liikkkuva ja potkukelkan, lastenvaunu-
jen, leikkiajoneuvon, pydrdtuolin tai vastaavan laitteen kuljettaja sekd
polkupydrdn tai mopon taluttaja.

A 6

polkupyora
180 cm / 60 cm

polkupydrd ja perévaunu
300 cm / 80 cm

liikkumisvara
vapaa 0,75m toiseen tienkdyt- 0,70 m vapaa
tila tajadn fila

l T ' I

liikennetila

Kaavio 19 Vayldan leveyden suunnittelussa huomioitavia tilantarpeita
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5.2 TOIMINNOT

PYSAHDYSPAIKKOJEN ETAISYYS

Reitin varrelle tulee muodostaa sopivin vdlimatkoin tauko- ja py-
sdhdyspaikkojen verkosto. Levahdyspaikalla tarkoitetaan aluetta
lyhytaikaista pysdhtymistd varten, taukopaikalla pidempadn kes-
tavan pysdhtymisen aluetta lepoa ja esimerkiksi ruoan valmistus-
ta varten. Ldhireiteille ja lyhyille retkeilyreiteille tulee sijoittaa
levéhdyspaikkoja 0,5-1km vdlein. Kaikille ulkoilijoille soveltuvilla
puistoalueilla tulisi levahdyspaikkoja olla 25-100m vélein ja ulkoi-
lualueilla seké ulkoilureiteillad 100-250m vélein. Yli 3km pituisilla
reiteilld levdahdyspaikkoja tulee olla joka kilometrilla. Tulentekoa
varten tulee retkeilyreitilld olla taukopaikka 8-10km vélein.*”

Suunniteltavan reitin levahdyspaikkojen mé&dra vaihtelee reitin eri
osissa. Reitin osille, jotka ovat valittémdssa asuinalueiden |&hei-
syydessd, sijoitetaan levdhdyspaikkoja 0,5-1km vélein. Sijoitte-
lussa otetaan huomioon muun muassa mahdolliset ndkdalapaikat.
Koko reitin varrelle sijoitetaan levdhdyspaikkoja vahintddn joka
kilometrille. Tulentekoa varten taukopaikkoja sijoitetaan ainakin
kolme kappaletta eri puolille reittia.

PYSAHDYSPAIKKOJEN SIJAINTI

Liitanndisalueet sijoitetaan mahdollisuuksien mukaan aurinkoisiin
eteldrinteisiin, etelddn avautuviin, kuiviin ja tuulensuojaisiin maas-
tonkohtiin. Sijoituksessa vdltet&idn varjoisia metsid, kuusikoita, kos-
teikkoja, loma-asutusta, vilkkaasti lilkkenngityjen teiden Igheisyyt-
td ja arkoja luonnonsuojelualueita. Sijoittamisessa on huomioitava
kunnossapito- ja huoltomahdollisuus maa- tai vesiteitse.*®

Pysdhdyspaikat tulee erottaa reiteistd niin, etteivat lilkkuminen
ja pysdhtyminen hdiritse toisiaan. Pysdhtymiselle tulisi varata
tarpeellinen ftila reitin viereltd. Aktiivisesti liikkuvat tulisi erottaa
luonnonravhaa ja lepoa hakevista esimerkiksi erityyppisillé reitti-
vaihtoehdoilla, pyséhdyspaikoilla ja viitoituksella.*

PYSAHDYSPAIKKOJEN RAKENTEET

Levahdyspaikan minimirakenteet ovat penkki, jateastia ja viitoi-
tus. Taukopaikka sis@ltdd minimissddn poyddn ja penkit, sddnsuo-
jan tai katoksen, laavun tai kodan, jossa voi lammitelld, tulisijan,
polttopuuvajan kuivilla puilla, sammutusvdlineistén, jateastian,
kdymalan, vedenottopaikan ja viitoituksen. Toivottavaa on liséksi
vintimahdollisuus. Lisdksi niin levahdys- kun taukopaikoillakin tulee

ottaa huomioon huoltoyhteydet.>°

Rakenteiden ja varusteiden ulkondkd olisi hyva suunnitella reittic
yhtendistden ja maisemaan soveltuen. Rakenteissa on huomioitava
niiden kestdvyys ilkivaltaan ryhtymisen kynnyksen nostamiseksi.®'

47 Karjalainen & Verhe, 1995, 131

48 Karjalainen & Verhe, 1995, 131

49 Karjalainen & Verhe, 1995, 129

50 Karjalainen & Verhe, 1995, 133

51 Karjalainen & Verhe, 1995, 129, 131
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PALVELUT

Erilaiset reittia tukevat palvelut innostavat reitin kdyttoon. Reitti
littyy olemassa oleviin ja suunniteltaviin erilaisiin reittia tukeviin
palveluihin. Naita palveluita ovat erilaiset kaupalliset ja toimin-
nalliset palvelut, jotka voivat olla joko kunnan tai yksityisten yl-
lapitamida. Tulevat reittien kayttdjille suunnitellut palvelut tulee
mitoittaa kdyttdjien médrdn ja tarpeiden mukaan.®?

5.3 YMPARISTO

KIINNOSTAVA JA VIRIKKEELLINEN YMPARISTO

Ympdriston tulee olla mielenkiintoinen ja virikkeitd tarjoava, jotta
matkanteko olisi mukavaa. Visuaalisesti mielenkiintoisen reittiym-
pdristosta tekevat esimerkiksi monenlaiset maisemat, ndkymat,
reittien tilallinen rytmittyminen ja erityiset kohteet.

On pyrittavé luomaan mahdollisuuksia nauttia ympdriston posi-
tiivisista asioista kuten hyvdstd sddstd. Samoin on pyrittdva luo-
maan suojaa ympdristén epdmiellyttdvid asioita vastaan kuten
sade ja ympdristévauriot.

OPASTUS

Opastuksella on suuri merkitys reitin visuaaliseen tunnistettavuu-
teen maastossa. Opastus auttaa ihmisid liikkkumaan sujuvasti ja
paikantamaan pddmdaarid. Opasteiden avulla saadaan viesti
tehokkaasti perille ja ne mahdollistavat lisdtiedon saamisen pai-
koista.

Erityyppisten opasteiden muodostamalla kokonaisuudella saa-
daan erilaisiin paikkoihin sopiva opastus. Eniten tietoa antavat
opastaulut sijoitetaan merkittdvimpiin risteyskohtiin. Opasteet si-
joitetaan katoksen alle. Pienempiin risteyskohtiin sijoitetaan opas-
viitat. Opasteiden koko suunnitellaan suhteessa havaintoetdisyy-
teen.>?

VALAISTUS

Reitilla tulee olla riittava valaistus koko matkaltaan. Osa reitista
on nykyisellddn valaistu. Valaistus suunnitellaan olemassa olevaan
valaistukseen soveltuen.

52 Karjalainen & Verhe, 1995, 129, 135
53 Verhe & Ruti, 2007, 96



5.4 YHTEENVETO REITTIEN SUUNNITTELUSTA

Taulukkoon on koottu tekstissa esitettyja ohjeita reittien suunnitte-

lulle. Ohjeet on sovellettu yleisista ohjeista suunniteltavalle reitille

sopivaksi.

REITTI ‘

® ;

#

TOIMINNOT

*

W

YMPARISTO

Reittien verkostollinen jatkuvuus

* yhtendinen ja eri toimintoja
yhdistava reittiverkosto
* yhteydet tarkeimpiin palveluihin

Vaylatyyppi
* pddasiallisesti erottaminen
ajolilkenteestda
* vaylatyyppi vaihtelee: yhdistetty
pydratie ja jalkakaytéva /ulkoilutie tai
luonnonmukainen ulkoilureitti
* vaihtoehtoisia reitteja pelkdlle
jalankululle
» padllyste vaihtelee: asfaliti, sora,
kivituhka, puurakenteet

Kulkuvéiylén mitoitus

* mahdollista kulkea pyéralla koko
matkaltaan

* taajamarakenteen sisdalla min. 3 m,
mielellaan 3,5 m

* taajamarakenteen ulkopuolella min.
2m

Reittien sujuvuus

* turvalliset ajoradan ylitykset
¢ esteettomyys

* tasainen pinnoite

* kaarresdteet

Riittdivéat mahdollisuudet
pyséhtymiseen
* levahdyspaikkoja valittoméassa
asuinalueiden Idheisyydessa kaikille
suunnatuilla ulkoilureitin osilla
vahintadn 250 m vdlein, muuten
vahintadn 0,5-1 km valein
* taukopaikkoja vahintadan 8-10 km
vdlein

Pyséhdyspaikkojen sijainti
* pyritddn: aurinkoinen, tuulensuojainen
ja kviva maastonkohta
* valtetadn: varjo, kosteus, asutuksen
laheisyys ja arat luonnonsuojelualueet
* erotetaan reitista, erotetaan
toisistaan erityyppinen toiminta
(lvonnoravhaa vaativa - aktiivinen
toiminta)

Kalusteet ja rakenteet
* levahdyspaikka: penkki, jateastia,
viitoitus
* taukopaikka: pdytda+penkit,
sadnsuoja, tulisija, kdymala, viitoitus

Monipuoliset toimintamahdollisuudet

* harrastaa, urheilla, rentoutuq,
kehittaa itse@dn, oppia

* toimintamahdollisuuksia tarjoavat
reittia tukevat palvelut ja reittien
kayttajille suunnitellut palvelut

Ympidiristosted navttiminen

* mahdollistetaan: hyvasta sadsta
navttiminen, monipuoliset visuaaliset
maisemakokemukset ja erityisesti
jokiymparistén kokeminen

* suojaa: sadetta, tuulta, kylmyytta ja
ympdristohdirisita vastaan

Liikkumisen ohjaus ja tieto
ympdristostd
* opasteet risteyskohtiin: opasviitat
pienempiin ristedmiin, merkittdvempiin
ristedmiin opastaulut
* lisdksi infotauluja merkittavista
kohteista
* valaistus koko matkaltaan

Reitin tunnistettavuus ja yhteneviisyys

* toteutetaan rakenteiden yhtenevdalla
luonteella: penkit, opasteet

* reitista kartat ja karttasovellus, jonka
avulla tietoa esimerkiksi reitin varren
tapahtumista

Kiinnostava ja virikkeellinen
reittiymparisto
* vaihteleva ja yllatyksellinen
reiftiymparisto
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REITTISUUNNITELMA
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6.1 REITIN LUONTEENPIIRTEET

Reitin luonteenpiirteitd tuodaan esiin kohokohdilla. Kohokohdat
ovat visuaalisesti tai toiminnallisesti kiinnostavia ja luovat kulkijalle
miellyttavia pysdhdyspaikkoja. Kohokohtia on esitetty kehitettd-
vdksi tarpeen mukaan. Tarpeet ovat syntyneet reittikokonaisuutta
tarkastelemalla ja olemassa olevat merkittdvat kohteet huomioi-
den. Kohokohdilla halutaan jdsentdd reittid. Reitistd pyritédn luo-
maan kokonaisuus, jossa kohokohtia on sopivin valimatkoin. Koho-
kohdat ja niiden vdliset matkat luovat reitistd kiinnostavan.

Reitin varrella mahdollistetaan monenlaiset visuaaliset kokemuk-
set. Reitilld avautuu monia pitkia nékymid ja avoimia kulttuurimai-
semia. Reitillg on tiivista keskustaa, laajoja sulkeutuneita metséalu-
eita ja puistomaisia rantoja. Reitilla pddsee aivan veden ddreen,
ylittdma&dn joen tai katselemaan jokimaisemia korkeilta kohdilta.
Toimintaa reitin varrella on niin ravhaa etsiville kuin urheilujoille
ja retkeilijoillekin. Kymijokea on hyddynnetty monipuolisesti kehit-
tden sen rantoihin ja veteen liittyvdn toiminnan mahdollisuuksia.
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REITTI

Vaylastd osa suunnitellaan olemassa olevia polunpohjia hyddyn-
tden. Kuusaanlammen rantaan sijoitetaan rantareitti vedenrajan
tuntumaan. Reitti ehdotetaan rakennettavaksi kivituhkapintaisena
ja 3 metria levednd kulkuvdyldnd. Vaihtoehtoisia reittejd ehdo-
tetaan rakennettavaksi 2 metrin levyisind. Alueelle rakennetaan
siltoja ylittdmadn vesialueita. Reitit kulkevat paikoin aivan luon-
nontilaisessa ympdristdssd ja paikoin avoimempien ranta-alu-
eiden vierelld. Reitiltd avautuu pitkia ndkymid& jarvialtaan ylle.
Rannassa kulkevan reitin ja vesirajan vdliin jatettdvéa puusto rajaa
paikoittain ndkymid luoden vaihtelua.

YMPARISTO

Ranta on nykytilassaan suurelta osin rehevad lehtipuita kasvavaa
lehtoaluetta. Ympadariston kehitys kohdistetaan ranta-alueille ja
suuri osa alueen ympdristdstd sdilytetddn luonnontilaisena. Ranta-
alueilta olemassa olevaa kasvillisuutta karsitaan epésiisteiltd alu-
eilta. Rantaan muodostetaan avoimia istuskeltavia nurmialueita
sekd niittymdisid ja harvaa puustoa kasvavia alueita. Rannassa
sdilytetddn ja sithen voidaan istuttaa rantakasvillisuutta. Olemas-
sa oleva aukkokohta hyddynnetddn ja sitd laajennetaan aurin-
gonottoalueeksi. Alueelle tuodaan rantahiekkaa rantatunnelmaa
luomaan. Rantaa ei kuitenkaan muokata vimaranta-alueeksi, silla
rannan voimakasta muokkaamista vdltetadan. Uimamahdollisuus
on osoitettu laiturin pddstd.

Alueen ympadaristéd sadstetddn mahdollistamalla useilla laituri-
rakenteilla toimintaa ja oleskelua. Lisdksi veden ylle tyontyvilla
rakenteilla tuodaan alueen maisemallisia arvoja esiin ihmisten

pddstessd aivan veden ddreen.

TOIMINNOT

Alueella voisi olla kahvilayrittaja padreitin kohdatessa rannan
kaakon suunnalta. Kahvilan edustan rannat olisivat muita alueita
rakennetumpia. Laiturirakenteilla p&dsisi kdvelemadn aivan ve-
den rajassa. Veneelld tai kajakilla voisi rantautua aivan kahvilan
lghelle.

Auringonottoalueeksi on suunniteltu maastossa oleva avoin alue,
jota laajennetaan. Auringonottoalueen ympadrille sijoitetaan myds
grillipaikka, leikkipaikka, ulkokuntoilualue ja pelailualue ranta-
lentopalloon ja pingikseen. Ndin erilaiset toiminnot ovat ldhelld
toisiaan ja tuovat ihmisid yhteen. Lisdksi rantaan suunnitellaan
laituri, josta voi myds pulahtaa vimaan tai esimerkiksi kalastaa.
Koillisosaan sijoitetaan yleiskaavan mukaisesti pienvenesatama.
Satama toisi alueelle lisad kayttéd.

Rantaan on esitetty vdlinevarasto, joka palvelisi erilaisten vuok-
ravdlineiden kuten polkuveneiden, sup-lautojen tai kajakkien sai-
lytystd. Alueella olisi mahdollista myds pitdd kursseja eri vesila-
jeista. Talvitoimintamahdollisuuksia on my&s mahdollista kehittag,
silla jarviallas jaatyy talveksi. Talla hetkella toimivan retkiluiste-
luradan rinnalle voisi kehittyd talvitoiminnaksi avantouintia, pilkki-
mistd, hiihtoa ja leijalautailua.

Alueelle on esitetty yksi rauhallisempi grillipaikka syrjemmdssd
muista toiminta-alueista. Lisdksi istuskelumahdollisuudet on suunni-
teltu niin, ettd niitd on reitin valittdmdssa laheisyydessd noin 250
m vdlein. Lisdksi useat laiturit rannassa mahdollistavat oleskelua
ja kalastusta.




Kuva 29 Kymijokeen virtaavan puron, Myrkkyojan, ylittava silta Kuva 28 Grillauspaikka ja auringonottorantaa










Kuva 30 limakuvassa p&dreitin suunniteltua linjausta.




























Kuva 34 Nékyma urheilu- ja oleskeluaukiolle
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REITTI

Lapi Kymintehtaan alueen on suunniteltu vaihtoehtoisia reittiyh-
teyksid. Suoraviivaisimmalta reitilté ristedd muita kulkuyhteyksid
Kymintehtaan eri alueille. Reitti tulisi olemaan pddosin asfaltoitu,
silla nGin hyddynnetddn alueen olemassa olevaa pinnoitetta. Reit-
ti voitaisiin erottaa muusta ympdristéstd omalla pintakuvioinnil-
laan. Reitti kulkee olemassa olevan sillan ylitse Kuusaanlammella
jo Kuusaanlammelta Koskenrannalle rakennetaan uusi noin 100
metrid pitkd silta. Koskenrannan puolella reitti rakennetaan kivi-
tuhkapintaisena noin 3,5 metrid leveanad.

YMPARISTO

Ympdriston kdsittelyssé halutaan korostaa tehdasrakennuksia ja
tehdasympadristén piirteitd. Piirteitd korostetaan selkedlinjaisella
maiseman kdsittelylla. Tiloja rajaavia elementteja lisataan harki-
tusti sdilyttden laaja ja avoin maisema, jossa tehdasrakennukset
ndkyvdt monumentaalisina. Luodaan tehdasalueesta puistomai-
nen virkistysalue, jossa pinnoite vaihtelee asfaltista nurmeen ja
kiveykseen, jolloin syntyy monipuolista toiminnallisuutta mahdol-
listavia alueita.

TOIMINNOT

Kymintehtaan alueella toimii talla hetkella taiteilijoiden keskitty-
md& ja urheilutiloja. Alueesta voisi kehittdd monipuolisen vapaa-
ajanviettoalueen, jossa on urbaanin kulttuurin tunnelmaa. Alueelle
on suunniteltu kaksi aukiomaista aluetta, jossa eri toiminnot yh-
distyvat. Toinen aukio kokoaa ihmisia oleskelemaan rauhallisissa
tunnelmissa esimerkiksi ruokailun, istuskelun tai pelailun merkeissa.
Toinen taas on suunniteltu tilaa vaativille toiminnoille. Alueella on
muun muassa nurmikenttd, parkour ja kiipeilymahdollisuuksia seka
korotettu lava mahdollisille esiintymisille. Veden &é&reen on suunni-
teltu pysahdyspaikkoja ja venepaikkoja. Kuusaansaaren rantaan
on suunniteltu katselutasanteita ja portaita vedenrajaan.













Kuva 36 Viistoilmakuvassa suunniteltua reittilinjausta



















Kuva 41 Viistoilmakuvassa suunniteltua reittilinjausta
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IV YHTEENVETO
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REITTISUUNNITELMA

Reittisuunnitelmalle asetettiin alussa tavoitteet, joista ensimmdinen
oli keskustojen vdlisten toiminnallisten yhteyksien parantaminen.
Reitti luo keskustojen vdlille miellyttavia ympaéaristsja liikkkumiseen
jo mahdollisuuksia my&s pysdhtymiseen reitin varrella. Olemas-
sa olevien reittien ympdristéd on esitetty kehitettdvdksi ja uusia
yhteyksia luotu. Lisdksi on parannettu mahdollisuuksia erilaisien
lyhyiden lenkkien tekoon. Uudet yhteydet parantavat nykyisia yh-
teyksia sujuvammiksi, nopeammiksi ja virkistysmahdollisuuksiltaan
paremmiksi. Luotujen yhteyksien varrelle on ehdotettu kohokoh-
diksi kehitettavia alueita, jotka tuovat kunkin osa-alueen parhaita
luonteenpiirteitd esiin ja sisaltavat erilaisia toimintamahdollisuuk-
sia. Naiden lisdksi on koko reitin varrelle suunniteltu pys&hdys-
paikkoja toisistaan sopivin etdisyyksin.

Toinen tavoite oli parantaa Kymijoen rantojen virkistysmahdolli-
suuksia. Toimintojen levittdytyessd ranta-alueille mahdollistetaan
kokemukset ympadriston miellyttavista puolista. Kymijoen ran-
noille on ehdotettu toimintoja kuten onkimislaitureita, jokivimala,
venepaikkoja, hiekkarantaa, kahvila, jokilaivaravintola, grillaus-
paikkoja ja vesiurheiluvélineiden vuokrausta. Reitin varrella on
ndkoalapaikkoja, monenlaista rantareittid, siltoja joen yli, katse-
lutasanteita, rantakallioita ja veden ddreen vievid laiturirakentei-
ta. Reitin monipuolinen toiminnallinen ja visuaalinen suhde jokeen
mahdollistavat kattavat virkistysmahdollisuudet reitin varrella.

154

Kolmas tavoite oli tuoda alueen kulttuuri- ja luontokohteita pa-
remmin saavutettaviksi. Reitin varrella on paljon luonnontilai-
sia suojelukohteita, kulttuurihistoriallisesti merkittdvia kohteita ja
alueita sekd hienoja maisemia, joissa ndkyy sekd kulttuuri- ettd
luonnonympériston piirteitd. Reitin varrella ndkyvat muun muas-
sa Kymijoen rantalehdot, jokimaisemaan sijoittuvat Kymintehtaan
tehdasrakennukset, Alakyldn avoimet peltomaisemat ja perinteiset
joenrannan kyldmaisemat, rantatérmén padlla sijaitsevat Ruotsu-
lan maalinnakkeet, Kymijoen ylittévat Korian sillat ja Kouvolan
rautatieristeyksen veturitallit. NGiden ja monien muiden kohteiden
saavutettavuutta ja ndkyvyyttd on parannettu reittilinjauksella.

Reittisuunnitelma tarjoaa monipuolisen reitin, joka mahdollistaa
asukkaiden pddsyn rantaan, kehittdd toiminnan mahdollisuuksia
ja luo visuaalisesti kiinnostavia paikkoja. Suunnitelmalla paran-
netaan lilkkkuvuuden, virkistdytymisen ja yhteisdllisen toiminnan
mahdollisuuksia. Sillé vahvistetaan paikallista identiteettid, tur-
vataan viheralueiden ja ekologisten yhteyksien s&ilyminen seka
vaikutetaan positiivisesti paikan elinkeinoeldmén kehittymiseen.
Sen vaikutukset alueiden elinvoimaisuuden sdilymiselle ja jatko-
kehittymiselle voivat olla merkittavia.



TYOPROSESSI

Tydssd on laadittu laajalle alueelle ulkoilureittikokonaisuus. Hyo-
dynsin esittdmidni |ahtotietoja suunnitelmassa monipuolisesti. Esitin
ensin lghtétiedoista ja suunnitelmalle madarittelemistani tavoitteis-
ta johdetun reittilinjauksen. Reittilinjausta ké&sittelemalla selven-
sin reitistd syntyvdd kokonaisuutta suhteessa |@htétietoihin. Loin
suunnitelmalle selkedn vision, jonka kautta siirryin tarkempaan
mittakaavaan. Esitin tiiviisti reitin yhdeksdn osa-aluetta keskitty-
mdlla oleellisiin muutoksiin reitin varrella. Jasensin suunnitelmissa
esittdmadni oleelliset asiat aiheilla reitti, toiminnot ja ympdristd.
Reittisuunnitelmaa tehdessd syntyi tarve esittdd joistakin alueista
tarkempaa tietoa. Tein kahdesta osa-alueesta tarkemmat suunni-
telmat ja tutustuin samalla kahteen hyvin eriluonteiseen alueeseen.
Pyrin esittdmadn ndille alueille pitkdlle aikavdalille suunnatun ym-
pdristdn maankdytén kehittdmisen.

Prosessi t&mdn reittisuunnitelman taustalla on tapahtunut monen
vuoden aikana. Se on sisdltdnyt yhteistyotd kaupungin eri alojen
kdyntejd ja perehdyttényt samalla yleisesti kaupungin toimintaan.
Oppimista ja kehittymistd on témdn tydn parissa tapahtunut laa-
jasti. Tydn aikana kehityin suurien kokonaisuuksien kdsittelyssd,
tiedon jasentelyssé sek& merkittévien asioiden poimimisessa. Tyd
vaati perusteellista suunnittelualueeseen tutustumista ja sen ym-
martémistd osana laajempaa kokonaisuutta. Suunnittelun aika-
na selkeytyi reitin merkitys toiminnallisena kokonaisuutena, joka
yhdistyy laajempaan ympdristéén yhdistden asuinalueita, viher-
alueita ja toimintoja yhtendiseksi verkostoksi. Reitin ja yhtendisen
reittiverkoston kehittamisen tarve alueelle tuli tydn edetessa sel-
kedksi. Toivottavasti tyd innostaa ja vauhdittaa reittisuunnitelman
toteutumista.
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