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ESIPUHE

Tassa tydssa on laadittu Kouvolan ydinkeskustan liikenneverkon ja pysakdinnin
kehityssuunnitelma. Suunnitelma liittyy ydinkeskustan osayleiskaavaan laadin-
taan. Ydinkeskustan rajaus on esitetty alla olevassa kuvassa. Selvitysta tullaan
hyodyntamaan jatkossa tehtavdssd maankaytonsuunnittelussa, sekd perustana
katujen ja pysakointiratkaisujen yksityiskohtaiselle suunnittelulle.

Tyon ohjausryhmaadn ovat kuuluneet:

Kaisa Niilo-Rama Kouvola (puheenjohtaja)

Hannu Tylli Kouvola

Tapani Vuorentausta Kouvola

Jaakko Loytynoja Kouvola

Petteri Portaankorva Kouvola

Anne Ahtiainen Kouvola

Reijo Saksa Kouvolan vetovoimainen ydinkeskusta
kehittamisprojekti

Juhani Backstrom Trafix Oy

Jouni Ikdheimo Trafix Oy

Annakaisa Lehtinen Trafix Oy (sihteeri)

Helmikuussa 2016 kaupunkilaisille tehtiin kaupungin toimesta karttapohjainen
kysely pysakaintiin liittyen. Lisaksi tyota esiteltiin Kouvolan yrittdjille toukokuussa
2016 ja pysakoinninvalvojille kesakuussa 2016.

Tyon tekemisestd ovat vastanneet Trafix Oy:ssa Juhani Backstréom, Jouni lka-
heimo, Annakaisa Lehtinen, Esa Karvonen, Riku Nevala, Atte Supponen ja Markus
Holm. Linea Konsultit Oy:sta tyéhon on osallistunut Sakari Somerpalo.

Tyo alkoi helmikuussa 2016 ja paattyi syyskuussa 2016.
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NYKYTILANNE JA KEHITTAMISTARPEITA

Liikenne ja liikkuminen

Kouvolan ydinkeskustan padkadut ovat nykytilanteessa Salpausseldnkatu, Kaup-
palankatu, Kalevankatu, Hallituskatu, Kouvolankatu ja Koulukatu. Salpausselan-
kadulla iltahuipputunnin liikkennemdara on noin 1 500 ajoneuvoa. Kauppalanka-
dulla ja Kalevankadulla liikennemaara on noin 1 000 ajoneuvoa. Hallituskadulla,
Kouvolankadulla ja Koulukadulla iltahuipputunnin liikkennemaara on noin 500 ajo-
neuvoa. Suurimmat liikennevirrat Kouvolan ydinkeskustaan saapuvat lannesta
Kuusaantieta ja pohjoisesta Kauppalankatua pitkin. Muita tarkeita ydinkeskustan
sisddntulovaylia ovat Kymenlaaksontie, Tunnelikatu ja Kalevankatu. Lapiajoliiken-
nettd on erityisesti Salpausseldankadulla seka Hallituskadulla ja Kouvolankadulla.
Kouvolan ydinkeskustan kadut ovat kaksisuuntaisia Hallituskatua, Kouvolanka-
tua, Huoltokatua, Liikemiehenkatua ja Kauppamiehenkatua lukuun ottamatta.
Nykytilanteessa Hallituskatu on yksisuuntainen Salpausseldnkadulta Tunnelika-
dulle ja Kouvolankatu Tunnelikadulta Salpausseldankadulle. Kauppalankatu toimii
kavelykatuna Salpausseldnkadun ja Kouvolankadun vilisella alueella.

Kouvolan ydinkeskustassa suurimmat jalankulkijavirrat painottuvat Kauppalan-
kadulle, kavelykatu Manskille, Asemakadulle, Kouvolankadulle, Hallituskadun ja
Keskikadun itdpdahan sekd Koulukadun eteldpadhan. Kavelykadulla kulkee vuo-
sittain Iahes 3 miljoonaa jalankulkijaa (ennuste 2016). Keskivuorokausiliikenne on
kesdkuukausina noin 5 000 jalankulkijaa ja talvikuukausina noin 3 000 jalankulki-
jaa (nykytilanne 2015). Jalankulkijama&arat ovat alkuvuonna 2016 kasvaneet sel-
vasti vuoden 2015 lukemista. Jalankulkijamaarat ovat kavelykadulla suurimmil-
laan lounasaikaan klo 11-13.

Kaukoliikenteen bussilinjat liikenndivdat Kouvolasta muun muassa Helsinkiin,
Imatralle, Joensuuhun, Jyvaskyldaan, Kotkaan, Lahteen, Lappeenrantaan, Mikke-
liin, Savonlinnaan ja Tampereelle. Kouvolan ydinkeskustasta kaukoliikenne siirtyy
valtateille 6, 12 ja 15 kdyttden Hallituskatua, Tunnelikatua, Kalevankatua, Asema-
katua, Kouvolankatua, Liikemiehenkatua ja Kauppamiehenkatua. Junalla on mah-
dollista matkustaa Kouvolasta muun muassa Helsinkiin, Kotkaan, Kuopioon, Lah-
teen, Lappeenrantaan, Mikkeliin ja Pietariin. Kouvolan ydinkeskustasta Helsinki
on junalla saavutettavissa runsaassa tunnissa ja Pietari kahdessa tunnissa.

Pietari

Google f Lumm

Ajoneuvoliikenteen liikennemaarat iltahuipputuntina 2016

\
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Jalankulkijamaarat iltahuipputuntina 2016 klo 15-17
Laskennat 3/2016
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Kouvolan joukkoliikenteessd numeroituja linjoja on yhteensi 18 kappaletta. Li- LOUKKAANTUMISEEN _
JOHTANEET r- Q

saksi Kotlvolan y.dlr.mkeskustan a.IueeIIa .I.||kenno.| .neIJa palvelulinjaa. Nykytilan- ONNETTOMUUDET ﬁ
teessa lahes kaikki Kouvolan joukkoliikennelinjat kulkevat matkakeskuksen 2010-2015 & g
kautta. Joukkoliikennelinjat liikennoéivat Kouvolan ydinkeskustassa Salpausselan- t = :
kadulla, Kouvolankadulla, Liikemiehenkadulla, Hallituskadulla, Kauppamiehenka- | ‘ v ,
dulla, Koulukadulla, Asemakadulla, Kauppalankadulla ja Tunnelikadulla. i : o Q e s &
Kouvolan ydinkeskustassa pyordverkosto koostuu pdaasiassa yhdistetyista jalan- i =, _ . .4
kulku- ja pyorailyvaylista. Jalankulku ja pyoraily on erotettu nykytilanteessa Kou- ' _ o ‘ »

volankadulla. Ydinkeskustassa on katuja, joita reunustavat vain jalkakaytavat ja C of . ; E) 7 &

pyordilijan paikka kadulla on epaselva. Pyoraverkosto ydinkeskustassa on hyva : %
muutamia yhteyspuutteita ja kehityskohteita lukuun ottamatta. %@ 5 . &
Kouvolassa tapahtuu keskimdarin 1,5 henkilévahinko-onnettomuutta 1 000 asu- 5L v ‘ & : 7

kasta kohden vuodessa. Tdima on hieman enemman kuin Suomessa keskimaarin. S 2 q .
Vastaavaluku luku Suomessa on keskimaarin 0,98 onnettomuutta (lahde: Liiken- 5
neonnettomuudet Helsingissa 2012 ja 2013, Helsingin kaupunki, 2015; Poliisin
onnettomuustilasto). Jalankulun ja pyo6railyn henkilévahinko-onnettomuudet

keskittyvat Salpausselankadulle Savonkadun ja Oppikujan suojatieristeyksiin, Sal- - pyoréilija-

pausseldankadun ja Kalevankadun liittymaan, Koulukadulle Oikokadun ja Kouvo-
lankadun liittymiin sekd Kouvolankadun ja Asemakadun liittyméaan. Ajoneuvolii-
kenteen onnettomuudet hajaantuvat enemman, mutta niitd on eniten Salpaus-
seldnkadulla, Kouvolankadulla ja Koulukadulla. Jokainen onnettomuus on liikaa.

Liikenteen nykytilanteen tarkastelu on esitetty tarkemmin erillisessa liitemateri-
aalissa ”Nykytilanteen tarkastelu (pysakaointi, liikenneverkko), 15.8.2016”.

Kehittamistarpeita

Kouvolan ydinkeskustan liikenneverkon suurimmat nykytilan haasteet liittyvat
autoliikenteen osalta lapiajoliikenteeseen ja paikoitellen liian korkeisiin ajono-
peuksiin. Suuret liikennemaarat Salpausselankadulla aiheuttavat estevaikutuk-
sen ydinkeskustan pohjois- ja etelapuolien valille. Lapiajoliikenne ja suuret ajo-
nopeudet aiheuttavat myos liikenneturvallisuushaasteita liittymissa ja suoja-
tieristeyksissa, eivatka asukkaat koe autopainotteista keskustaa viihtyisana.

Linja-autokuljettajien haastattelujen perusteella liikenndintiongelmat ydinkes-

kustassa liittyvat Kouvolankatuun. Nama ongelmat kuitenkin poistuvat tulevai-
suudessa, kun Kouvolankadun linja-autoliikenne esitetdan siirrettavaksi Hallitus-
kadulle. Lisdksi kuljettajat korostivat, etta matkaketjujen toimivuuden varmista-
miseksi on tarkead, ettd aikataulut ovat realistiset ja niissa on huomioitu talvi-
olosuhteet ja kddantoajat. Aikatauluissa pysymista edesauttaa hyva talvikunnos-
sapito.

Kouvolan pyo6railyolosuhteita voidaan edelleen kehittaa korjaamalla kuvassa
esitettyja yhteyspuutteita ja infraongelmia, erillisilla pyorakaistoilla ja erotta-
malla jalankulku ja pyo6raily toisistaan. Lisaksi talvipyorailya helpottaa pyora-
vaylien korkealuokkainen talvikunnossapito.

® @
Mathshuolto
Matkapalveiut

Kewola
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onnettomuus

o ot X J “ @ @ Jalankulkija- ja

. Ajoneuvoliikenteen

onnettomuus

Pyorailyn yhteyspuutteita ja kehityskohteita

N Ok N o

Maastokaynti 5/2016

Kouvolankadun pyéraily-yhteys eijatku Kivimiehenkadun littyméan yli Liikkemiehenkadulle.
Pyoraily-yhteys puuttuu Paatekadulta Kouvolankadun ja Hallituskadun valilta.

Kauppamiehenkadulla ei ole pyoraily-yhteytta.

Kymenlaaksontielta kaantyminen keskustan suuntaan on takaperoinen ja jyrkka.

Salpausselankadun etelareunalta puuttuu pyéraily-yhteys Koulukadusta itaan.

Matkakeskukselta ratapihan etelapuolelle ei ole pyoraily-yhteytta.

Tavoitetilanteessa Kymenlaaksontien ja Kymenlaaksontien jatkeen valilla ei ole suoraa pyéraily-yhteytta.

o

Paasaapumissuunnat ja
paapyorailyvaylat

Yhteyspuutteet

Keskustassa pyorailijan
paikka epaselva ja palion
pyorailya jalkakaytavilla

Muut tarkeat
pyorailyvaylat

Huono nakema, epaselva
vaistamistilanne,
epaselva merkinta,
vaarallinen

Riittamaton
pyorapysakainti

Paallystevaurioitayms.
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Pysakointi

Kouvolan ydinkeskustassa on nykytilanteessa noin 3 400 julkista autopaikkaa. Au-
topaikoista 49 % on maantasopaikkoja, 36 % pysakointilaitoksissa ja 15 % pai-
koista on sijoitettu kadun varteen. Pysakdintipaikoista 50 % on kiekkopaikkoja,
37 % vapaata, ilmaista ja aikarajoituksetonta pysakaointia ja 13 % maksullista py-
sakointid. Pysakointipaikat kattavat Kouvolan ydinkeskustan pinta-alasta karkean
arvion mukaan noin 15 %. Vertailuna voi todeta, etta esimerkiksi Jyvaskylan kes-
kustassa on julkisia pysakointipaikkoja noin 3 900 autopaikkaa. Autopaikoista
noin 19 % on kadunvarsipaikkoja. Jyvaskylan keskustassa on noin 0,5 autopaikkaa
asukasta kohden ja noin 0,4 autopaikkaa tyopaikkaa kohden. Kouvolassa samat
lukemat ovat 0,7 autopaikkaa asukasta kohden ja 0,6 autopaikkaa tyopaikkaa
kohden.

Kouvolan ydinkeskustan kuormitetuimmat julkiset pysakdintialueet ovat virka-ai-
kaan klo 9-16 Laaninpuiston, Pohjolatorin, Matkakeskuksen (VR 1-3), Lasipalatsin
ja Oikokadun pysdkointialueet. Asiointipysakdinnissa virka-ajan jalkeen, lauantai-
sin ja ilta-aikaan kuormitetuimmat pysakointialueet ovat Lasipalatsin, Sokoksen
ja Oikokadun pysdkointialueet. Lisaksi asukkaiden ilmoittamia suosittuja pysa-
kdintialueita ovat Valikadun, Hansan ja Tunnelikadun pysakdintialueet. Nama yh-
dessa muodostavat Kouvolan ydinkeskustan julkisen pysakdinnin rungon.

Kokonaiskayttdaste Kouvolan ydinkeskustan julkisilla pysakéintipaikoilla on suh-
teellisen alhainen. Pysdkdintipaikkojen kokonaiskayttdaste on virka-aikaan klo 9-
16 noin 60 %, virka-ajan jdlkeen klo 16—17 noin 40 %, ilta-aikaan noin 30 % ja yolla
noin 15 %. Lauantaina kayttdaste on klo 10-14 noin 40 %. Ydinkeskustassa on
kuitenkin pysakdintialueita myos Idhes 100 % kuormituksessa. Ndita alueita ovat
muun muassa Pohjolantorin, Lasipalatsin, Sokoksen ja Oikokadun pysdkdintialu-
eet.

Alhaisimmat kadyttoasteet ovat pysdkointilaitoksissa ja maksullisessa pysakoin-
nissd. Pysakointilaitosten alhaiset kdyttoasteet johtuvat todenndkdisesti pysa-
kéinnin ahtaudesta, pysakointilaitosten huonosta kunnosta, opastuksen puut-
teesta ja tottumattomuudesta laitospysakaintiin.

Kouvolan ydinkeskustassa on nykytilanteessa pyorapysakointia koulujen ja oppi-
laitosten, asiointikohteiden seka matkakeskuksen ldheisyydessa. Pdaosin pyora-
pysakointi ydinkeskustassa on sdalta suojaamatonta ja runkolukitusmahdollisuus
on harvassa. Runkolukittavaa pyordpysakointia on muun muassa matkakeskuk-
sella ja katoksellista Kdvelykadun pohjoispadssa Salpausselankadun varrella ja
Matkakeskuksella Hallituskadun varrella. Joissakin kohteissa muun muassa Kave-
lykadulla pyorapysakoinnin maara on nykytilanteessa riittamaton.

Pysakointivirhetyypeista yleisin (46 %) on pysakointi ilman kiekkoa (kdytanndssa
unohdus). Seuraavaksi yleisin on sallitun pysakaintiajan ylitys (17 %) ja kolman-
neksi yleisin on pysadkadintikiekon kadyttovirhe (13 %). Eniten pysakdintiajan ylityk-
sesta johtuvia sakkoja kirjoitetaan Valikadun pysdkointialueella. Seuraavana tu-
lee Keskikadun pysakadintialue ja tdman jalkeen Torikatu, Keskikatu (kdvelykadun
molemmin puolin) ja Tunnelikadun pysakaointialue. Pysakointivirhemaksu on 50
euroa. Kaupungin pysakdinninvalvonta hoitaa sopimuksilla myds tiettyjen yksi-
tyisten pysakointialueiden valvontaa. Naitd ovat Kauppakeskus Manskin katto,
Keskikatu 11-13, Hallituskatu 7, Kouvolankatu 11, Kouvolankatu 16, Postin pysa-
kointialue ja Karakeskuksen pysakointihalli. Osassa alueista kdy kiekon lisaksi kiin-
teiston lupa tai lupapaikat on merkitty alueelle erikseen.

Kouvolassa on kdytossa asukaspysakointijarjestelma, joka on tarkoitettu niiden
Kouvolan ydinkeskustan alueella asuvien henkildiden pysakdinnin helpottami-
seen, joille taloyhtigilla ei ole osoittaa pysakodintipaikkaa. Lupa on tarkoitettu jat-
kuvaan kayttoon. Lupa on henkild- ja ajoneuvokohtainen. Luvan saajan tulee va-
estorekisterin mukaan asua Kouvolan ydinkeskustan alueella ja hdnella tulee olla
ajokortti. Lupa mydnnetadn vain henkilo- tai pakettiautolle ja invalidiajoneuvolle.
Luvan verollinen hinta on 12,00 €/kk tai 58,00 €/6 kk. Lisaksi Kouvolassa on kay-
tossa yleispysakointilupa, joka oikeuttaa pysakéimaan Kouvolan kaupungin omis-
tamilla maksullisilla pysakadintipaikoilla seka tietyilla kiekkopaikoilla. Luvan verol-
linen hinta on yli 6 kuukaudeksi hankittavissa luvissa 33,00 €/kk, muutoin 52,00
€/kk. Asukaspysakaintitunnuksia on lunastettu edellisind vuosina noin 100 kap-
paletta vuodessa ja yleispysakointitunnuksia noin 150 vuodessa.

Pysakaointialueiden sijainti ja paikkamaara on esitetty taman raportin liitteessa 4
"Pysakointiratkaisut (Matkakeskus, Cumulus-kortteli, Keskustakortteli ja Lasipa-
latsi)”. Pysakoinnin nykytilanteen tarkastelu on esitetty tarkemmin erillisessa lii-
temateriaalissa  ”"Nykytilanteen tarkastelu (pysakointi, liikenneverkko),
15.8.2016”".

Pysdkointityyppi (3 374 ap)

m maantaso = laitos = kadunvarsi

Pysdkointiperiaate (3 374 ap)

= kiekko = vapaa = maksullinen

Kayttoaste, Kaikki autopaikat (3 374 ap)
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Kehittamistarpeita

Haasteita pysakoinnin kehittamiseen aiheuttaa se, ettd Kouvolan ydinkeskustaa
halutaan kehittaa viihtyisana ja elamyksellisena alueena, mutta toisaalta autoilu
ja maantasopysakointi Kouvolan ydinkeskustassa on mahdollistettava, jotta
ydinkeskustan elinvoimaisuus voidaan sailyttaa. Ydinkeskustassa on nykysin pal-
jon pysakointipaikkoja, mutta paikkojen kysynta ja tarjonta eivat kohtaa kuin
tietyilla pysakointipaikoilla tiettyina ajankohtina (katso viereiset kuvat). Pysa-
koinnin alhaista kdyttoastetta on siten parannettava.

Talla hetkella Kouvolan ydinkeskustan elinvoimaisuudelle asettaa haasteita va-
hainen asukasmaara, verkkokaupan yleistyminen ja lahella sijaitsevan Tervas-
kankaan kattavat kaupalliset palvelut. Tervaskankaalla pysdkointi on maksu-
tonta ja aikarajoituksetonta ja pysdkointialueella on huomioitu kaikki kdyttaja-

ryhmét perhe- ja perdkarrypaikkoineen. Ydinkeskustassa on perusteltua toteut-
taa nykyista kilpailukykyisemmat pysakdintipalvelut Tervaskankaan kanssa.

Paikkojen maaran lisddmisen sijasta on keskityttava pysakointialueiden ja pysa-
kointilaitosten viihtyisyyden ja laatutason parantamiseen. Pysakdinnin opastus

on Kouvolan ydinkeskustassa puutteellinen. Lisdksi useat pysakdintilaitokset
ovat huonossa kunnossa.

Pyorapysakointia Kouvolan ydinkeskustassa on kehitettava pysakéinnin laatua
parantamalla ja paikkamaaria lisadamalla. Pyorapysakoinnin laadussa olennaisia
asioita ovat pyoran runkolukitusmahdollisuus, hyva valaistus, sdalta suojattu py-
sakointi ja pysakointipaikkojen riittava maara. Pyorailyn houkuttelevuuden kan-
nalta tarkeaa on myos pyorapysakoinnin oikea sijoittaminen hyvien pyoraily-yh-
teyksien varteen lahelle asiointikohdetta.

Pysakoinnin kayttdaste, virka-aika klo 9-16
Lasknnt 3/2016
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NyKkyinen pyérapysakadinti ja kehittamistarpeita
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Pysakoinnin kayttdaste, yo klo 22-23

Laskennat 3/2016

m 0-25%
M 25-50%
M 50-75%
M 75100%

Pysakoinnin kayttdaste, lauantai klo 10-14
Laen 3/2016

m 025%
W 2550%

B 50-75%

<= W 75100%
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LIIKKUMISEN JA PYSAKOINNIN TAVOITTEET JA LIN-
JAUKSET 2030

Kouvolan kaupungin visiossa Kouvola on vuonna 2020 elinvoimainen ja luonnol- . . i i i
linen kasvukeskus, jossa on hyva elad, yrittaa ja tehda tyota. Kaupungin toiminta- Liikenteen Ja liikkumisen tavoitteet ydmkESkUStassa 2030
ajatuksena on turvata asukkaiden, yritysten ja yhteisojen taloudellinen, henkinen v

ja sosiaalinen hyvinvointi seka yhteisallisyyden vahvistumisen edellytykset. Kouvolan ydinkeskusta on kaikilla kulkumuodoilla helposti saavutettavissa

Edellisten pohjalta on tassi tybssi laadittu likenteen, likkumisen ja pysakainnin Ajoneuvoliikenne on turvallista ja riittavan sujuvaa niin nykytilanteessa kuin ennustetilanteessa
tavoitteet vuodelle 2030. Lisdksi on maaritelty viisi kehittdamisen paalinjausta,

Pyoraily-yhteydet ovat jatkuvat, turvalliset ja laadukkaat
jotka tukevat tavoitteita. Linjaukset on esitetty seuraavalla sivulla.

Ydinkeskustan jalankulkuyhteydet ovat viihtyisat, turvalliset ja loogiset

v
v
v
v

Ydinkeskustan alueella matkakeskus muodostaa kansainvalisen, kansallisen, seudullisen ja paikallisen joukkoliikenteen
korkealaatuisen solmupisteen

Linja-autoliikenne on sujuvaa ja helppokayttoista ja pysakkien laatutaso on hyva

Pysakoinnin tavoitteet ydinkeskustassa 2030
v" Kaupunkilaiset, vierailijat ja erityisryhmat loytavat pysdkointipaikan helposti
Pysakdintiratkaisut tukevat ydinkeskustan elinkeinoelaman kilpailukykya ja ovat asiakaslahtoisesti toteutettu
Pysakointiratkaisut mahdollistavat ydinkeskustan tdydennysrakentamisen ja samalla kaupunkirakenteen tiivistamisen
Pysakdintiratkaisuilla luodaan viihtyisaa kaupunkiymparistoa
Pysakointipaikkojen kayttoaste on hyva ja paikat ovat monipuolisessa kaytossa

Henkildautojen ja pyorien liityntapysakointia kehitetaan osana kestavaa kaupunkiliikennetta

Kaupunki toteuttaa riittavasti pyorapysakointipaikkoja yleisilla alueilla ja ohjaa yksityiskiinteistdja samaan tavoitteeseen

Pysakointilaitokset ovat viihtyisia ja turvallisia kaikille kayttajaryhmille

KOUVOLAN YDINKESKUSTAN LIIKENNEVERKON JA PYSAKOINNIN KEHITYSSUUNNITELMA 2030 'I-r a F ) X
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Pyoraily ja jalankulku

Pyorailyn ja jalankulun hyva laatutaso (paallysteet, kunnossapito) parantaa suju-
vuutta ja turvallisuutta. Monilla kaduilla kdvelijamaarat voivat olla ajoneuvomaa-
rid suurempia ja sen tulee myos nakya katutilassa. Viihtyisat ja esteettomat jalan-
kulkuyhteydet ovat tarkeat. Pyordverkon ja -pysdkoinnin tulee muodostaa yhte-
ndinen kokonaisuus. Pyoraverkon tulee olla jatkuva, opastuksen yhtendinen,
pyoratiemerkintdjen ja liittymajarjestelyjen loogiset ja ndkemien kunnossa. Py6-
raverkko ei sisdlla vaarallisia kadunylityspaikkoja tai reunakivia.

Kavelypainotteinen keskusta, pyoraily ja pyorapysakaointi 2030

N

Kavelyn
suosiminen
Pyoraily on sallittu

— PyOrailyn
paatieverkko

Merkittava
pyorapysakointi

----- Yhteystarve

Pohjakuva: Kouvolan kaupunki

Joukkoliikenne

Korkealuokkainen matkakeskus sekd laadukas autojen ja pyoérien liitynta-
pysakdinti ovat tarkeita kehittamiskohteita. Ydinkeskustan liikennekehalla linja-
autoliikenteen tulee olla sujuvaa ja pysakkien laatutason hyva, koska kehalla on
Kouvolan suurimmat joukkoliikenteen matkustajamaarat. Liikennekehan pysa-
keilla tarjotaan reaaliaikaista tietoa bussien kulusta ja valo-ohjatuissa liittymissa
annetaan joukkoliikenteelle etuudet.

Joukkoliikenteen laatuverkko 2030

Laadukkaat pysakit,
korkeatasoinen
matkustajainformaatio

Joukkoliikenteen
sujuva liikennainti,
likennevaloetuudet

Liikennekeha

MATKAKESKUS

Pohjakuva: Kouvolan kaupunki

Ajoneuvoliikenne

Liilkennekehan sisapuolella nopeusrajoitus on korkeintaan 30 km/h. Lapiajava lii-
kenne pyritddan ohjamaan liikennekehalle tai sen ulkopuolelle. Liikennekehalld Ia-
piajavan liikkenteen ensisijainen reitti kulkee Salpausseldnkatua ja Koulukatua.

Ajoneuvoliikenteen nopeudet ja keskeiset |apiajoreitit 2030

Liikennekehalla
nopeus on 40

Liikennekehan

- km/h
sisapuolella nopeus on
enintaan 30 km/h T <—p Keskeiset
\ lapiajoreitit

Pysakointi

Ydinkeskustan liikennekehan sisdpuolella olevat julkiset pysdkointipaikat on tar-
koitettu ensisijaisesti asiointiin ja kehan ldheisyydessa olevat paikat tydssakayn-
tiin. Paikkoja ei nimeta yhden toimijan kayttoon, mika tehostaa paikkojen kayt-
toa. Paikat ovat ensisijaisesti maksuttomia. Liikennekehdltd opastetaan pysakoin-
tiin. Pysdkointipaikat pyritdan jarjestamaan mahdollisimman tehokkaasti vuorot-
taiskdyttoon asukaspysakoinnin kanssa. Liityntdpysakointipaikkoja lisdtdan ja ne
toteutetaan korkeatasoisina.

Asiointi-, tyopaikka- ja liityntapysakointi 2030

Ensisijaisesti 30 min - 4 h paikkoja §
A asiointipysakoinnille

Yolla myés asukaspysakointia

Liikennekeha ja

@ merkittavimmat
Pohjakuva: Kouvolan kaupunki tulosuunnat

Merkittavimmat tydpaikkojen pysakointikohteet (8 h) @ Liityntapysakainti 12 h tai 24 h
Yélla myods asukaspysakointia

Digitaaliset liikkumispalvelut

Kouvolassa on otettu aktiivisesti kdyttoon digitaalisia liikenne- ja liilkkumispalve-
luita, jotka tukevat liikenteen, liikkumisen ja pysdkdinnin tavoitteiden toteutu-
mista. Palvelut toteutetaan tiiviissa yhteistydssa kaupunkilaisten kanssa.
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LIKENTEEN TAVOITEVERKKO 2030

Tie- ja katuverkko on luokiteltu hierarkkisesti ryhmiin, joilla pyritdan kuvaamaan
teiden ja katujen verkollista roolia viereisen kuvan mukaisesti. Luokitus palvelee
luotuja tavoitteita ja kehittdmislinjauksia. Luokitus ohjaa myos kehittdmispaino-
tuksia eri kulkumuotojen vililla. Luokituksessa kadut on madritelty joko paaka-
duiksi, kokooja- ja tonttikaduiksi, hidaskaduiksi tai kdvelykaduiksi. Lisaksi on maa-
ritelty padpyoratieverkosto.

Padkaduille ohjataan ydinkeskustan ohittava liikenne ja pysakointilaitoksiin me-
neva liikenne. Selkeitd ydinkeskustan ohittavaa liikennetta palvelevia padkatuja
ovat lansi-itasuunnassa Kuusaantie, Salpausselankatu ja Kalevankatu itdpaa seka
Salpausseldnkatuun eteld-pohjoissuunnassa liittyva Kymenlaaksontie tulevaisuu-
dessa rakennettavine jatkeineen. Muita padkatuja ovat Hallituskatu, Kauppamie-
henkatu, Tunnelikatu, Kalevankatu sekd Koulukatu. Ndiden katujen tehtdvana on
toimia ydinkeskustan asiointi- ja pysakointililkkenteen sisadntulovaylina. Lisdksi
Tunnelikadun liikenne ohjautuu kyseisia katuja pitkin ydinkeskustan lapi.

Ydinkeskustan padkaduilla autoliikenne on etuajo-oikeutettua sivukatuihin ndh-
den. Padkaduilla liikenteen nopeutta pyritddn rauhoittamaan kiertoliittymilla
seka korostamalla (esim. korotettu liittyma, kiveys yms.) jalankulun ja pyorailyn
ylitysalueita.

Hallituskatu ja Kouvolankatu muutetaan kaksisuuntaisiksi, jolloin Kouvolankatu
voidaan muuttaa ydinkeskustan toimintoja palvelevaksi ja kavelykatu voidaan
ulottaa matkakeskukselle saakka.

Padkadut toimivat myds loogisesti paapyoratieverkon osina. Jalankulku ja pyo-
raily erotellaan toisistaan katutilan sen salliessa. Ydinkeskustan paakatujen muo-
dostaman liikkennekehan sisalld olevat kadut muutetaan paasaantoisesti hidaska-
duiksi.

Tavoiteverkon tarkempi kuvaus on esitetty seuraavan sivun kuvassa. Tavoiteverk-
koon liittyvat suunnitteluperiaatteet, poikkileikkaukset ja toimenpide-ehdotuk-
set on esitetty liitteissd 1-3. Tarkemmat suunnitelmat on esitetty erillisessa liite-
materiaalissa.

Rauhoittamalla hallitusti autoliikennetta ydinkeskustassa ja laajentamalla ydin-
keskustan kavelyaluetta pystytaan edistamaan merkittavasti jalankulun ja pyo-
railyn olosuhteita. Suunnitelmassa on pyritty valttdmaan kulkumuotojen vastak-

kainasettelua. Pdakatujen kehitystoimenpiteillda on kehitetty jalankulun ja py6-
railyn olosuhteita ja turvallisuutta varmistamalla kuitenkin autoliikenteen sujuva
toimivuus. Esimerkiksi paakatujen varren pysakointiruudut voidaan toteuttaa
normaalia pidempina turvallisuuden ja liikenteen sujuvuuden varmistamiseksi.

VT6
Lappeenranta

Kuusaantije

VT6:
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I Piskadut (runsaasti lapiajoliikennetta)

m— P3dkadut (muut)
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Kokooja- ja tonttikadut
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"Korostetut" liittymat

Linja-autopysakit
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pysakaintilaitokset / -alueet

Liityntapysakoinnit

Ajot pyséakdintialueille

= Huoltoliikenneajot
Yksisuuntainen autoliikenne

Nykyiset Uudet
Tavoiteverkko 2030

liilkennevalot liikennevalot
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PYSAKOINTI 2030

Paikkojen priorisointi ydinkeskustassa

Pysakointipaikkojen kdyttod voidaan aikarajoituksilla ja pysakoinnin hinnoitte-
lulla ohjata tietyssa maarin haluttujen kayttdjaryhmien kayttéon alla olevan ku-
van mukaisesti.

Kadunvarsipaikkojen luontevia kayttdjia paivdsaikaan ovat asioijat ja erityisryh-
mat. Sen sijaan asukas- ja tyopaikkapysakaointi ei ole perusteltua kadunvarressa
paivasaikaan.

Asuntojen pysakointipaikat sijoitetaan padosin tontille. Lisdksi niita voi sijaita jul-
kisissa pysakaintilaitoksissa ja -alueilla. Asukaspysdkdintia ei voi kuitenkaan olla
ndissd merkittavissa maarin paivasaikaan vieden tilaa asiointipysakdinnilta.

Erityisryhmille auto saattaa olla ainoa mahdollinen kulkumuoto. Kaikissa pysa-
kdintityypeissa on varmistettava, etta erityisryhmille on varattu esteettomat kul-
kuyhteydet mahdollisimman Idhelle kohdetta.

Yhteiskayttoautot vahentavat autojen maaraa, joten niille on syyta tarjota hyvat
ja toimivat pysdkointimahdollisuudet.

Priorisoitava Mahdollinen - -
o e Ei suositella
pysakodintitapa pysdkdintitapa

Maantaso Pysédkainti-
Kadunvarsi- Pysakainti- laitos
pysakointi alueet

Asiointipysdkéinti paivasaikaan
- Tarked elinkeinoeldmille

Omalla
tontilla

&3

Erityisryhmat paivasaikaan
- Auto voi olla ainoa liikkumisvéline

Erikoispysékainti péivasaikaan
- Perhepaikat
- Yhteiskéyttéautopaikat

Asukkaiden ja yritysten vierailijat
paivasaikaan

Asukaspysakoéinti paivasaikaan

Tyopaikkapysakainti
paivasaikaan

IR |OI0 @ @

e O & o O
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Asiakaslahtoisyys

Asiakasldhtoisyys ja pysakoinnin helppous tulee nostaa tulevaisuudessa keski-
66n. Nykyiset pysakdintilaitokset ovat paikoitellen huonokuntoisia. Ne tulee
muuttaa valoisiksi ja viihtyisiksi. Lisdksi esimerkiksi perheille tulee tarjota taval-
lista leveampia paikkoja mahdollisimman lahelta sisddnkadynteja. Kokonaisuudes-
saan pysakointijarjestelmaa Kouvolan ydinkeskustassa tulee selkeyttda ja yhte-
naistda. Pysakointia tulee kehittda niin, etta sen kayttd on helppoa. Esimerkiksi
hyodyntamalla vareja voidaan helpottaa pysakointijarjestelman hahmottamista.

Pysdkoinnin opastuksen katuverkolta pysakointialueille ja -laitoksiin tulee olla
selked. Tietoa vapaista paikoista tulee tarjota pysakaijille niin katuverkolla kuin
mobiili- ja nettipalvelujen valitykselld. Tama koskee my®os liityntapysakointia. Pi-
demmalla aikatdhtdimelld voidaan ennustaa, milloin pysdkointialueet tayttyvat.
Myos erilaisia paikkojen varausjarjestelmid on mahdollista toteuttaa. Liitynta-
pysakaointialueilla tulee varmistaa, etta alueiden kayttajat ovat liityntapysakoijia.

On myo6s syytd muistaa, ettd sanonta "People do not Park to Park” pitda paik-
kansa. Ihmiset eivat pysakoi pysdkoidakseen, vaan taustalla on aina tarve muu-
hun toimintaan. Kulkuyhteyksien pysadkdintialueilta ja -laitoksista on oltava suju-
vat, esteettomat ja turvalliset asiointikohteisiin ja tydpaikoille. Myds mobiilipal-
veluita kehitetdan jatkuvasti siihen suuntaan, etta pysakointi huomioidaan mat-
kaketjun yhtend osana opastettaessa ovelta ovelle.

Ldhde: Internet
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Paikkojen maksullisuus ydinkeskustassa

Maksullisuutta ei nykytilanteessa voi perustella liikenteen ohjauksen ja kapasi-
teetin tarpeilla, koska vapaata kapasiteettia on olemassa varsin paljon. Lisdksi
kayttoasteet maksullisessa pysdkoinnissa ovat alhaiset. Maksullinen pysakointi
toimii parhaiten silloin kun pysdkdinnissa on kapasiteettiongelmia. Kaupunkilai-
set pysakoivat niin kauan maantasoon ja ilmaiseen pysakdintiin kun sielld on tilaa.

Ydinkeskustan elinvoimaisuuden ja kilpailukyvyn sailyttamiseksi esitetdan kau-
pungin maksullisen pysakdinnin poistamista ydinkeskustasta. Nykyisen seitse-
man automaatin vuosituotto on noin 80 000 - 90 000 euroa, joten kaupungin me-
nettdma rahallinen korvaus maksullisesta pysakoinnistda on kohtuullisen pieni.
Vililliset menetykset elinkeinoelamille voivat olla huomattavasti suuremmat.
Nykyiset maksulliset pysakointipaikat esitetdan muutettavaksi aikarajoitetuiksi.

Tyon aikana arvioitiin, etta jos kaikki ydinkeskustan julkiset pysdkoéintipaikat muu-
tetaan maksullisiksi, niin tuotot olisivat hinnoittelumallista riippuen 2-4
Mé€/vuosi. Talloin valilliset menetykset elinkeinoelamalle voivat kuitenkin olla to-
della merkittavat.

12

Vaikka nyt esitetddn ydinkeskustassa ilmaista pysdkointia, niin se ei esta pysa-
kéinnin muuttamista maksulliseksi tulevaisuudessa. Tall6in kannattaa harkita
joustavaa hinnoittelumallia, jossa pysdkointimaksun suuruus kasvaa pysakdéinnin
keston mukaan. Useassa suomalaisessa kaupungissa on maksullisuus kaytossa.
Yleensa kaupungeissa on kdytossd tasahinta, mutta myés muuttuvaa hinnoitte-
lua on kaytdssa. Maksullisuusvyohykkeita on pdaosin kaksi tai kolme ja maksulli-
nen pysakointi on yleensad voimassa arkisin klo 8-18 ja lauantaisin 8—16. Pysa-
kodinnin hinta on 1-2 euroa/h. Easyparkin ja Parkmanin mobiilisovellukset ovat
kdytossa lahes jokaisessa kaupungissa, joissa pysakointi on maksullista. Maksu-
automaateissa kolikkomaksaminen on vield hyvin yleistd, mutta pankki- ja luot-
tokorttimaksamiseen ollaan siirtymassa.

Suositukset asiointi-, tyopaikka- ja liityntapysakoinnin aikarajoituksiksi vuonna 2030

Aikarajoitukset voimassa arkisin klo 9 - 18 ja lauantaisin klo 9 -15

NV

X g
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12h

Pohjakuva: Kouvolan kaupunki

s . V '
B

~———— =liikennekeha

= 30 min paikkoja

= 30 min tai 2 h paikkoja kadunvarressa

= 2 h paikkojaja/tai 4 paikkoja

= 8 h paikkoja

= liityntapysakainti 12 h

= liityntapysakainti 24 h

Aikarajoitukset

Kaytettavien aikarajoitusten esitetddn olevan 30 min, 2h, 4h ja 8h. Lisaksi liityn-
tapysakaointialueilla on kaytdssa 12 h ja 24 h tdméan sivun kuvan mukaisesti. Lo-
pullisissa aikarajoituksissa tulee kdyttaa tapauskohtaista harkintaa. Esimerkiksi
joissakin pysdkointilaitoksissa saattaa olla perusteltua kayttaa lyhytta aikarajoi-
tusta alemmilla tasoilla, jotka halutaan asiakaspysakdinnin kdyttéon, kun taas
ylemmilla tasoilla voi olla jarkevaa sallia pidempiaikainen pysdkdinti tyossakayn-
tid varten.

Tulevaisuudessa mahdollinen siirtyminen sahkoiseen pysakointikiekkoon tulee
helpottamaan 12 h ja 24 h liityntdpysakodintipaikkojen valvontaa. Tall6in pysa-
kéinnin aloitusaika on rekisterditynyt taustajdrjestelmaan, josta pysakoinnintar-
kastajat voivat helposti nahda pysakoinnin todellisen keston. Liityntapysakaointi-
paikkojen osalta on pyrittava varmistamaan, ettd paikkoja kayttavat vain liitynta-
pysakoijat. Tulevaisuudessa yleistyvat valtakunnalliset maksujarjestelmat (mo-
biili, maksukortti tms.) mahdollistavat sen, etta liityntdpysakdintialueen kaytto
voidaan yhdistaa kyseiseen maksusovellukseen.

Aikarajoituksia ja maksullisuutta pohdittaessa on syyta muistaa, ettd kaupunki
pystyy paattamaan kadunvarsipysdkoinnin ja omistamiensa pysakéintialueiden
ja -laitosten aikarajoituksista ja maksullisuudesta. Yksityisten laitosten pysakoéin-
nin maksullisuuteen ja aikarajoituksiin kaupunki ei pysty vaikuttamaan. Kaytta-
jan kannalta on kuitenkin toivottavaa, etta pysakéinnin aikarajoitukset ja mak-

sullisuudet ovat mahdollisimman yhtenevaiset julkisessa ja yksityisessa pysa-
kdinnissa. Asiakkaat eivat padsaantoisesti tieda milloin ovat yksityiselld ja mil-
loin julkisella alueella. Esimerkiksi maksamisen tulisi olla mahdollista samalla
mobiilisovelluksella riippumatta paikan omistajasta. Hyva yhteistyo kaupungin
ja yksityisten pysakaointilaitosten kiinteisténomistajien kesken on tarkeaa kehi-
tettdessa ydinkeskustan pysakointia kokonaisuutena.
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Joustava pysakointinormi

RAKLI ry julkaisi joulukuussa 2015 selvityksen kaavamaardysten kustannusvaiku-
tuksista rakennettavaan kerrosneliometriin. Tuloksena saatiin, ettd kustannus-
vaikutuksiltaan merkittdvin maardys koskee pysdkdintipaikkojen maaraa ja siita
juontuvaa pysakointiratkaisua. Pysakdinnin rakentamisen hinta vaihtelee hyvin
paljon. Edullisinta on rakentaa maantasoon ja kalleinta rakennuksen alle tai kal-
lioluolaan. Jos kaava antaa joustoa pysakdintinormiin, on todennakdisempaa,
ettd paastdan hyvaan suunnitteluratkaisuun. Alla on kuva RAKLI:n selvityksesta,
josta kay hyvin ilmi, kuinka merkittdva vaikutus kaytetylla pysakointinormilla ja
pysakointipaikan hinnalla on kerrosneliometrin hintaan.

Pysdkointikustannus €/k-m2 pysakdintivaatimuksen
funktiona

€/k-m2

ap/130 k-m2 ap/100 k-m2 ap/80k-2
Pysdkdintivaatimus

== @== [Maantaso min 3 000 €/ap == |laantaso max 7 000 €/ap
«= @== Pys.talo min 20 000 €/ap e e Pys talo max 45 000 €/ap
«= @== Pihakansi, min 35000 €/ap s=@uee Pihakansi max 50 000 €/ap

Vuonna 2015 julkaistussa diplomitydssa ”Pysakointipaikkojen vuorottaiskdyton
hyodyt Espoossa ja Helsingissa” paadyttiin seuraaviin tuloksiin:

e  Pysdkdinnin kysynnan aikavaihtelujen ndakoékulmasta paras kahden toi-
minnon yhdistelmd on asukaspysakointi ja liityntdpysakointi. Parhaim-
millaan pysdkéintipaikkojen sddsté on noin 25 %. Tama tilanteessa
jossa asukaspysakoinnin ja liityntdpysakoinnin suhde on 70/30.

o Asukaspysdkoinnin ja tyopaikkapysdkdinnin vuorottaiskayttd tuo myos
tuntuvan sadston tarvittavaan pysakointipaikkamaaraan. Parhaimmil-
laan s3dast6é on 20-25 %, eli hieman asumisen ja liityntapysakdinnin yh-
distelmada heikompi. Asumisen ja tyopaikkojen pysdkéinnin yhdistami-
nen voi tosin olla helpompi toteuttaa kdytannossa.

e  Pdivittaiskaupan ja toimistojen pysakoéinnin vuorottaiskdytolla voidaan
saavuttaa noin 10 % sdasto pysakointipaikkojen kokonaismaarassa.
Tama tilanteessa, jossa kaupan ja toimistojen pysakointipaikat jakaan-
tuvat suhteessa 40/60.

13

e  Pysdkoéinnin kysynnan aikavaihtelujen kannalta heikoin yhdistelma on
paivittaistavarakaupan asiakaspysakoinnin ja liityntapysakoinnin yhdis-
tdminen. Saasto on noin 5 %.

On syyta huomioida, ettad pelkdstddn autopaikkojen nimedamattémyys vahentaa
autopaikojen tarvetta asuinalueilla. Vuonna 2011 laaditussa diplomitydssa ”Asu-
kaspysakoinnin tarve ja pysdkointinormien maarittaminen” paadyttiin tulokseen,
ettd jos asukkaille ei myyda nimettyja paikkoja vaan ainoastaan kayttdoikeus
paikkoihin, saadaan autopaikkoja vahennettya 10 - 20 %. Vahennyksen maaradn
vaikuttaa pysakointilaitosten koko. Mitd suurempi pysdkdintilaitos, sitd varmem-
min voidaan autopaikkojen maaraa vahentaa.

Kouvolan ydinkeskustassa asuntorakennusten pysakdintinormina on kaytetty 1
ap/100 k-m2 ja aivan ytimessd 1 ap/120 k-m2. Liike- ja toimistorakennusten
osalta pysakointinormi on ollut 1 ap/60 k-m2. Kaavan vaatimasta kokonaispaik-
kamaarasta on 60 % vaadittu sijoitettavaksi kiinteiston tontille ja 40 % on sallittu
sijoitettavaksi tontin ulkopuolelle erimerkiksi kadunvarteen tai pysakdintilaitok-
siin ja -alueille. Tata periaatetta voidaan pitaa erittdin kannatettavana, koska py-
sakointilaskennat ovat osoittaneet, ettd kadunvarsilla, pysdkointialueilla ja pysa-
kdintilaitoksissa on vield vapaata kapasiteettia hyddynnettavaksi etenkin disin.
Myos kadytetyt pysdkointinormit vaikuttavat perustelluilta. Pysakoéintinormeja ei
kuitenkaan ole jarkevaa maarata liian tarkasti. Nykyisin on huomattavissa trendi,
jonka mukaan autottomien kotitalouksien méaara on lisdantynyt keskusta-alueilla
hyvien liikenne- ja palveluyhteyksien darella.

Ydinkeskustassa liityntapysakdintipaikkojen maaraa lisatdaan noin 60 %. Mahdol-
lisen maanalaisen liityntapysakointialueen toteutuessa paikkamaara lahes kak-
sinkertaistuu 500 paikkaan. Asiointi- ja tydpaikkapysakointi vahenee tarkaste-
lussa mukana olleilta alueilta vajaalla 250 paikalla (noin 7,5 %). Vahennys koh-
distuu seka pysakaintilaitoksiin ja -alueisiin ettd kadunvarteen. Suurimmat muu-

tokset vuoteen 2030 mennessa Kouvolan ydinkeskustan pysakoéinnissa tapahtu-
vat maankayton kehittymisen seurauksena. Maankayton kehittyminen vaikuttaa
merkittavasti pysakointiin Matkakeskuksen, Cumulus-korttelin, Keskustakortte-
leiden ja Lasipalatsin alueilla. Jokaista aluetta on tarkasteltu tarkemmin liit-
teessa 4.
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DIGITAALISUUS JA KOKEILUT OSAKSI LIIKKUMISEN
ARKEA

Toimintaympariston muutoksia vuoteen 2030-2040

Liikenteen teknisessa kehityksessa on nahtavissa kaksi toisistaan erillista kehitys-
polkua. Ajoneuvotekniikkaan liittyva kehityspolku pyrkii mahdollistamaan liiken-
teen automatisoitumisen ja itsendisesti toimivat ajoneuvot. Liikkumispalveluihin
liittyva kehityspolku pyrkii tarjoamaan liikkujille nykyistd monipuolisempia ja
joustavampia liikkkumismahdollisuuksia. Jakamistalous ja yhteiskayttoiset jarjes-
telmat liittyvat vahvasti liikkkumispalveluiden kehittymiseen. Molemmissa kehi-
tyspoluissa on nahtavissa jo ensimmaisia tuloksia, mutta niiden yhdistelmien to-
teutuminen on vield pitkalla tulevaisuudessa ja vaikeasti ennustettavia. Toden-
nakoisesti niista syntyy useita yhdistelmia, jotka tyydyttavat erilaisia asiakastar-
peita. Kehitysta on syyta seurata, koska vaikutukset saattavat olla merkittavia. Eri
tutkimuksissa on esimerkiksi jaetun automaation vaikutuksista tehty seuraavia
arvioita:

e Liikennemaara lisdantyy 10 — 90 %

e  Autojen maara vahenee 60 - 90 %

e Jaettu automaatio korvaa ensisijaisesti henkildautoliikennetta, taksilii-
kennetta ja osittain bussiliikennetta

e Joukkoliikenteen runkolinjaston merkitys korostuu
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Digitalisten palveluiden kehittaminen lahitulevaisuudessa

Digitaalisilla ratkaisuilla on jo ldhitulevaisuudessa mahdollista helpottaa merkit-
tavasti liilkkumista ja pysakointia Kouvolan ydinkeskustasta. Useat sovellukset
helpottavat samalla liikkumista koko Kouvolan kaupungin alueella.

Yhtena keskeisena tavoitteena on parantaa huomattavasti pysdakoinnin, joukko-
liikenteen ja pyorailyn informaatiota kaupunkilaisten toivomalla tavalla.

Kouvolassa liikkujan tulee saada internetissa ja mobiililaitteella helposti reittisuo-
situkset ldhimmalle vapaalle pysakoéintipaikalle. Palveluun voidaan yhdistaa hen-
kildautoliikenteen hairidtieto ja ydinkeskustan kadvely-yhteydet kaupallisiin pal-
veluihin. Nykyaan Kouvolassa voi joutua kiertamaan pitkdan matkan pysakointi-
paikkaa etsiessa. Pysdkdintipaikan etsintda Kouvolan ydinkeskustassa helpottaisi
reaaliaikainen liikkennekehan pysakoinnin opastus.

Joukkoliikenteen ja pyoradilyn reittisuositukset ovat tarkeita tietoja kaupunkilai-
sille etenkin jos niihin yhdistetaan joukkoliikenteen hairidtieto seka pyorateiden
ja pysakkien kunnossapitotieto. Palveluun voi kuulua my6s paljon muuta olen-
naista joukkoliikenne- ja pyorailytietoa. Esimerkiksi pyorailijoille voidaan tarjota
eri reittien sujuvuustietoja, jotka perustuvat pyordilijoiden itsensd mobiililait-
teilla kerdaamiin tietoihin. Joukkoliikenteen matkustajille tulee tarjota korkeata-
soista ja luotettavaa reaaliaikaista tietoa bussien kulusta ja hairidista ydinkeskus-
tan pysdkeilld ja mobiililaitteissa.

Alla olevassa kuvassa on esitetty, mitd informaatiota jo lhitulevaisuudessa (en-
nen vuotta 2020) liikkujalle on mahdollista tarjota. Tavoitetilanteeseen kannat-
taa kuitenkin edeta pienin hallituin askelin. Ensimmaisessd vaiheessa kannattaa
laatia suunnitelma eri informaatiopalveluiden toteutustavasta- ja jarjestyksesta.
Tdssa yhteydessa on syyta kuunnella kaupunkilaisia ja kdyda markkinavuoropu-
helu eri palvelutuottajien kanssa.

Avoin informaatioalusta 2020

Todennakoisia kehityssuuntia
vuoteen 2030

(4) Jaettu automaatio 2025/2035/2045 ...?
£ +  Google (high tech)
(3) Individualistinen automaatio + Uber 2.0 (human) self-driving cars (low tech)
« Tesla, Ford ...

* HighTech

o
.

(1) Tanaan

* 50 vuotta vanha malli

*  Auton omistus, joukkoliikenteen
palveluntuottajat, auton vuokraus

(2) Jaettu Talous

* Uber 1.0, Lyft jne.
*  Yhteiskdyttdautot
*  Kaupunkipyorat
v * Low tech

¥
Joukkoliikenteen X
reaaliaikainen
data 7
Pyérdilyn - =
sujuvuustieto Linjat, aikataulut,

lilkkumisen ja reittiopas
pysakoinnin (paikallisliikenne,
Py'or.allyn informaatioalusta kaukoliikenne)
reittiopas

Poikkeustilanne-

reitit, pysékit
" Py ja héiriétiedot

Kouvolan Joukkoliikenteen

Kimppakyyti-
palvelu

Kunnossapitotieto
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Kokeiluhankkeita

Tyon aikana on noussut my0s esille seuraavia kokeiluja harkittavaksi:

e Vuorottaispysakdéinnin digipalvelu. Vuorottaispysakdinnista puhutaan
todella paljon maailmalla ja Suomessa. Kuitenkaan ei ole selvitetty, oli-
siko mahdollista toteuttaa vuorottaispysdkoinnin digipalvelu, jolla vuo-
rottaispysakoinnin tehokkuutta kasvatetaan. Keraamalla tietoja vuorot-
taispysdkoinnin toiminnasta ja paikkojen kdytésta on todennakoisesti
mahdollista ottaa enemman paikkoja yhteiskdyttéon. Myos paikkojen
reaaliaikaisella seurannalla ja siitd kohdennetusti vuorottaispysakoaijille — >
tiedottamalla voi olla mahdollista saavuttaa suuriakin hyétyja. Asuk- Can coics Carducoics Carluccics
kaalle voidaan esimerkiksi lahettdaa automaattisesti tieto, kun tyonteki- -
joitd on poistunut virka-ajan jalkeen niin paljon, ettd pysakointilaitok-
sessa on vapaita paikkoja yli 20 % kapasiteetista.

o Kadunvarsipaikkojen tilapaiskdytt6. Mahdollisuus lunastaa liikkeen
edustalla oleva parkkipaikka kesaksi terassitilaksi esimerkiksi Kouvolan-
kadulla. Kesaksi voidaan my06s osoittaa henkiléautojen pysakdintipaik-
koja pyorapysakoinnille viereisen kuvan mukaisesti.

o Kadun tilapdiskaytto. Liikemiehenkadun katkaisu Pukimon korttelin
kohdalla esimerkiksi markkinoiden ajaksi.

e Aikarajoitukseton lauantaipysdkointi. Kouvolassa on ehdotettu lauan-
taipysakoinnin aikarajoituksen poistamista. Tatad ei ole kuitenkaan ko-
keiltu. Tyon aikana yrittdjatapaamisessa lauantain aikarajoituksen pois-
taminen nousi uudestaan keskustelun aiheeksi. Tilaisuudessa ehdotet-
tiin aikarajoituksen poistamista kokeilun kautta, jotta saadaan tietoa
poiston vaikutuksista keskustan elinkeinoelamille, pysakoinnille ja lii-
kenteelle. Jos aikarajoitus ja maksullisuus poistetaan lauantailta, niin sil-
loin ei mydskaan pysakoinninvalvontaa kannata jarjestaa. Kaupunki saa
vuodessa pysakointivirhemaksutuloja yhteensa noin 600 000 euroa,
joista lauantaipaivien osuus on noin 40 000 euroa. Tama tarkoittaa kes-
kimadrin noin 750 euron virhemaksutulojen tulonmenetysta yhta lauan-
taita kohden. Tulonmenetyksen lisdksi kokeilun jarjestamisestd aiheu-
tuu kustannuksia, mutta toisaalta syntyy sdaast6a pysakoinninvalvonnan
palkkakuluista.

-Lahde: Internet

e Pysdkointiporssi. Maailmalla on toteutettu erilaisia pysakointiporsseja,
joissa pysakdintipaikkojen omistajat/haltijat voivat vuokrata omia paik-
koja muille yrityksille tai henkilgille.

Ldhde: Internet

KOUVOLAN YDINKESKUSTAN LIIKENNEVERKON JA PYSAKOINNIN KEHITYSSUUNNITELMA 2030 'I-r a f ) X
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VAIKUTUKSIA LIIKENTEESEEN JA LIIKKUMISEEN

Ajoneuvoliikenteen lilkennemaaramuutoksia 2030 (iltahuipputunti)

Ajoneuvoliikenteen 2030 tarkastelujen pohjana on ollut vuoden 2030 iltahuippu-
tuntiennuste. Liikenneverkkona on kaytetty aiemmin esitettya ydinkeskustan ta-
voiteverkkoa 2030. Liikenneverkossa on oletettu toteutuneen ”“luoteinen lenkki”
eli Kymenlaaksontien jatke pohjoiseen Kasarmikadulle ja siita eteenpdin Mar-
joniementien jatke Kauppalankadulle. Sen sijaan yhteys Kymenlaaksontielta
VT6:lle ei ole mukana vuoden 2030 liikennemallissa. Tarkemmin ennusteen laa-
dintaperiaatteet on esitetty erillisessa liitemateriaalissa.

Suurimmat liikenneméaaramuutokset nykytilanteeseen verrattuna koskevat Halli-
tuskatua ja Kouvolankatua niiden muuttuessa kaksisuuntaisiksi. Kouvolankadun
liilkenne siirtyy suurelta osin Hallituskadulle.

Ajoneuvoliikenteen toimivuustarkastelut 2030 (iltahuipputunti)

Henkildautoliikenteen tarkemmat toimivuustarkastelut on tehty Paramics-simu-
lointiohjelmalla iltahuipputunnin 2030 liikenne-ennusteen mukaiseen tilantee-
seen. Tarkastelut on tehty keskusta-aluetta ympardivien pdakatujen pahiten
ruuhkautuviin liittymiin. Tarkasteluissa valo-ohjaus on mallinnettu simuloinnin
edellyttamalla tarkkuustasolla, jolla pystytddn saamaan varmuus liittymien toimi-
vuudesta. Valo-ohjauksen yksityiskohdat suunnitellaan lopullisen valo-ohjaus-
suunnitelman yhteydessa.

Kaksi ongelmallisempaa katuosuutta on tunnistettu.

e  Salpausseldankadun alkupaassa (Kymenlaaksontie—Liikemiehenkatu) ajo-
neuvoliikenteen toimivuuden riskit liittyvat lyhyisiin liittymavaleihin ja
vilkkaaseen liikenteeseen. Kaistajarjestelyt ja valo-ohjaus on suunnitel-
tava siten, etta liittymavalit eivat tayty ja tuki edeltavia liittymia. Tama
tarkoittaa tehokasta yhteenkytkentaa valo-ohjauksessa, mika edelleen
vaatii esimerkiksi sivusuunnille riittavan kaistamadaran, jotta paasuun-
nalle jad mahdollisimman paljon vihreda aikaa vihredn aallon suunnitte-
luun molempiin ajosuuntiin. Salpausseldankadun liittymien sivusuuntien
lopullinen kaistajarjestely (nyt tutkitun poikkileikkauksen puitteissa) on
riippuvainen siitd, minkalainen valo-ohjaus Salpausselankadun liittymiin
lopulta toteutetaan. Valo-ohjauksen lopulliseksi ratkaisuksi on erilaisia
vaihtoehtoja, joiden toteuttamiskelpoisuudessa ei ole merkittavia eroja.

e Myo6s Kauppalankadun ja Koulukadun liittymissd on hetkittdin toimi-
vuusongelmia.

Jatkossa on esitetty liittymakohtaiset analyysit.

Liitemateriaalissa ovat mukana Emme-malli ja Paramics-malli seka liikennemaa-
rakuvat.
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Liikennemddrdt iltahuipputuntina 2030. Henkiléautoliikenteen toimivuus pddka-
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Pisimmat jonot ja viivytykset syntyvat Kuusaantien ja Kymenlaaksontien liitty-
mdssd (1). Kymenlaaksontien sivusuunnille jad vahan vihreda, mika nakyy melko
pitkina viiveina. Jotkut kuljettajat voivat joutua pysdahtymaan kahdesti valoihin.
Kauppamiehenkadulta vasemmalle kadntyvat tayttavat hetkittdin Kauppamie-
henkatu—>Kymenlaaksontie -liittymavalin. Valityskyky on kuitenkin riittava, ja toi-
mivuutta voidaan todennakdisesti parantaa tarkemmassa valo-ohjaussuunnitte-
lussa.

Tarkasteluissa Kymenlaaksontien saapuvilla suunnilla on ollut kolme kaistaa. Jo-
noja voidaan lyhentaa toteuttamalla neljannet kaistat Kymenlaaksontien kum-
mallekin tulohaaralle. Kymenlaaksontien eteldiselld tulosuunnalla paras hyoty
saadaan lisdkaistasta vasemmalle (kaistat vasemmalle / vasemmalle / suoraan /
oikealle). Liikenne jakautuu melko tasan vasemmalle ja suoraan. Tasta syysta nel-
jannen kaistan hyoty jaa rajalliseksi kdytetyn valo-ohjauksen kanssa (sivusuunnat
yksin omassa vaiheessaan), koska vasemmalle kddntyvan suunnan nopeampi tyh-
jeneminen ei lyhenna suoraan menevan suunnan (yksi kaista) vihredn tarvetta.
Jos sivusuuntien vasemmalle kdantyvat paadytddn ohjaamaan nuolivaloin, saa-
daan kaistasta enemman hyo6tya. Pohjoisella haaralla eniten hyotya on oikealle
kdantyvdsta omasta lisdkaistasta (kaistat oikealle / suoraan / suoraan / vasem-
malle). Oma oikealle kdadntyva lisdkaista tehostaa vihredn vaiheen kaytt6a myos
suoraan menevien osalta seka lyhentaa jonoa ja viivytyksia.

Kauppamiehenkadun liittymd (2) toimii tyydyttdvasti. Keskustan suunnasta va-
semmalle kadntyva liikkenne on vilkasta ja saa melko vdhan vihreda, mika keraa
hetkittdin pidempid jonoja. Jonot purkautuvat kerralla lukuun ottamatta muuta-
maa yksittdistapausta, jolloin vastaanottava liittymavali ehtii tayteen.

Lilkemiehenkadun (3) tulohaaran liikennetilanne on vastaava kuin Kauppamie-
henkadulla. Lisdksi Marjoniementien tulohaaralla viivytykset ovat pitkahkot ja
muutamat kuljettajat voivat joutua pysahtymaan kahdesti valoihin. Viivytykset
johtuvat siitd, ettd Marjoniementien ja Liikemiehenkadun tulosuunnat on mal-
lissa ohjattu eri aikaan vihreiksi. Salpausselankadun ylittava suojatie on vihredna
sekd Marjoniementien etta Liikemiehenkadun vihredn aikana. Suuri osa nykyaan
Liikemiehenkadulta oikealle kdantyvasta liikenteesta siirtyy Kauppamiehenka-
dulle. Sivusuuntien valo-ohjauksessa on useampia vaihtoehtoja, ja niiden toimi-
vuutta voidaan todenndkoéisesti parantaa tarkemmassa valo-ohjaussuunnitte-
lussa.

Salpausseldnkadun lyhyet liittymdvdlit (1-3) pystytaan pitamaan yhteenkytken-
nalla riittavan tyhjing, jolloin hairidt jaavat lyhytkestoisiksi ja paikallisiksi. Valitys-
kyvyn ylittymisen ja verkollisten ongelmien riski jaa vahaiseksi, vaikka toimivuus
voi vilkkaimpina hetkina olla ajoittain heikko.

Kauppalankadun ja Salpausselédnkadun liittymdén (4) toimivuus on tyydyttava. Sal-
pausseldnkadun itddn meneva suunta jonoutuu herkasti iltaruuhkassa. Téhan on
osasyyna se, ettd Sumulaaksonkadun valot kerdavat ajoittain jonoja, jotka hairit-
sevat itddan menevan liikenteen purkautumista. Kauppalankadun eteldn ja poh-
joisen tulosuunnat on ohjattu tarkastelussa erikseen, mika lisda Kauppalakadun
suuntien viiveita.
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Kouvolan ydinkeskustan paakatujen henkil6autoliikenteen toimivuus iltaruuhkassa
vuonna 2

030

u
; ml

(O Liikenteen toimivuus hyva.

O Lilkenteen toimivuus tyydyttava tai suhteellisen hyva. Nopeasti

purkautuvaa jonoutumista, mahdollisesti yksittaisia pidempia viivytyksia.

D Toimivuus tyydyttava, Saanndllisid jonoja, jotka purkautuvat edelleen
nopeasti. Yksittdisia pidempia viivytyksia.

Toimivuus vilttdva. Pidempid sddnnéllisid jonoja ja/tai viivytyksia. Yksittaisilla
suunnilla hetkittiin heikko toimivuus.

Toimivuus huono. Valityskyvyn raja voi olla hetkittdin ldhelld. Pidempikestoisia pitkia
jonoja ja/tai pitkia viivytyksia. Ei kuitenkaan viela laajempien hairididen riskia.

Valityskyky riittda vaivoin tai ylittyy hetkitt3in. Toimivuus huono ja laajempien
hairididen riski olemassa / toteutuu hetkittdin.,
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Sumulaaksonkadun, Koulukadun ja Salpausselénkadun liittymdssd (5) Kauppa-
lankadun liittymasta saapuva suunta jonoutuu usein pitkasti, vaikka valo-ohjaus
on yhteenkytketty Kauppalankadun liittymaan. Liittymadn saapuu paljon liiken-
nettd sekd Kauppalankadun suunnasta pohjoisesta etta lannesta Salpausselanka-
tua suoraan. Molempia suuntia ei saada kytkettya vihredan aaltoon.

Tarkastelussa Koulukadun ja Sumulaaksonkadun risteykset ja Salpausseldnkadun
kaistajarjestelyt vastaavat nykyisia jarjestelyja (tavoiteverkon vaihtoehto VE2).
Talloin risteysten porrastus johtaa hankalaan valo-ohjaukseen. Sivusuunnat on
ohjattava erikseen. Suurempi ongelma on se, ettd Salpausselankadun ylittavat
suojatiet tulee ohjata erikseen (eli samaan aikaan vain Idhemman sivuhaaran vih-
redn kanssa). Tdma venyttaa sivusuuntien tarvitseman vihrean pitkaksi, vahentaa
padsuunnan vihreda ja valo-ohjauksen tehokkuutta seka keraa jonot lannen tulo-
suunnalle.

Pahimmillaan jonot haittaavat Kauppalankadun liittymaa. Kdsitydldiskadun liit-
tymd (6) tukkeutuu useammin, mika aiheuttaa pitkia viivytyksia ja jonoja Kasityo-
ldiskadulta kdantyville. Ongelmallisimmat hetket rajoittuvat ruuhkahuipun kaik-
kein vilkkaimpiin hetkiin. Liikenneturvallisuus voi kuitenkin olla vaarassa, koska
yksittdisten kuljettajien viivytykset kasvavat pitkiksi ja houkutus liian lyhyeen ai-
kavaliin kddntymiseen kasvaa.

Kasityolaiskatu voi osoittautua tulevaisuudessa hankalaksi. Liittymdn mahdolli-
nen valo-ohjaus ja yhteenkytkenta Kauppalankadun ja Koulukadun valissa on vai-
kea saada toimimaan. Toisaalta Kasity6ldiskadun sujuvuus voi olla tdssa arvioitua
parempikin, jos todellinen valo-ohjaus luo sopivia tyhjid valeja Salpausselanka-
dulle (ja Salpausselankadun jonoutuminen liittymaalueelle voidaan valttaa).

Tilanteen parantaminen Salpausseldnkadulla Kauppalankadun itdpuolella edel-
lyttdisi Koulu- ja Sumulaaksonkatujen haarojen yhdistdmista yhteen liittymaan
(tavoiteverkon vaihtoehto VE1), jommankumman kadun katkaisua tai suojatei-
den siirtoa. Vaihtoehtoisesti Kasityoldiskadun pysakaointiliikenteelle pitdisi |6ytaa
uusi reitti. Lisdksi yksi ratkaisu on se, ettad Kasityolaiskadulle sallitaan vain sisdan-
ajo pohjoisesta ja ulosajo tapahtuu Valikadun kautta.

Kalevankadun ja Salpausselénkadun liittymdssd (7) vaistamisvelvollinen Kalevan-
kadun suunta jonoutuu hetkittdin. Toimivuus on kuitenkin vahintdan tyydyttava.
Liikenneturvallisuuden kannalta valo-ohjaus on kuitenkin suositeltavaa (liittyma-
geometria hankala, sivusuunnan ndkemat huonot). Samalla my0s liittyman itdosa
on ohjattava valoin.

Tunnelikadun ja Hallituskadun kiertoliittymdn (8) toimivuus on hyva. Hallituska-
dun keskustan tulosuunta on vilkas, ja varsinkin eteldan kadntyva vapaa oikea jo-
noutuu hetkittdin.

Koulukadun eteldpddén ja Hallituskadun liittymd (9) toimii hyvin, jos Koulukatu
muutetaan hidaskaduksi valilla Kouvolankatu—Hallituskatu. Tama vahentaa sel-
vasti Koulukadun eteldpaan liikennettd, joka ohjautuu reitille Koulukatu—Kouvo-
lankatu—Tunnelikatu. Jos Koulukadun eteldpda jaa normaaliksi ajoneuvoliikenne-
painotteiseksi kaduksi, Koulukadun paasta voi olla ajoittain hankaluuksia kaantya
vasemmalle Hallituskadulle Tunnelikadun suuntaan.

Koulukadun ja Kouvolankadun liittymd (10) toimii vahintaan tyydyttavasti. Kou-
volankadulle voi syntya lyhytkestoisia jonoja Kalevankadun (11) ja Koulukadun
(10) liittymien valiin, koska liittymavali on lyhyt ja kaikkia ohjaussuuntia ei voida
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kytked yhteen valo-ohjauksessa. Liittymavali voi yksittdisissa tapauksissa jo-
noutua tayteen, mutta jonot purkautuvat yhden vihredn vaiheen aikana.

My0s Kalevankadun, Tunnelikadun ja Kouvolankadun liittymd (11) toimii vahin-
taan tyydyttavasti, vaikka keskustan ohikulkuliikenne Tunnelikadulta Kauppalan-
kadulle ohjautuu Kouvolankadun kautta Koulukadulle. Liittyman jonot eivat
veny Tunnelikadun kiertoliittymaan. Kiertoliittymasta saapuvan suunnan mah-
dollista jonoutumista voidaan estda tarvittaessa myos valo-ohjauksen saddoin ja
purkutoiminnoin, jos Tunnelikadun tulosuunnan liikkenne kasvaa ennustettua
enemman.

Muilla katuosuuksilla ja liittymissa henkiloautoliikenteen toimivuus sailyy hy-
vana tai vahintaan kohtuullisena 2030 iltaruuhkan liikennemaarin.

Henkildautoliikenteen toimivuus padkaduilla on pdaosin kohtuullinen tai vahin-
taan tyydyttava iltaruuhkan 2030 liikenne-ennusteella. Salpausselankadun vilk-
kaimpien liittymien sivusuuntien kaistajarjestelyissa ja valo-ohjauksessa on use-
ampia vaihtoehtoja, ja niiden toimivuutta on viela tutkittava ja vertailtava tar-

kemmassa valo-ohjaussuunnittelussa. Talldin tulee tarkastella my&s aamuhuip-
putunnin liikennetta.
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Ajoneuvoliikenteen suuntautuminen merkittavilla sisadntulovaylilla
2030 (iltahuipputunti)

Salpausseldankadun liikenteestd vuoden 2030 iltahuipputunnin aikana noin puolet
on ydinkeskustasta alkavaa tai ydinkeskustaan paattyvaa liikennetta. Kalevanka-
dulle itdan tai Kalevankadulta Salpausseldnkatua pitkin lanteen kulkee noin vii-
dennes liikenteesta. Merkittdvimmat liikennevirrat ydinkeskustaan tai ydinkes-
kustasta kulkevat Liikemiehenkadun, Torikadun, Valtakujan ja Kasityoldiskadun
kautta.

Kauppalankadun liikenteesta vuoden 2030 iltahuipputunnin aikana noin kolman-
nes alkaa tai paattyy ydinkeskustasta. Muut merkittavat suunnat ovat Salpausse-
lankatu lanteen sekd Koulukatu-Tunnelikatu eteldan.

Kalevankadun itdsuunnan liikenteestd vuoden 2030 iltahuipputunnin aikana noin
kolmannes alkaa tai paattyy ydinkeskustasta. Valtaosa liikenteesta ajaa Salpaus-
seldnkatua ldnteen tai lannestd. Lapiajoa pohjoiseen Kauppalankatua pitkin ei
juurikaan ole.

Tunnelikadun liikenne jakautuu varsin tasaisesti eri suuntiin iltahuipputunnin
2030 aikana. Liikenteesta alle viidennes alkaa tai paattyy ydinkeskustasta.

Liitemateriaalissa ovat mukana linkkihaastattelut omina kuvina.
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Salpausseldnkadun ldntisen tulosuunnan (vihred katuosuus) liiken-
teen suuntautuminen iltahuipputuntina 2030. Liikenteesté 50 % alkaa
tai pddttyy Kouvolan ydinkeskustaan.

Kalevankadun (vihred katuosuus) liikenteen suuntautuminen ilta-
huipputuntina 2030. Liikenteestd 31 % alkaa tai pddttyy Kouvolan
ydinkeskustaan.

Kauppalankadun (vihred katuosuus) liikenteen suuntautuminen ilta-
huipputuntina 2030. Liikenteestd 31 % alkaa tai pddttyy Kouvolan
ydinkeskustaan.

Tunnelikadun (vihred katuosuus) lilkenteen suuntautuminen iltahuip-
putuntina 2030. Liikenne jakautuu varsin tasaisesti eri iimansuuntiin.
Liikenteestd 18 % alkaa tai pddttyy Kouvolan ydinkeskustaan.
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Vaikutukset pyordilyyn ja jalankulkuun

Agglomeraatioedut ja ldheisyyden ekonomia tarkoittavat sitd, etta tiiviissa kau-
punkirakenteessa yhteiskunnan tuottavuus paranee. lhmiset, ideat ja yritykset
ovat lahemmassa vuorovaikutuksessa keskenadn ja erilaiset hajanaisesta kau-
punkirakenteesta johtuvat kustannukset pienenevat. Laheisyyden ekonomia ja
agglomeraatioetu ovat yleisesti tunnustettu ilmio.

Kaupunkien kasvamisen ja tiivistymisen varjopuolena on ollut ruuhkautuminen.
Tata on perinteisesti pyritty torjumaan ajoneuvoliikenneverkon kapasiteettia
kasvattamalla, mika taas vaatii paljon tilaa kaupunkirakenteessa ja pidentda ka-
velymatkoja. Kaupungin kehittdminen ja elinvoimaisuuden lisddminen vaatii tii-
veimmissa osissaan vahemman tilaa vievida kulkumuotoja kuten pyordilya ja ka-
velya. Hitaammin siirtyvat, kadulla viihtyvat seka katutilassa eri syista pysahtyvat
jalankulkijat vaikuttavat katutilaan positiivisesti. Ihmiset houkuttelevat ihmisia.
Jalankulkijat ja oleskelijat ovat ehdottoman tarkeita keskustan houkuttelevuuden
kannalta.

Kavelymatka tai kdvellen tehtava siirtyma ei ole yhta selvasti maariteltavissa mal-
liteknisesti kuin muiden kulkumuotojen matkat. Niiden maaraan seka pituuteen
vaikuttaa kaupungin rakenne, tiiveys ja kavelyverkon ominaisuudet. Yksi kaupun-
kimaista tilaa maarittavista tekijoistd on kavelijamaarien lisaksi jalankulkijoiden
nopeus. Kaupungin katutilan jalankulkumaaria on ennustettu maankayttotieto-
jen ja jalankulkuverkon avulla. Jalankulun mallintaminen ja ennustaminen tuo
hyodyllista tietoa yhdyskuntasuunnittelun ja padtoksenteon tueksi. Visualisointi
nostaa keskustojen agglomeraatiovaikutukset selvasti esille ja ennusteen avulla
voidaan arvioida kdvelyn nykyista ja tulevaa roolia eri osissa liikenneverkkoa.
Mallilla voidaan havainnollistaa ja tutkia, mihin suuntaan ydinkeskusta siirtyy tai
laajenee tulevina vuosina.

L L MRS aT AT

Tavoitevuoden 2030 arkivuoro-
kauden jalankulkuennuste ja
muutos nykytilanteeseen on esi-
tetty taman sivun kuvissa. Mallin
perusteella jalankulkupainot-
teista ympadristdéa on perusteltua
laajentaa  Keskustakortteleiden
alueelle ja Kouvolankadun koh-
dalla jopa hieman liikennekehén
ulkopuolelle.
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Pyorailyn ja jalankulun toimintaedellytyksia parantamalla ja niiden lisddntyvalla
kaytolla on paljon positiivisia vaikutuksia:

e Usein asetetaan keskustojen kehittamisessa pysakoinnin kehittdminen
vastakkain pyordilyn ja jalankukun kehittamisen kanssa. Nain ei ole jar-
kevaa toimia Kouvolassa, koska ydinkeskustan vetovoiman muodosta-
vat kavely, pyordily ja laadukas pysakéinti yhdessa. Ulkomaisissa ja koti-
maisissakin tutkimuksissa on havaittu, etta kavelijat ja pyorailijat kayt-
tavat kerralla vihemman rahaa ostoksiin, mutta poikkeavat autoilijoita
useammin ostoksille.

e  Pyorailijat ja jalankulkijat luovat kaupunkimaisen tunnelman. Kaikkien
kulkumuotojen matkat alkavat ja paattyvat kavellen. Myos kaupan si-
salla tai torilla kdvellddn. Vaikka keskustaan saavuttaisiin autolla, voi-
daan asiointia tai oleskelua jatkaa miellyttavdssa ja tiiviissa keskustassa
kavellen ilman autoa.

e  Pyorailyn ja jalankulun edistaminen lisda tasa-arvoa yhteiskunnassa. On
paljon liikkujia, joille auton kaytto ei ole mahdollista (koululaiset, autot-
tomat, ajokortittomat jne.).

e Autoliikenteen maltillinen hillitseminen keskustassa ja pyoraliikenteen
erottelu jalankulusta parantavat kavelijoiden ja pyorailijdiden kokemaa
turvallisuuden tunnetta. Lisdksi ajonopeuden pienentdaminen keskus-
tassa (alle 30 km/h) aiheuttaa myods vahemman vakavia onnettomuuk-
sia.
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Pyoraily ja jalankulku aiheuttavat vdhemman kasvihuonepaastdja kuin
ajoneuvoliikenne.

Helsingissa vuonna 2013 valmistuneen ”Pyordilyn hyddyt”- selvityksen
mukaan yhden euron investointi laadukkaisiin pyorailyolosuhteisiin
tuottaa yhteiskunnalle moninkertaiset hyodyt. Hyodyistd noin puolet ar-
vioidaan kohdistuvan terveydenhoitoon. Selvityksen mukaan yksi pyo-
railty kilometri tuo yhteiskunnalle sadst6ja 0,3—1,3 € riippuen panostuk-
sen tasosta pyorailyn infrastruktuuriin.

Kavelylla ja pyorailylla on terveytta edistdvia vaikutuksia. Kavely ja pyo-
raily vahentavat muun muassa sydansairauksien, kohonneen verenpai-
neen, aivohalvausriskin, masennuksen, diabeteksen ja muistisairauksien
kehittymista. Lisddntyneen kavelyn ja pyoradilyn ansiosta terveydenhuol-
lon kustannukset pienenevat, eldmanlaatu paranee ja tydssakdyvien
poissaolot vahenevat.
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TOTEUTTAMISKOKONAISUUS JA -JARJESTYS

Toimenpiteet on jaettu heti toteutettaviin, katuhankkeisiin ja yksittaisiin toimen-
piteisiin. Heti toteutettavat toimenpiteet ovat pienia pysakéinnin ja pyorailyn inf-
ratoimenpiteitd seka digitaalisiin palveluihin ja kokeiluhankkeisiin liittyviad toi-
menpiteitd. Toimenpiteiden perdan on kirjattu raportin kohta, josta saa lisdtietoa
esitetysta toimenpiteesta.

Katuhankkeet ja yksittdiset toimenpiteet on numeroitu niiden ehdotetun toteut-
tamisjarjestyksen mukaan numeroin ja kirjaimin. Katuhankkeiden osalta tarkeaa
on toimenpiteiden 1a-1b ja 3a-3b linkittyminen toisiinsa. Yksittdisten toimenpi-
teiden osalta on priorisoitu korkeimmalle liikenneturvallisuutta parantavat toi-
menpiteet. Tarkemmin katuhankkeisiin liittyvat toimenpiteet ja yksittdiset toi-
menpiteet on esitetty liitteissa 2 ja 3.

Esitettyjen toimenpiteiden lisdksi ydinkeskustan alueella Torikatu, Keskikatu, Va-
likatu, Kasityolaiskatu ja Oikokatu muutetaan hidaskaduiksi ja liittymaalueita ko-
rostetaan ajoneuvoliikenteen rauhoittamiseksi.

Heti toteutettavat toimenpiteet (2016-2018)

- Digitaalisten palveluiden kokonaisvaltaisen toteuttamissuunnitelman laati-
minen sekd pysakoinnin digitaalisen ja kiintedn opastuksen toteuttamis-
suunnitelman laatiminen (s. 11, s. 14)

- Kokeiluhankkeiden suunnittelu ja toteutus (muun muassa vuorottais-
pysakoinnin digipalvelu ja aikarajoitukseton lauantaipysakainti) (s. 15)

- Pysakointilaitosten kunnostaminen (Pohjolatalo, Assitorni) (s. 11)

- Pyorailyn kehityskohteiden toteuttaminen (ndkemat, paallystevauriot, mer-
kinnat, opasteet) (s. 4)

- Pyorapysakdinnin maaran lisdédminen ja laadun varmistaminen koulujen yh-
teydessa, Kiskokadun varrella (liityntapysakointi) ja Keskikadulla kavelyka-
dun ldheisyydessa (s. 6)

- Uuden pyo6rapysakoinnin rakentaminen jaahallille ja teatterille (s. 6)

Katuhankkeiden toteuttamisjarjestys

1a Hallituskatu ja Matkakeskusalueen kehittdminen

- Kauppamiehenkadun ja Hallituskadun kaksisuuntaistaminen yleissuunnitel-
man mukaisesti seuraavin poikkeuksin
o suojatie Kauppamiehenkadun ja Salpausseldnkadun liittyman itdpuo-
lelle
o Paatekadun ja Valtakujan kiertoliittymien pyorateiden toteuttaminen
ympyran muotoon
o jalankulun ja py6réilyn erottelu Hallituskadulla
o pysdkkipari Kauppamiehenkadulle Salpausselankadun ja Paatekadun
valille
- Salpausselankadun ja Kauppamiehenkadun uusien liittymajarjestelyjen to-
teuttaminen, liikennevalojen ja niiden yhteenkytkennan paivittdminen
- Paikallisliikenteen terminaalin toteuttaminen Hallituskadulle matkakeskuk-
sen yhteyteen
- Matkakeskusalueen kehittaminen (maankayttd, bussiterminaali, katu-
verkko, jalankulkuyhteydet, pysdkointi jne.)
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1b Uuden liityntapysakointialueen rakentaminen Kiskokadun
varteen

2 Keskustakorttelit

- Torikadun, Kivimiehenkadun, Keskikadun ja Tavara-
kadun muuttaminen hidaskaduiksi

- Kouvolankadun ja Liikemiehenkadun muuttaminen hi-
daskaduksi valilla Paatekatu-Torikatu

- Liikemiehenkadun kaksisuuntaistaminen

- Salpausseldankadun ja Liikemiehenkadun uusien liitty-
majarjestelyjen toteuttaminen, liikkennevalojen ja nii-
den yhteenkytkenndn paivittdminen

- Kavelykadun ja torin yhdistaminen kavelykatumaisella
yhteydelld Keskikatua pitkin

- torin maanalaisen pysakaointilaitoksen rakentaminen

- pyo6rapysdkéinnin maaran lisddminen ja laadun paran-
taminen torin ymparistssa

3a Kouvolankadun kaksisuuntaistaminen ja Asemakadun
muuttaminen kavelykaduksi

- Kouvolankadun kaksisuuntaistaminen

- liittyméjarjestelyjen toteuttamisen yhteydessa liiken-
nevalojen ja niiden yhteenkytkennan paivittaminen

- Lasipalatsin autopaikkojen uudelleenjarjestely :

- pyorapysakéinnin rakentaminen Kouvolankadun var- L
teen kadvelykadun ldheisyyteen

- Asemakadun muuttaminen kadvelykaduksi

]
I:] Yksittdiset toimenpiteet

3b Koulukatu

- Koulukadun eteldpdan muuttaminen hidaskaduksi

- Korkealaatuisen pysakkiparin toteuttaminen kavely-yhteyksineen Kouluka-
dulle Oikokadun ja Valikadun valille

- jalankulun ja pyorailyn erottelu

4 Salpausseldankatu valilla Kauppalankatu-Koulukatu

- Sumulaaksonkadun, Koulukadun ja Salpausselankadun liittymaratkaisusta
paattaminen (VE1 tai VE2) ja liittyman toteuttaminen paatéksen mukaisesti

- toisen ajokaistan poistaminen Salpausseldankadulta lannen suuntaan ajetta-
essa (edellyttaa VE1 toteuttamista)

- kadunvarsipysakoéinnin poistaminen puurivien valista ja siirtdminen ajora-
dalle (edellyttda VE1 toteuttamista)

- kaantymiskaistan (oikealle) poistaminen Salpausseldankadulta ennen Kasi-
tyoldiskatua, tilalle uusi linja-autopysakki Kauppalankadun ja Kasityolaiska-
dun liittymavalille

- vasemmalle kddntymiskielto Salpausselankadulta Kasityolaiskadulle pohjoi-
seen ja Kasityoldiskadulta Salpausseldnkadulle lanteen

- liittymajarjestelyjen toteuttamisen yhteydessa liikennevalojen ja niiden yh-
teenkytkennan paivittdminen

- jalankulun ja pyorailyn erottelu

TOTEUTTAMISJARJESTYS

L] Katuhankkeet (merkittdvia muutoksia)

Katujen muuttaminen hidaskaduiksi

Yksittdisten toimenpiteiden toteuttamisjarjestys

A. Salpausseldankadun ja Savonkadun liittyman turvallisuuden parantaminen ja
Oppikujan vaarallisen suojatien yhdistaminen Savonkadun liittymaan

B. Salpausseldankadun ja Kalevankadun liittyman turvallisuuden parantaminen
Kouvolankadun ja Hallituskadun liittyman turvallisuuden parantaminen

D. Salpausselankadun ylileveiden ajokaistojen kaventaminen ja pyoératien ra-
kentaminen Koulukadun ja Kalevankadun valille

E. Uuden suojatien rakentaminen Kalevankadulle

Laskennat, seuranta (2016-2030)

- Pysdkoinnin tayttdasteiden laskennat ja seurannat 2-3 vuoden vilein

- Henkildautoliikenteen liittymalaskennat 2-3 vuoden vilein ja aina suurem-
pien katumuutosten yhteydessa

- Pyorailyn ja pyordapysakoinnin laskennat 1-2 vuoden valein

- Jalankulkijalaskennat 1-2 vuoden valein. Mahdollisuuksien mukaan myds
jatkuva seuranta

- Joukkoliikenteen suoritteiden ja matkustajamaarien jatkuva seuranta

HUOM ! Digitaalisten palveluiden kaytt6onoton my6ta laskennoista voidaan luo-
pua ja siirtya jokaisessa liikkumismuodossa jatkuvaan seurantaan.
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LITTEET:

Liite 1: Tavoiteverkon poikkileikkaukset

Liite 2: Ajoneuvoliikenteen ja joukkoliikenteen toimenpi-
teet

Liite 3: Pyorailyn ja jalankulun toimenpiteet

Liite 4: Pysdkointiratkaisut (Matkakeskus, Cumulus-kortteli,
Keskustakortteli ja Lasipalatsi)
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24 Liite 1:
Tavoiteverkon poikkileikkaukset




Liite 2: Ajoneuvoliikenteen ja joukkoliikenteen toimenpi-
teet

Linja-autopysakit liikennekehdlld on suunniteltu siten, etta linja-autojen reitit on
mahdollista toteuttaa pysakkiparien avulla. Tdma on matkustajille selked jarjes-
tely. Pohjoiseen suositellaan liikennéitdavan Koulukatua pitkin.

Liilkennekehdn pysakit tulee toteuttaa siten, ettd niissd on mahdollista esittaa
linja-autojen reaaliaikaisia matkustajainformaatio- ja hairidtietoja katoksiin in-
tegroiduilla ndytoilla. Linja-autojen on oltava reaaliaikaisessa paikannuksessa si-
ten, ettd ajoneuvo ldhettdd oman paikkatietonsa sekunnin vilein alle puolessa
sekunnissa jarjestelman keskusjarjestelmaan. Paikannustarkkuuden on oltava 10
metrid. Tall6in ajoneuvojen paikannustietoa on mahdollista hyddyntaa jatkossa
matkustajainformaation tarpeiden lisdksi my6s liikennevaloetuuksissa.

Alla olevassa kuvassa on linja-autokuljettajien esittdamia toimenpide-ehdotuksia
joukkoliikenteen toimintaedellytysten turvaamiseksi.

Tiedottamiseen
panostaminen (lippu- ja
maksuperiaatteet,
matkustussaannét
yms.)

Lisda realismia

Matkaketjujen aikatauluihin,
mahdollistaminen eri huomioitava paremmin
linjojen aikataulujen esimerkiksi
yhteensovittamisella talviolosuhteet ja

kadntoaika

Talvikunnossapitoon Liikennemerkkien

panostettava sijoittelussa Keskustan pienet
joukkoliikennekaduilla huomioitava riittava infratoimenpiteet
ja pysakeilld varoetdisyys kadusta
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Salpausseldnkadun ylittdvat suojatiet Savonkadun ja Oppikujan kohdalla

Salpausseldnkadun ylittavat suojatiet Savonkadun ja Oppikujan kohdalla on to-
dettu liikenneturvallisuuden kannalta hankaliksi. Erds vaihtoehto olisi kaventaa
Salpausseldnkatu suojateiden kohdalla 1+1- tai 1+2-kaistaiseksi.

Vaikka Savonkadun liittyman valityskyky saattaisi riittdd esim. 1+2-kaistaisena
ratkaisuna, toisen kaistan katkaisu itdan ajettaessa saattaisi vaarantaa Kuusaan-
tie-Liikemiehenkatu -valin yhteenkytkennan toimivuuden ja lisdisi riskia liittyma-
valien tayttymisesta. Lanteen ajettaessa mahdollisuudet toisen kaistan jarkevaan
katkaisuun ovat paremmat. Talldin Kauppalankadun liittymdssa toinen kaista
kaantyisi oikealle Kauppalankadulle pohjoiseen ja vain toinen kaista jatkaisi suo-
raan. Yksikaistainen osuus Savonkadun kohdalla lanteen on kuitenkin Savonka-
dun liittyman toimivuuden kannalta huono. Lisdksi kaista olisi avattava pian uu-
destaan ennen Liikemiehenkadun liittymaa.

Vaihtoehtona turvallisuuden parantamiselle on suojateiden yhdistaminen Savon-
kadun liittymaan ja liittyman ohjaaminen valoin. Valo-ohjauksesta tulee kaksivai-
heinen (jos paasuunnalle ei toteuteta omaa kaistaa vasemmalle Savonkadulle
kdantyville) ja se on kytkettdava yhteen Kauppalankadun valo-ohjauksen kanssa.
Iltaruuhkan 2030 ennustetilanteessa valo-ohjauksen toimivuus on vahintaan tyy-
dyttava, eika se aiheuta ongelmia muissa Salpausselankadun liittymissa.

=>» Kaventaminen on liikenteen sujuvuuden kannalta ja kaistajarjestelyjen
jatkuvuuden kannalta hankala. Salpausseldankatu esitetdadn sailytetta-
vaksi nykyiselldan eli 2+2-kaistaisena.

=>» Ratkaisuksi ehdotetaan nykyisten suojateiden (Savonkatu, Oppikuja) yh-
distamista. Liikenneturvalisuuden nakokulmasta liikennevalot ovat suo-
siteltavia.

Salpausseldnkadun ja Kalevankadun liittyma

Salpausselankadun ja Kalevankadun liittymassa on liikenneturvallisuusongelmia.
Liittyman turvallisuuden parantamista valo-ohjauksella vaikeuttaa se, etta Sal-
pausseldankadun etelddn Hallituskadulle jatkuvan haaran liittyma sijaitsee lahellg,
joten myds se on samalla ohjattava valoin.

Alustavan tarkastelun perusteella valo-ohjaus on toteutettavissa riittavalla vali-
tyskyvyllad. Valo-ohjauksen yhteydessa on syyta toteuttaa oikealle kdantyva ryh-
mittymiskaista Kalevankadun padhan Salpausseldankadun liittymaan keskustasta
tultaessa. Kaista helpottaa valo-ohjaussuunnittelua ja tuo ohjaukseen enemman
mahdollisuuksia valttaa lyhyen liittymavalin tukkeutumista. Iltaruuhkassa liiken-
teen sujuvuus itdan ajettaessa voi jaada melko huonoksi.

=>» Tarkempi tarkastelu edellyttdd tarkempaa valo-ohjaussuunnittelua en-
nen kuin lopullinen paatés voidaan tehda.

Hallituskadun ja Kouvolankadun liittyma

Hallituskadun ja Kouvolankadun itdpdan liittymassa on todettu parantamistar-
peita liikenneturvallisuuden suhteen. Liittyman turvallisuutta voidaan parantaa
valo-ohjauksella. Normaali kaksivaiheinen valo-ohjaus saadaan toimimaan hyvin.

Pienia turvallisuus- tai sujuvuusongelmia voi kuitenkin syntya siita, etta Hallitus-
kadun itddn menevan suunnan jonot ehtivat silloin talléin punaisen aikana venya
Tunnelikadun kiertoliittyman vapaan oikean liittymiskaistan rinnalle. Tunnelika-
dun ja Kouvolankadun vélin jarjestelya Hallituskadulla voidaan selkeyttaa toteut-
tamalla itdan kaantyva vapaa oikea ilman liittymiskaistaa.

Lisaksi voidaan harkita Hallituskadulta keskustan suunnasta vasemmalle kdanty-
misen kieltdmistd, mika poistaisi geometrialtaan hankalan ajosuunnan. Keskus-
tan suunnasta Kouvolankadun itdpdahan paasee myos Kouvolankadun ja Kale-
vankadun liittyman kautta.

Ajoneuvoliikenteen ja joukkoliikenteen tarkemmat toimenpiteet on esitetty seu-
raavan sivun kuvassa seuraavasti:

- ajoneuvoliikenteen kehittdmistoimenpiteet 1-16
- joukkoliikenteen kehittamistoimenpiteet (ajoneuvoliikenteestd eroa-
vat) A-F.
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Liite 3: Pyorailyn ja jalankulun toimenpiteet
Hidaskadut

Hidaskadulla ajoradan poikkileikkaus tehdaan kapeaksi (esimerkiksi 5,5 metrid)
tukemaan alhaista ajonopeutta. Jalankulku- ja pyoravirtojen ylityskohdissa ja liit-
tymissa ajorata voidaan korostaa esimerkiksi korottamalla suojatieta tai erottu-
villa pintamateriaaliratkaisuilla. Hidaskaduilla pyordily ohjataan hallitusti ajora-
dalle. Siirtymisjarjestelyt tulee toteuttaa siten, etta siirtyminen on pyorailijalle ja
autoliikenteelle yksiselitteinen ja selkea. Kadunvarsilla on pysakointia.

Kiertoliittymat

Kiertoliittymien pyoratiejarjestelyt on syyta toteuttaa siten, etta liittymaa kier-
tdva pyoratie seuraa kiertotilan ympyran muotoa. Ndin pyoratien jatkeelle saa-
puva pyordilija tulee vaistamisvelvollisen autoilijan kannalta loogisesti suoraan
ajaen eika kadnny yllattden auton eteen.

Pyorailyn ja jalankulun muita edistamistoimenpiteita

Pyorailyn edistamistoimenpiteitd tdssa tyossa esitettyjen infratoimenpiteiden ja
digitaalisten palveluiden lisdksi ovat muun muassa:

- markkinointi ja tiedotus
- pyorailykartat

- kaupunkipyorat

- pyorakeskukset

- pyorien huoltopisteet.

Pyorailyn ja jalankulun tarkemmat toimenpiteet

Pyorailyn ja jalankulun tarkemmat toimenpiteet on esitetty seuraavan sivun ku-
vassa (toimenpiteet 1-17).
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Liite 4: Pysakointiratkaisut (Matkakeskus, Cumulus-kortteli,
Keskustakortteli ja Lasipalatsi)

Keskustakorttelit (nykytilanteen alueet 4, 4.1 ja 12)

Nykyadn keskustakortteleiden alueella on Pohjolatorilla 180 autopaikkaa, Kaup-
pahallin edustalla 14 autopaikkaa ja Hansan pysakointilaitoksessa 171 autopaik-
kaa. Kaikki edelld mainitut autopaikat ovat julkisessa kdytossa. Lisdksi Hansan py-
sakointilaitoksen alatasolla on 199 autopaikkaa asukkaiden kadytossa. Pohjolato-
rin autopaikat ovat hyvin kuormitettuja virka-aikaan, mutta ilta-aikaan, 6isin ja
viikonloppuna kadyttéaste on korkeintaan 50 %. Kauppahallin ja Hansan pys&koin-
tilaitoksen julkiset autopaikat ovat vajaakaytolla.

Maankayton kehittyessa Hansatorin alle rakennetaan noin 70 autopaikkaa julki-
seen kayttoon. Lisaksi Pukimon korttelin alle rakennetaan noin 115 autopaikkaa
ja Pohjolatorin kortteliin noin 75 autopaikkaa asukkaiden ja liiketilojen kdyttoon.
Kaikki Pohjolatorin ja Kauppahallin nykyiset julkiset autopaikat poistuvat. Ndin
ollen maankdyton kehityksen alta poistuu 194 nykyista julkista autopaikkaa,

joista 70 on mahdollista sijoittaa uuteen torin alle rakennettavaan pysakaintilai-
tokseen.

Nykyinen Hansan pysakaintilaitos ja Pohjolatalon pysakdintilaitos (alue 5) ovat
vajaakaytolld. Hansan pysakointilaitoksessa on vapaata pysdkointikapasiteettia
noin 85 autopaikkaa ja Pohjolatalon pysdkdintilaitoksessa noin 90 autopaikkaa.
Kyseiset pysakointipaikat on mahdollista ottaa poistuvien Pohjolatorin ja Kaup-
pahallin autopaikkojen kayttoon.

Maankayton kehittyessd myos kadunvarsipysakointia Torikadulla ja Keskikadulla
vahennetdan. Tavoitetilanteessa Torikadulla on 25-30 taskupysakdintipaikkaa ja
15-25 vinopysdkointipaikkaa. Tavoitetilanteessa Keskikadulla on noin 15 tasku-
pysakointipaikkaa. Tama tarkoittaa noin 50 kadunvarsipysakdintipaikan vdhen-
nystd Keskustakortteleiden alueella nykytilaan verrattuna. Osa Keskikadulta ja
Torikadulta poistuvista pysdkointipaikoista on mahdollista sijoittaa Tavarakadulle
ja osa vajaakaytolld olevaan Hansan pysakaintilaitokseen.

Pukimon kortteleiden kohdalle on siis tavoitteena toteuttaa yhteinen iso maan-
alainen pysakaintilaitos. Yhteisen pysdkointilaitoksen toteutuminen vaatii tori-
parkin ja Pukimon korttelin maanalaisen pysakoéinnin rakentamista ja ndiden yh-
distamistad nykyiseen Hansan pysakointilaitokseen. Toteutuessaan maanalaisessa
pysakointilaitoksessa olisi noin 555 autopaikkaa, joista 241 olisi julkisessa kay-
tOssa ja 314 asukkaiden ja liiketilojen kdytdssa. Pysdkointilaitos mahdollistaisi py-
sakointipaikkojen tehokkaan vuorottaiskayton.

Pysakointipaikkojen vuorottaiskayttd on keskustakortteleiden alueella suositel-
tavaa pysakointitarpeen kattamiseksi.
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15

Paimenpolku, 80 ap
Laaninpuisto, 114 ap
Vaakuna, 113 ap
Pohjolatori, 180 ap
Kauppahalli, 14 ap
Pohjolatalo, 362 ap
VR 1-3, 247 ap
Matkakeskus, 81 ap
Lasipalatsi, 24 ap
Cumulus, 147 ap
Manski, 113 ap

Kymen lukko, 30 ap

16
17
18
19
20
22

Jashalli, 210 ap
Vilikatu, 150 ap
Anttila, 77 ap
Valtari, 179 ap

Tunnelikatu, 84 ap

Hallituskatu, 42 ap
(+ 61 laskentojen
ulkopuolista ap)

21, 23 Hallituskatu, 180 ap

24
25
26
27

Hansa, 171 ap (+ 199 ap)

Assatorni, 84 ap
(+ n. 100 ap maan
alla)

Tuulensuoja, 79 ap

Oikokatu, 38 ap

Paimenpolku, 80 ap

Laaninpuisto, 114 ap

Vaakuna, 113 ap

Pohjolatalo, 362 ap

Sokos, 17 ap
Posti, 21 ap
Teatteri, 37 ap

Kaupungintalo,
ei pysakéintilaskennan
tuloksia

Pysédkéintilaskennoissa
2016 oli mukana 2 874
autopaikkaa.

Lisaksi laskennoissa oli
mukana 500
kadunvarsipaikkaa.

Matkakeskus, 330 ap + 90 liityntépysakointipaikkaa

Kiskokatu, 300 liityntdpysékointipaikkaa

Lasipalatsi, 15 ap

Manski, 113 ap

Hansa + Tori + Pukimon kortteli, 241 ap (+ 314 ap)

Assatorni, 84 ap (+ n. 100 ap maan alla)

Tuulensuoja, noin 80 ap

Oikokatu, 38 ap

Jaahalli, 210 ap
Vilikatu, 150 ap
Anttila, 77 ap
Valtari, 179 ap

Tunnelikatu, 84 ap

21, 23 Hallituskatu, 180 ap

24
26
27

Sokos, 17 ap
Teatteri, 37 ap

Kaupungintalo,
ei pysakaintilaskennan
tuloksia
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Nykyadan matkakeskuksella on 81 lyhytaikaista pysakointipaikkaa, matkakeskuk-
sen lansipuolella noin 245 liityntdapysakdintipaikkaa sekd matkakeskuksen itapuo-
lella 14 lyhytaikaista pysakointipaikkaa ja 89 tyontekijoille varattua autopaikkaa.
Lisaksi vanhalla virastotalolla on 25 lyhytaikaista pysakdintipaikkaa ja 155 tyon-
tekijoille varattua autopaikkaa. Nykyaan osa Hallituskadun noppatalojen asukas-
pysakoinnistd on osoitettu matkakeskuksen lansipuoleiselle liityntdpysakointi-
alueelle. Liityntdpysakointipaikat ja matkakeskuksen itdpuoliset tyéntekijoille va-
ratut autopaikat ovat hyvin kuormitettuja, mutta lyhytaikaiset pysakaointipaikat
ovat vajaakaytolla.

Tavoitetilanteessa lyhytaikaiset pysdkointipaikat sekd matkakeskukselta (81 ap)
ettd sen itdpuolelta (14 ap) ovat poistuneet. Lyhytaikaista pysdkointia voidaan
sijoittaa 20 autopaikkaa matkakeskuksen itdpuolelle matkahuollon yhteyteen.
Lyhytaikaista pysdkointia tulisi lisdksi sijoittaa matkakeskukselle kdyttéaste huo-
mioiden noin 30 autopaikkaa. Matkakeskukselle maantasoon on suunniteltu si-
joitettavan ainoastaan pysdkointia takseille seka liityntdapysakdintialue. Tallgin
matkakeskukselle suunnitelluista liityntapysakointipaikoista noin 30 tulee osoit-
taa lyhytaikaiseen pysakointiin.

Tavoitetilanteessa nykyiset matkakeskuksen lansipuoliset liityntdapysakdintipai-
kat (245 ap) ovat poistuneet. Matkakeskukselle on suunniteltu maantasoon 120
liityntapysakointipaikkaa ja optiona maan alle 130 liityntdpysdkdintipaikkaa. Li-
saksi radan eteldpuolelle Kiskokadun varteen sijoitetaan noin 300 liitynta-
pysakointipaikkaa. Matkakeskukselle maantasoon suunnitelluista 120 liitynta-
pysakointipaikasta noin 30 tulee osoittaa lyhytaikaiseen pysadkaintiin. Lisdksi on
huomioitava, etta liityntapysakointialueelta tullaan todennékoisesti osoittamaan
tulevaisuudessakin pysdkointia Hallituskadun varren asukkaille. Tallgin liitynta-
pysakointia on tavoitetilanteessa matkakeskuksella mahdollisesti alle 90 auto-
paikkaa ja radan eteldpuolella 300 autopaikkaa.

Liityntdpysakdinnin painopiste muuttuu huomattavasti nykyisesta, mika tulee
huomioida opastuksessa ja kulkuyhteyksissa. Suurimmat liikkennevirrat Kouvolan
ydinkeskustaan saapuvat ldnnestd Kuusaantietd ja pohjoisesta Kauppalankatua,
mika aiheuttaa painetta matkakeskuksen liityntdapysdkointiin. Paineen pienenta-
miseksi liikennevirtoja tulee opastaa aktiivisesti radan eteldpuoliseen liitynta-
pysakodintiin. Lisdaksi on varmistettava, ettd kulkuyhteys Kiskokadun liitynta-
pysakdintialueelta radan ali rautatieasemalle on turvallinen ja viihtyisa.

Tavoitetilanteessa matkakeskuksen itapuoliset tydntekijoille varatut 89 autopaik-
kaa ovat poistuneet. Tyontekijéiden autopaikat tullaan tavoitetilanteessa sijoit-
tamaan matkakeskukselle suunniteltuun maanalaiseen pysakointilaitokseen.
Vanhan virastotalon 25 lyhytaikaista pysakdintipaikkaa ja 155 tyontekijoille va-
rattua autopaikkaa sailyvat nykyiselldan.

Matkakeskuksen uuden maankayton pysakéintitarpeesta (300-350 ap) seka ny-
kyisten matkakeskusrakennusten pysakointitarpeesta (nykyiset tyontekijoille va-
ratut 89 ap) mahdollisimman paljon sijoitetaan matkakeskukselle suunniteltuun
maanalaiseen pysakointilaitokseen. Maanalaiseen pysakdintilaitokseen voidaan
sijoittaa noin 300 autoa. Kouvolan ydinkeskustassa on yleisesti noudatettu peri-
aatetta, jonka mukaan osa maankayton vaatimasta autopaikkatarpeesta sijoite-
taan tontin ulkopuolelle. Tassa tapauksessa periaatteen noudattaminen on haas-
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teellista, koska matkakeskuksen laheisyydessa ei ole pysakointialueita, joilta voi-
taisiin osoittaa paikkoja matkakeskuksen kiinteistdille. Talloin tulee kyseeseen
mahdollisuus pysdkdintinormin tiukentamiseen seka kaksikerroksisen maanalai-
sen pysakoinnin ja/tai lisdpysakoinnin rakentamiseen.

Nykydan Cumulus-korttelissa on 147 autopaikkaa julkisessa kdytossa. Paikkojen
kayttdaste on korkeintaan 50 %. Maankayton kehittyessa kaikki nykyiset julkiset
autopaikat poistuvat ja tavoitetilanteessa korttelin pysakéinti on pelkdstdan
asukkaiden, tyontekijoiden ja hotellin asiakkaiden kaytdssa. Lisaksi nykyiset Ase-
makadun 12 kadunvarsipaikkaa poistuvat.

Cumulus-korttelista ja Asemakadulta poistuva julkinen pysakointi on mahdollista
sijoittaa viereiseen Valtarin pysakointilaitokseen (alue 19). Valtarin pysakaintilai-
tos on nykyaan vajaakaytolla, kayttdasteen ollessa korkeintaan 50 %. Valtarin py-
sakointilaitoksessa on vapaata pysdkointikapasiteettia noin 90 autopaikkaa, mika
vastaa Cumulus-korttelin ja Asemakadun nykyisten julkisten autopaikkojen ky-
syntaa.

Lasipalatsilla on nykydan 24 autopaikkaa julkisessa kaytdssa. Autopaikat ovat hy-
vin kuormitettuja. Maankayton kehittyessa nykyisistd julkisista autopaikoista
poistuu 9 autopaikkaa ja lisdksi uuden maankdytdon vaatimasta autopaikkatar-
peesta noin 25 autopaikkaa on sijoitettava tontin ulkopuolelle.

Lasipalatsilta poistuva julkinen pysakointi sekd uuden maankayton pysakointi on
mahdollista sijoittaa Manskin pysadkointilaitokseen (alue 10). Manskin pysakoin-
tilaitos on nykyaan vajaakaytolld, kdyttoasteen ollessa korkeintaan 50 %. Mans-
kin pysakointilaitoksessa on vapaata pysakdintikapasiteettia noin 55 autopaik-
kaa, mika kattaa Lasipalatsin korttelin lisadntyneen autopaikkatarpeen.

Ydinkeskustan kadunvarsipaikkojen nykyinen maara pienenee 20 % 500 paikasta
noin 400 paikkaan tavoiteverkkomuutosten johdosta.

Edelld mainittujen suurten muutosten lisdksi tavoitetilanteessa 2030 nykyiset
Postin (alue 25) ja Kymen lukon (alue 11) maantasopysakdintipaikat ovat toden-
nakoisesti poistuneet maankayton kehityksen myo6ta. Postin edustalla voidaan
sailyttdd mahdollisuuksien mukaan muutama lyhytaikainen pysakdintipaikka ja
invapaikka asioinnin tarpeisiin, mutta muutoin pysakoéinti on mahdollista sijoittaa
Pohjolatalon pysakaintilaitokseen (alue 5). Kymen lukon poistuvat autopaikat on
mahdollista sijoittaa Manskin (alue 10) ja Hansan (alue 12) pysakointilaitoksiin.
Lisatila mahdollistaa Kavelykadun pohjoispdan kehittamisen puistomaiseksi auki-
oksi Kouvolan keskustavision 2030 mukaisesti.

Vilikadun (alue 17) ja Tunnelikadun (alue 20) nykyiset maantasopysakodintipaikat
sijaitsevat maankaytollisesti kehittyvilla alueilla. Kouvolan keskustavisiossa 2030
alueille on osoitettu uutta rakentamista. Ndiden rakennushankkeiden toteutu-
essa nykyinen maantasopysakdinti voidaan toteuttaa maanalaisena laitos-
pysakointina. Lisaksi on mahdollisuus toteuttaa tarvittaessa lisdpysakointia Kave-
lykadun pohjoispdan puistomaisen aukion alle.

Esitetyt pysakdintiratkaisut tukeutuvat osittain mahdollisuuteen sijoittaa poistu-
via julkisia autopaikkoja yksityisille pysakdintialueille ja — laitoksiin. Esitettyjen
pysakointiratkaisujen toimivuuden kannalta on tarkead hyva yhteistyo kaupungin
ja yksityisten pysakaintilaitosten kiinteistonomistajien valilla. Lisaksi on pienissa
madrin mahdollista sallia asukkaiden pysakoida paivisin kadunvarteen esimer-
kiksi asukaspysakointitunnuksella.

Seuraavan sivun kuvassa on viela havainnollistettu pysakoéinnin merkittavimmat
muutokset.
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