Kouvola

Pitkista junista tehoa
konttijunaliikenteeseen

Kouvola RRT osahanke:
Pitkat junat ja lastinkasittely

Timo Pontinen
Asiantuntija, liikenne ja infra
Kouvola Innovation Oy
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Osahankkeen tehtavat

I Rail Road Terminal
1 RAUTATIE- JA MAANTIETERMINAALI

Kouvola

* Pitkien junien hyodyt ja haitat Kouvola RRT:n kannalta

* Konttijunat Keski-Eurooppa < Kiina
ja Kouvola RRT:n kilpailukykytekijat

e Kuljetusreitti ja sen pullonkaulat,
tarkastelun paapaino Kaakkois-Suomen rataverkolla

* Esitys junissa kuljetettavista liikenneryhmista (mm. kontit)
e Esitys alkuvaiheen lastinkasittelyteknologiaksi
* Intermodaaliterminaalin operatiivinen vaiheittainen laajennettavuus

I Euroopan unionin osittain rahoittama
B Verkkojen Eurooppa -viline
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Rail Road Terminal
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Reittitarjontaa Kiina - Keski-Eurooppa

Rail Road Terminal
RAUTATIE- JA MAANTIETERMINAALI

Kouvola.
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* DHL junayhteys Kiina-Puola/Saksa 14-17 pv (reittikartta)

= DHL:n Kiinan johtaja arvioi, etta Kiinan ja EU:n valisten junareittien
kysynta 10-kertaistuu vuoteen 2025

= Lisdaksi mm. DB Schenker ja FELB (Far East Land Bridge)

Euroopan unionin osittain rahoittama
Verkkojen Eurooppa -viline
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Eurasian Rail Alliance UTLC

Rail Road Terminal
RAUTATIE- JA MAANTIETERMINAALI

Kouvola.
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Integrated service of JSC UTLC includes:

» payment of freight charges;

» delivery of rolling stock;

« operations at terminals at initial and final points of the route;
« transit customs declaring;

* cargo passing tracking;

« information support for transportation.

¢

* Yhteisyritys, jossa mm. Kazakstanin rautatiet KTZ
e 30 konttijunareittia Kiina <~ Keski-Eurooppa, naista 20 viikoittain.
e Kuljetusvolyymi 40-100 % vuosikasvussa, ennuste 2025: 1 miljoona TEU-konttia

Konttijunien toteutunut keskinopeus 1000 km/vrk (2016)

Euroopan unionin osittain rahoittama
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Kouvolan Korean-konttiliikenne
(TSR-litkenne) 2000-2006

Intermodaaliliikenne Suomesta idan suuntaan rautateitse
FIN - TSR, -RUS & CIS, (TEU) 2000 -2008 Huippuvuosi
160 000 TEU 2004:

150 000 TEU

I Rail Road Terminal
1 RAUTATIE- JA MAANTIETERMINAALI

Kouvola.
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ERUS&CIS ETSR

TSR = Trans-Siperian Railway

Euroopan unionin osittain rahoittama
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TSR-liikenteen 2000-2006 kokemuksia

I Rail Road Terminal
1 RAUTATIE- JA MAANTIETERMINAALI

Kouvola

Lahtomaat Korea (75 %) ja Kiina (20 %)
Suomessa Kouvola, Hamina, Kotka ja Mustola

Opetuksia:

liikenteen vakiintuminen helpottaa kaytannon toimintaa (investoinnit,
toimintojen keskittaminen)

konttitasapaino tarkeaa, taysia kontteja pitaa kulkea molempiin suuntiin
rajatarkastusten sujuvuus olennaista

“suorituskyky vetaa puoleensa”, toisaalta ongelmien selvitys ja ennaltaehkaisy
erittain tarkeaa

Euroopan unionin osittain rahoittama
Verkkojen Eurooppa -viline
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Drewry™
$2,000 $ 1450
o, . $1,900 5/2017
MERIRAHTI, FEU- eli 40”-kontti $1.800 670
25.5.2017 / 14.9.2017 $1,700 3/$2016
,600
Shanghai-Rotterdam $ 1759 /$ 1535 ;1 00
Rotterdam-Shanghai $ 1091 / $ 1235 $1,400
$1,300
$1,200
Huhti-syyskuussa 2017 hintataso :?;gg
vakiintunut $900
Indeksi n. 1500 USD/40” kontti $800
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https://www.drewry.co.uk/supply-chain-advisors/suppiy-cnain-expertise; woria-container-inaex-assessea-ny-arewry
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Kouvola RRT:n kilpailukykytekijoita
EU-Aasia —reitilla, perusasiat

Rail Road Terminal
RAUTATIE- JA MAANTIETERMINAALI

Kouvola.

* Rautateiden suosiminen (Aasia, Venaja, EU), seka Kiinan henkinen ja
taloudellinen sitoutuminen One Belt — One Road- Silkkitiehankkeisiin

* Pohjoismaiden reitilla junan aikatauluetu merikuljetukseen verrattuna on viela
suurempi kuin Keski-Euroopan reitilla ”2 viikkoa junalla, 2 kk laivalla”

* Maailmankaupan kasvu nostaa merirahtien hintatasoa ja kaventaa rautatie- ja
merireitin suhteellista hintaeroa

» Keskeiset yhteistyokumppanit olemassa
e KTZ rautatiekumppanina kokenut ja luotettava EU-Kiina-reiteilla, hoitaa
reittiasiat Kiina-Kazakstan-Venaja, eli Suomesta kasin ei tarvitse huolehtia

* Yhteisty0 seka selkeat ja sovitut toimintatavat Zhengzhoun, Xi’anin, Khorgosin
ja Kalugan terminaalien kanssa

* Moskovan Kaluga toimii "volyymitasaajana” ja mahdollistaa muitakin reitteja

Euroopan unionin osittain rahoittama
Verkkojen Eurooppa -viline
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Kouvola RRT:n kilpailukykytekijoita
EU-Aasia —reitilld, Kouvolan erityisvahvuudet

Kouvola.

I Rail Road Terminal
1 RAUTATIE- JA MAANTIETERMINAALI

* Kouvolan edullinen sijainti linkkina Pohjoismaiden ja Aasian valissa

Keski-Euroopan konttijunareittien kapasiteettipullonkaulat

* Kouvola RRT voi tarjota reitin myos esim. Saksaan suuntautuville kuljetuksille, jolloin kyse
voi olla merkittavista lisavolyymeista

* Kouvolasta rekkakuljetus noin 3 vrk Saksaan, jolloin 14 vrk kokonaisaika

Myds TSR-yhteydet kaytettavissa

* Jos hinta on sopiva, Venajan lisaksi myos Korea ja Japani potentiaalisia

Pohjoismaiden seka Suomen teollisuuden ja kaupan vienti seka kaupan

tuontivolyymit

* Paljon potentiaalisia lastivirtoja Venajalle, Kazakstaniin, Iraniin ja Kiinaan
* Luo edellytyksia meno-paluulastien kohtaamiselle ja riittavan hyvan konttitasapainon
syntymiselle

Euroopan unionin osittain rahoittama
Verkkojen Eurooppa -viline
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Railgate Finland Kouvola

Rail Road Terminal
RAUTATIE- JA MAANTIETERMINAALI

Kouvola.
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Railgate Finland Kouvola -terminaalin
lastiryhmat

Rail Road Term

RAUTATIE- JA MAANTIETERMINAALI

Kouvola

e Kontit
20” TEU ja 40” FEU

* Rekka-autot ja
irtoperavaunut eli trailerit

* Projektilastit rakennus-
ja tehdastoimituksiin

I Euroopan unionin osittain rahoittama
pea Verkkojen Eurooppa -valine




Konttiterminaalin perustyokone on konttikurottaja eli
RS - Reach stacker

RRT

Rail Road Terminal
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Raskaat RTG / RMG -pukkinosturit

Rail Road Terminal
RAUTATIE- JA MAANTIETERMINAALI

Kouvola.
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Kiskoilla kulkeva raskas pukkinosturi eli RMG.
Naiden kahden RMG-nosturin investointi oli yhteensa 4 milj.

Kumipydrainen raskas pukkinosturi eli RTG. puntaa (Manchester, 2009).

Kallis investointi, mutta etuina JOS nostettavat konttimaarat ovat suuria:

Kasittelyteho kasvaa, maankaytdn teholuku nousee, varaston hallinta paranee, kalustovauriot
vahenevat, henkilostomaara vahenee, automatisointimahdollisuudet paranevat, konekalusto
sahkoistettavissa, toiminnan pelkistaminen kilpailullisista syista. Kovan alkuinvestoinnin
vastapainoksi laitteistoille erittain pitka kayttoika, esim. 2 tai 4 milj. nostoa/nosturi.

Euroopan unionin osittain rahoittama
Verkkojen Eurooppa -viline
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RAILGATE FINLAND KOUVOLA

-liikkennekuva, vaiheet V1-V4

Rail Road Terminal
RAUTATIE- JA MAANTIETERMINAALI

Kouvola.

V1 Konttijuna- ja 1/2 -trailerijuna viikossa 110 junaa vuodessa

1 konttijuna viikossa, Yz-trailerijuna viikossa, 1 projektilastijuna kuukaudessa
- 120 RT-konttia yhteensa viikossa. 20 traileria suuntaansa viikossa, 2000 tonnia projektilastia / kk

V2 Juna jokaisena arkipdivana 325 junaa vuodessa

1 konttijuna arkipadivana, %-trailerijuna viikossa, 2 projektilastijunaa kuukaudessa
- 600 RT-konttia yhteensa viikossa. 30 traileria suuntaansa viikossa, 3800 tonnia projektilastia / kk

V3 Kaksi junaa jokaisena paivana 755 junaa vuodessa

5 konttijunaa 3:ssa padivassa, 2 x Yz-trailerijunaa viikossa, 5 projektilastijunaa kahdessa kuukaudessa
- 1800 RT-konttia yhteensa viikossa. 40 traileria suuntaansa viikossa, 4700 tonnia projektilastia / kk

V4 Kolme junaa jokaisena paivana 1000 junaa vuodessa

5 konttijuna 2:ssa pdivassa, 2 x %-trailerijunaa viikossa, 3 projektilastijunaa kuukaudessa
- 3000 RT-konttia yhteensa viikossa. 60 traileria suuntaansa viikossa, 5700 tonnia projektilastia / kk

Euroopan unionin osittain rahoittama
Verkkojen Eurooppa -viline
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Kohtausraidepituus 2035 + pitkien junien SWOT

1100 m junat vs. 740 m junat
Vahvuudet Heikkoudet

“Kahdella junalla kolmen kapasiteetti” Jonkin verran hitaampi liikkeissaan

I Rail Road Terminal
1 RAUTATIE- JA MAANTIETERMINAALI

Kouvola.

tarvitaan yksi veturi vahemman
sitoo linja- ja ratapihakapasiteettia
vahemman
Junapaino lahempana yhden sahko-
veturin maksimia

Kuljetuskapasiteetti +48 %

Mahdollisuudet
Lisdjuna tuo merkittavasti lisaa
CE T EEREEE
Vainikkala - Kouvola jo 1100 m reitti
Taloudellisen kilpailukyvyn tuoma
asiakashankintapotentiaali

Jos pitkia raiteita vahan, aikataulussa
vahemman muutosmahdollisuuksia
Rataverkon haltijalle hieman lisaa
yllapidettavaa infraa

Uhat

Vaatii infralta enemman (esim. Vna lisaraiteet)
Ei saa syntya tilannetta, jossa pitka juna
odottaa linjalla paasya ratapihalle

Sujuva kaytto edellyttaa uutta 1100 m RRT:ta
Siirto Imatran-reitille hidastaisi likennointia ja
vaatisi merkittavia lisainvestointeja

Euroopan unionin osittain rahoittama
Verkkojen Eurooppa -véline
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Suomen rataverkon kehittaminen RRT:n kannalta

I Rail Road Terminal
1 RAUTATIE- JA MAANTIETERMINAALI

Kouvola.

Vainikkala - Luumaki
 Yksiraiteinen, jossa sekd nopea Allegro etta tavaraliikennettd (60-80 km/h)
e Aikataulunmukainen liikenne OK, hairiotilanteet haastavampia

* Parannuksena ensisijaisesti junien turvalaitejarjestelman suojastusvalin tihennys,
mahdollistaa tiheammin menevia junia

 Myohemmin tarpeen kaksoisraide, erityisesti jos nopea henkildliikenne lisaantyy
Luumaki - Kouvola on jo parannettu, kaksoisraide kestda kohtuullisen lisiliikenteen

Kouvola RRT:n kannalta rajan yli reitti Vainikkalan kautta on suorin,
nopein, varmin ja kustannustehokkain
e Rajan yli Imatran kautta ei ole ajettavissa pitkia konttijunia Kouvolaan (ainakaan

|lahivuosina), silla Imatra-Joutseno-parannusten jalkeenkin puuttuvat Imatran
kolmioraide ja Luumaki-Joutseno kaksoisraide

Euroopan unionin osittain rahoittama
Verkkojen Eurooppa -viline
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Rajanylityksen haasteet ja sujuvoittaminen

I Rail Road Terminal
1 RAUTATIE- JA MAANTIETERMINAALI

Kouvola.

Rautatiesopimus Suomi/Vendja 22.12.2016
* Suomen puolella itaisen yhdysliikenteen kilpailu vapautunut

Haasteita
e Rajatarkastuksiin kuluva aika
- Vendjalla 2-8 h/juna, Suomessa hieman vihemman
» Rajalla tehtavan kuntotarkastuksen vaunupalautukset
- idasta tuleva kalusto: alle 1 %, Venaja palauttaa herkemmin Suomeen
* Nopea henkiloliikenne, tunnin ratavaraus Allegrolla Venajan puolella

Sujuvoittaminen
e Rajatarkastusaikojen lyhentaminen ja vakioiminen
e Vaununpalautusprosessin selkeyttaminen
* Konttijunien brandaystavoitteeksi “tavaraliikenteen Allegro”

Euroopan unionin osittain rahoittama
Verkkojen Eurooppa -viline
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Suomen rataverkon kehittaminen RRT:n kannalta

I Rail Road Terminal
1 RAUTATIE- JA MAANTIETERMINAALI

Kouvola.

Vainikkalan ratapiha

Potentiaalinen pullonkaula Kaakkois-Suomen pitkien junien kannalta

* Rajatarkastus tehdaan Suomen puolella Vainikkalan itaisella ratapihalla, josta puuttuvat pitkat
1100 m sivuraiteet

e Uusi Vainikkalan junarontgen varaa yhden keskeisen [api menevan raiteen

* Jo paatetty Vainikkalan ratapihojen turvalaiteinvestointi lyhentaa siella hieman junien kaytossa
olevia raidepituuksia

Uudet pitkat sivuraiteet Vainikkalan ratapihan itaosaan ovat kiireellisia

* Suunnitelmat ovat Liikennevirastolla valmiina, toteutusta kiirehdittava

* Valtio investoinut Kaakkois-Suomen rataverkkoon (1100 m junat ja 25 tn akselipaino), tehtyjen
investointien hyotyja ei tule vaarantaa silla etta Vainikkalan ratapihasta muodostuisi taman
lilkenteen pullonkaula

Euroopan unionin osittain rahoittama
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Rail Road Terminal
RAUTATIE- JA MAANTIETERMINAALI

Kouvola.

Kiitos!

Kouvola.innovation
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