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Tiivistelma

Tama esiselvitys on laadittu Kouvolan kaupungin toimeksiannosta Péyry Finland Oy:ssé
ajalla syyskuu-joulukuu 2011. Nippu-uiton paatyttyd 2002 on vuonna 1966 valmistunut
Kimolan kanava Kouvolassa ollut kéayttamattomanad. Esiselvitys tahtdad kanavan
kehittdmiseen matkailun, vapaa-ajan ja raaka-aineiden kuljetuksien tarpeiden pohjalta.
Teknisend ratkaisuna esitelldadn ja arvioidaan sulun rakentamista nykyiseen 12 metrié
korkean nippunosturin kallioleikkaukseen. Esikuvana pidetadn lahinnd Juankoskelle 2002
valmistuneita sulkuja. Kimolaan on odotettavissa noin 3000 sulutusta vuosittain.
Sulkukanavalla on monia seudullisia ja koko Jarvi-Suomea koskevia vaikutuksia, koska
sulun rakentaminen avaa merkittdvan tulpan vesitiesysteemissd. Sulun kannattavuudesta on
alustavia arvioita, joiden mukaan arvioidusta valmistumisesta 2015 kymmenen vuotta
eteenpéin hyotykustannussuhteeksi muodostuisi noin 1,8. Kimolan sulun rakentaminen
valttamattomine kanavanraivauksineen tulisi maksamaan noin 8 miljoonaa euroa.
Hallinnollisesti kanava ehdotetaan palautettavasti Jarvi-Suomen  uittoyhdistykseltéa
lilkennevirastolle. Kymijoen ylgjuoksun vesimaailman aktiviteetteja tukemaan ja
organisoimaan ehdotetaan perustettavaksi erikoisyhtio.

Lisatietoja: Pekka Rytila puh 040 503 8136 email pekka.rytila@poyry.com
Heli Konttinen puh 050 521 7082 email heli.konttinen@poyry.com
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1 0-VAIHTOEHTO
Mité Kimolassa tapahtuu, jos sulkua ei rakenneta eiké kanava-aluetta oteta aktiivikayttoon?

Nippunosturilaitos on ollut kéayttaméatta kohta kymmenen vuotta. Paikka on avoinna ja
vapaasti tutustuttavissa 12 metrin korkeuseroineen. Itse asiassa nosturi on pieni néhtavyys.
Kaiteet ja portaat ovat vield kohtalaisessa kunnossa, mutta monessa maassa laitos olisi jo
nykyisellddn turvallisuussyista eristetty yleisoltd. Lahivuosina niin  on meneteltdva
Kimolassakin.

Jos halutaan sulkea ja purkaa koko laitos, se kaynee helpoimmin tukkimalla alakanavan
tunneliosuus Kivilld ja betonilla. Kanava on sielté taalta sortuillut ja ruohottunut. Alakanavan
puolen vedenlaatu on heikkenemassa virtauksen vahaisyyden vuoksi. Reunoilta valtaa metsa
kanavaa.

Kimolan uittokanava perustuu vesilakiin ja on uittosaantdnsd ohjaama. Sen omistaja ja
hallinnoija Jarvi-Suomen Uittoyhdistys ei ndiden sdinnoksien vuoksi voi osallistua
esimerkiksi osakkaana kehittdmisyhtioon; sen sijaan Yhdistyksen jasenind olevat kolme
teollisuusyritysta voivat kyll&.

Jos sulkukanava jaa toteuttamatta, vesiliikennettd voidaan edistdd veneiden siirroilla ns
kumikanavatoimintana. Siité ei kylldk&an ole Kouvolan seudulla erityisen hyvia kokemuksia.

2 TYON TAVOITE

Nippu-uiton paatyttyd 2002 Kimolan kanava on ollut kayttdmattoména. Esiselvityksessa
arvioidaan kanavan kehittamistd uusien kayttétarpeiden, etenkin matkailun, vapaa-ajan ja
raaka-aineiden kuljetuksen, n&kdkannoilta. Teknisend ratkaisuna esitelldan ja arvioidaan
sulun rakentamista nykyiseen 12 metrid korkeaan nippunosturin kallioleikkaukseen.

Aikaisemmista selvityksista tarkeimmat on mainittu lahdeluettelossa ja niistd on otettu osia
tekstiin.
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Kimolan tulppa sulkukanavana. Kallioleikkaus avattu. Liikenne rauhoitettu kiertoliittymilla
ja katetulla sillalla. Kalatie Syvaojan uomassa. Sulun vierella P-paikkoja ja venelaitureita.
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3 TILAAJAN ANTAMAT LAHTOEVAAT

1. Teollisuuden intressit, mahdollisuuksien tunnistaminen ja valmius

Huviveneliikenne ja matkailu, venemé&arien vertailu Lahteen ja Mikkeliin,
satamainfran vertailu Lahti, Heinola, Mikkeli, Padasjoki, Kuhmoinen

Vaikutukset uusiin investointeihin, satamat, ymparistd, matkailuinfra

Vaikutukset kiinteistdjen arvoihin

Tydpaikkavaikutukset

Vaikutukset alueen vetovoimaan

Vaikutukset maankayttoon (hotelli, kylpyla)

Yhtion perustaminen

Muiden véylaosuuksien toteuttaminen.

no

©oND O~ W

4 SUOMEN KANAVAVERKKO

Suomessa on kaikkiaan 32 liikenneviraston yll&pitdméa sulkukanavaa, joista Saimaalta
Suomenlahdelle johtava Saimaan kanava on suurin ja tarkein. Néaiden lisdksi on muutamia
muita sulkukanavia, joiden yllapidosta vastaa jokin muu taho. Lisdksi Suomessa on yli 60
lilkennditavaé avokanavaa.

Liikennevirasto yllapitdd Suomen sisévesilla noin 7 900 km pitk&é vaylastoa. Sen lisdksi on
muita vaylia huviveneille. Yhteensa vaylia sisavesilla on yli 9 500 km. Ensimmaéinen sulku
Suomeen rakennettiin Raaseporin Mustioon vuonna 1745.

MERIVAYLAT
kauppamerenkulun paavaylat
muUt vaylat
9.0 vaylan kulkuswyys metreina
[9.0] vaylan kulkusyvyys rakenteilla g
{9.0) wvaylan kulkuswyys suunnitteilla =

SISAVESIVAYLAT

t>4,2 Saimaan syvavaylat

42=>t>24
24 >t
) sulku
» nipunsiirtolaitos %
ELSINKI s
N LSINGFOR
Merenkulkulaitos ' 6“

Vesivaylat

Suomen kanavat ovat verrattain lyhyitd ja yhdistavat toisiinsa laajoja vesistdalueita.
Useimmat kanavat palvelevat nykyisin matkailua. Saimaalla on syvavayla suuremmille
rahtialuksille. Saimaan kanavan kautta kuljetetaan nykyisin noin 2,4 miljoona tonnia
tavaroita vuosittain. Maara on ollut viime vuosina kasvussa. Muilla kanavilla yhteensé
kuljetetaan noin 1,2 miljoonaa tonnia vuosittain. Viime vuosina uitot ovat tosin véhentyneet
jyrkasti.
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Suomen vilkkain sulkukanava on Vé&aksyn kanava, jossa vuosittain on yleensd yli 5 000
sulutusta. Muita vilkkaita kanavia ovat Murole, Valkeakoski, Lempaéld, Taipale, Konnus
(Leppavirta), Kalkkinen ja Joensuu. Vuonna 2007 sisavesilaivat kuljettivat noin 400 000
matkustajaa. Matkustajamadra suurimmilla vesistoilla jakaantui vuonna 2007 seuraavasti:
Vuoksen vesistossa 175 000, Kokemé&enjoen vesistossa 153 000 ja Kymijoen vesistossd 63
000 matkustajaa. Matkustajamaériltdan suurin sisévesisatamakaupunki oli vuonna 2007
Tampere noin 133 000 matkustajalla. Kuopiossa oli matkustajia 56 000.

5 KYMIJOEN VESISTON KANAVAT

Kymijoen vesiston suurin jarvi on Péijanne. Reitin eteldpddstd Lahdesta matkaa
koillisnurkkaan Pielavedelle tulee yli 400 km. Lisaksi Kymijoen vesistoon kuuluu mm.
Mantyharjun reitti, josta ei kuitenkaan ole vesitieyhteytta paareitille.

Kymijoen vesistdssd ovat seuraavat kanavat:
- Vadaksyn kanava (Vesijarven kanava)
- Kalkkisten kanava
- Pé&ijanne-Keitele - reitin kanavat*
- Neiturin kanava
- Kiesiman kanava
- Kerkonkosken kanava
- Kolun kanava
- Pyhéakosken kanava (Méantyharjun reitill&)
- Kimolan uittokanava

Paijanne-Keitele -reitin sulkukanavat jarjestyksessa etelasté pohjoiseen (alavirrasta
yldvirtaan) ovat:

- Vaajakoski: pituus 250 m, korkeusero 2,50-2,65 m, mastonkorkeus 5,5 m

- Kuhankoski: pituus 750 m, korkeusero 4,00-4,10 m, mastonkorkeus 3,5 m

- Kuusa: pituus 350 m, korkeusero 3,90-4,10 m, mastonkorkeus 3,5 m

- Kapeenkoski: pituus 300 m, korkeusero 2,70-3,00 m, mastonkorkeus 3,5 m

Paatela: pituus 500 m, korkeusero 7,40-7,85 m, mastonkorkeus 3,5 m

Kalklssa suluissa hyotypituus 110,0 m, hydtyleveys 11,8 m, syvéys 2,4 m.
Avokanavat ovat: Listonsalmi, Saynatsalmi, Kuttakoski, Séavianvirta, Kellosalmi, Likasti,
Suonsalmi, Vaimossalmi, Jamsanjoki

51 Kalkkisten kanava

Paijanteen vedet laskevat Ruotsalaiseen ja siitd edelleen Kymijokeen Kalkkisten kosken
kautta. Reitin kanavoinnista ehdittiin tehda useita anomuksia, ennen kuin keisari hyvaksyi
senaatin puoltaman hankkeen ma&rarahoineen vuonna 1875. Senaatti puolsi hanketta, koska
Vesijarven kanavan liikenne oli alkanut vilkkaana ja uusi kanava helpottaisi puun uittoa
Kymijoelle.

Kanavan rakentaminen alkoi vuonna 1875. Kanava avattiin liikenteelle syksylla 1878. Sulku
tehtiin samalla tekniikalla kuin muutamaa vuotta aikaisemmin valmistuneessa Vaaksyn
kanavassa. Myo6s sulun koko oli sama.

Kanavaa korjattiin perusteellisesti jo 1892-93. Kanava palveli etenkin Heinolan kaupunkia,
johon hankittiinkin nopeasti useita laivoja. Sulutusmaarét kasvoivat vuosisadan vaihteeseen
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mennessa noin 1 000 sulutukseen vuodessa. Seuraavien vuosikymmenien aikana kanavassa
sulutettiin noin 2 000 alusta vuosittain, mutta vuonna 1932 valmistunut rautatie Lahdesta
Heinolaan véhensi kanavan liikenteen heti puoleen.

Toisen maailmansodan jalkeen Suomen teollisuuden kasvaessa myos uitot lisdantyivat. Kun
samaan aikaan siirryttiin nippu-uittoihin, kdvivét vanhat sulut pieniksi. Uittaminen oli niissa
hidasta ja tyolastd. Kanavia ryhdyttiinkin uudistamaan uittoja varten. Samaan aikaan lisaksi
matkustajaliikenne sisévesilla vaheni jyrkasti, joten kanavia kaytettiin padasiassa uittoihin.

Myos Kalkkisten kanava uudistettiin 1961-64. Koska Kalkkisten kanavaa oli tarkoitus
kayttad myos Paijanteen vedenpinnan séanndstelyyn, paddyttiin mittavaan sulkuun, jonka
pituus on 500 m, leveys 20 metrid ja syvyys 5-7 metrid. Sulku varustettiin segmenttiportein.

Uitot lisaantyivatkin uudessa kanavassa nopeasti. Kun sulutusmaarat olivat 1950-luvun
lopulla laskeneet jo noin 500 sulutukseen vuodessa, niin heti vuonna 1964 sulutuksia kertyi
uusitussa kanavassa yli 1 600. Seuraavien vuosien aikana sulutusten maara Kiipesi jo yli 3
000:n.

Nykyisin Kalkkisten kanavassa uitot ovat jalleen vahentyneet rajusti. Eniten sulutetaan
huvialuksia. Vuosittain kanavassa on noin 2 500 sulutusta.

5.2 Kimolan kanava

Kimolan kanava on Pohjois-Kymenlaaksossa Kymijoen vesistdssa oleva uittokanava, joka
sijaitsee litin ja Kouvolan kuntien alueella.

Seitsemén kilometria pitkd Kimolan kanava yhdistdd Kymijoen ylajuoksun Konniveden ja
Pyhdjarven. Sen lansipad on litin Vuolenkoskella ja itdpaa Kouvolan Kimolassa. Kanava
rakennettiin helpottamaan puutavaran uittoa Paijanteeltd Kymijoen varren tehtaisiin.

Kanava oikaisi niin sanotun Kymijoen mutkan ja sen varrella olevat Vuolenkosken ja
Mankalan voimalaitokset, ja siten lyhensi uittomatkaa lahes 30 kilometria. Kimolan
kanavassa ei ole sulkuja, vaan kallionleikkaukseen rakennettu 12 metrid korkea pato, jonka
alapuolelle tukkiniput siirrettiin nostureilla. Alakanavasta tukit jatkoivat matkaansa
virtauksen mukana ensin noin 20 metrid pitkan kalliotunnelin I4pi ja sitten avokanavaa pitkin
kohti Pyhdjarved. Kanavalla on leveytta kahden nippulautan verran eli noin 12 metrid.

Kanavan rakentaminen aloitettiin vuonna 1962 ja se vihittiin kéyttéon elokuussa 1966.
Uittopuomien ja muiden rakenteiden viimeistely jatkui vuoteen 1969. Rakennuttajana oli
silloinen tie- ja vesirakennushallitus.

Tukinuitto kanavassa lopetettiin suurilta osin vuonna 1999 ja viimeiset puut uivat Kimolan
kautta 14. elokuuta 2002. VVuolenkosken ja Jaalan alueen kotiseutu- ja kylatoimikunnat ovat
esittdneet, ettd Kimolan kanava tulisi muuttaa sulkukanavaksi matkailuliikennetta
palvelemaan. Vesitieyhdistys on esittdanyt myés Kymijoen kanavointia Suomenlahteen,
jolloin Kimolan kanavasta tulisi yksi reitin sulkukanavista. Uittosddannén mukaan olisi
huomioitava tukinuiton jatkumisen mahdollisuus. Jarvi-Suomen Uittoyhdistys on ilmoittanut
uiton péattyneen toistaiseksi, ei lopullisesti.

NyKkyisin kanavanvarressa jarjestetddn onkimiskilpailuja. SM-onkikisat on pidetty Kimolan
kanavalla vuosina 1990, 2007 ja 2009. Kouvolan Jaalan ja litin puoleisella Kimolanlahdella
vietetddn vuosittain elokuussa Kanavan tulet -kylatapahtumaa.
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5.3 Yhteys merelle ja pitkdn tdhtaimen suunnitelmat

Suunnitelmissa on eldnyt ajatus kanavoida Kymijoki niin, ettd sitd voitaisiin kayttada
vesiliikenteeseen Pdijanteen ja Suomenlahden valilla. Kanavaa on suunniteltu 1800-luvun
alusta lahtien. Laadittujen laskelmien mukaan kanavan toteuttamista ei ole kuitenkaan pidettu
kannattavana. Kymijoen kanavointi on nykyisin Kymenlaakson maakuntakaavassa
yhteystarvemerkinténa.

Kanavasuunnitelmiin on liittynyt myos yhteys Suomenlahdelta Kymijokea pitkin Saimaalle
Mantyharjun kanavan kautta. Esiselvityksen yhteydessa nousi esille ajatus lyhyemmaén ja
halvemman merikanavan kehittdminen jarvijaksolle, joka kulkee Leininseléltad Saaskjarven ja
Artjarven jarvien kautta Hopomtréskin ohitse Suomenlahteen Koskenkyldssd tai
Loviisanlahdella.

Meriyhteyden avautuminen toisi merkittdvan kehitysvaikutuksen koko Kymijoen
vesistalueelle, mutta sen suunnittelu edellyttaa laajoja jatkoselvityksiéa.

5.4 Juankosken kanavat

Juankosken kanava (ylempi kuva) ja alavirran puolen sulku (alempi kuva).
Kimolasta tulisi korkeudeltaan kaksinkertainen, 12 metrié.
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Juankosken ja Karjalankosken kanavat ovat Suomen uusimmat sisévesikanavat, valmistuneet
2002. Ne sijaitsevat Juankoskella Saimaan vesistdssa ja yhdistivat Syvérin reitin muihin
Vuoksen vesiston reitteihin. Kanavien kautta vesitie jatkui Syvérille noin 65 km matkan.
Pohjoisempana samalla reitillda on 1900-luvun alussa rakennettu Lastukosken sulkukanava.
Kanavat tehtiin matkailun tarpeisiin. Sulkuja kaavailtiin ensin 50 m pitkiksi, mutta lopulta ne
paatettiin tehdd 35 m pitkiksi, eli samaan mittaan kuin Kimolaan kaavailtu sulkukanava.
Juankosken kanava (putouskorkeus 6, 0 m) sijaitsee Juankosken keskustassa, ja se tehtiin
samalle paikalle, missa aiemmin oli uittokanava. Kanava tekee mutkan maantiesillan
tuntumassa ja kulkee teiden ja rakennusten vélissd. Kanava on padosin louhittu kallioon.
Karjalankosken kanava (putouskorkeus 6,5 m) sijaitsee samalla reitilla etelampéné ja ohittaa
voimalaitoksen. Molemmilla suluilla on ollut 1 100-1 200 sulutusta vuosittain.

55 Esikuvamalli Porvoon hiekkajaalat (Rautawaara 2009)

Lok Caipps -3

Hiekkajaala Frey. Pituus 30, leveys 9 ja kantavuus 270 tonnia eli noin 10 rekka-autoa.
Kaksisylinterinen kuulamoottori. Reino Peipon piirros Freysta Rauman satamassa 1978.

=0 AT —FF

Hiekkajaala Astrid toimii nykyisin risteilyaluksena. Se rakennettiin Valaxissa 1947 ja toimi
rahtialuksena vuoteen 1969. Pituus 25, leveys 7,1, syvays 2,2 metrid. Koneteho 330 hv
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Jonkin verran Porvoosta etel&dén sijaitsee Vesson hiekkaperdinen saari, joka yhdessa rannikon
kanssa muodostaa Valaxin lahden ja alueen. Sielta saatiin hiekkaa paakaupungin tarpeisiin.

Hiekan lastaus suoritettiin suoraan rannikolta puisiin jaaloihin ja jahteihin alusten miehisttjen
omin voimin. Hiekkajaala ajettiin hiekkarannan penkkaan, kiinnityskoydet vedettiin
ldhimpaén koivunnokkaan ja hiekka kérréttiin ruumaan kannettavilla koreilla tai kottikarryilla
lankkua pitkin.

Vastaavasti miehisto purki itse lastin maarésatamassa suoraan vaunuihin tai kuorma-autoihin.
Rahtimaksu saatiin hiekan ostajalta paikan paalla. Ensimmadiset lastausrannat sijaitsivat
Vesson pohjoisrannalla, jonka lahdenpoukamassa oli suojaisin paikka laivojen lastaukseen.

Reitti oli erityisen kivikkoinen ja kapea. Pahimpina paikkoina mainittakoon nimensé
mukainen Stennassundet sekd pullonkaulana toiminut Ramsholmssundet. Sitd on ruopattu
pariin otteeseen, mutta on edelleen vain neljan metrin syvyinen. Alusten koko onkin siksi
aina pysynyt pienena.

Kun hiekan kysynta kasvoi, alettiin yha useampia aluksia rakentaa eri rannoilla. Valaxin
alueen lahes kaikki asukkaat olivat jo varhaisessa vaiheessa jollakin tavalla mukana
merenkulussa, joko laivanrakentajina, omistajina tai kansimiehind. Pian my6s Sipoosta ja
Loviisasta saapui laivureita kannattavaksi havaittuun hiekankuljetukseen, joka p&&asiassa
suuntautui padkaupunkiseudulle.

Kaikkiaan 100 laivaa on joskus osallistunut Porvoon hiekan kuljetukseen. Useimmat edelleen
seilaavista charter-aluksista ovat joko hiekkakippareiden itse valmistamia tai alus on muuten
ollut jossain uransa vaiheessa ollut hiekanrahtauksessa mukana. Sodan jalkeen rakennettiin
isompia aluksia, ja hiekkaa kuljetettiin joskus my®s Ruotsiin ja Tanskaan saakka. Myos
rautarunkoisia aluksia hankittiin, ja liikenne Helsingin suuntaan kasvoi.

Hiekan loppuessa kaivu ja lastaus siirtyivat seuraavaan rantaan. Maanomistajien myytya
soranottoalueitaan Lohja Rudukselle muodostettiin muutama padtoiminen satama, joihin
hiekka  kuljetettiin  hiekkakuopista autoilla.  Samalla lastauslaiturit  muuttuivat
nykyaikaisemmiksi. P&&asiallisiksi lastaussatamiksi muodostuivat Vessossa Backas,
Sandudden ja Djupviken, joihin valmistettiin puiset lastaussillat. Lastausvuorossa oleva alus
toijattiin sillan alle ja sillan paalle peruuttava kuorma-auto pystyi siten kippaamaan lastinsa
suoraan laivan ruumaan. Nopea ja halpa tapa oli toiminnassa aina 2000-luvun alkuun saakka.

Kun eri hiekka- ja soramateriaaleihin sopivia Kivimurskaamoita perustettiin Backakseen,
saivat myos kaikki kolme lastaussatamaa kuljettimilla varustetut laiturit, joissa laivaa voitiin
lastata. Tdma mahdollisti kahden laivan samanaikaisen lastauksen ja molemmat laivat
pystyivat lastaamaan taysin erityyppisia kiviaineksia. Erikoisin lastausmenetelma lienee ollut
Vesson viereisella Krakon saarella sijainnut junalaituri. Kuopalta parin kilometrin matka
hiekka kuljetettiin pienoisrautatielld, jossa kahden dieselveturin vetdmét vaunut toivat hiekan
laiturille, josta se kipattiin ruumaan. Krakon lastaus tyrehtyi kuitenkin jo 1960-luvun lopulla
ja lastauslaituri purettiin. Nykyaan tdma hiekkakuoppa on kesaisin suosittu uimapaikka.
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6 TEKNINEN SELVITYS KIMOLAN SULKUKANAVASTA
(MERENKULKULAITOS 2007)

Merenkulkulaitoksen vaylanpidon Vaylétekninen yksikko teki 2006-2007
sulkukanavaselvityksen Kymenlaakson liiton pyynnosté. Selvityksen rahoitti Kymenlaakson
liiton kokoama ryhmé, joka kaésitti Kymenlaakson ja Paijat-Hameen liitot sekda Kouvolan
seudun kuntayhtyman. Siitd esitetddn t&ssd tiivistelmad. Perussyynd kasvaneeseen
kiinnostukseen Kuusankoski-Heinola-vesitieyhteyden avaamiseen on alueen kuntien
Pyhégjarvelle suunnitteleman venevéylaverkoston lopullinen valmistuminen kesélla 2007 ja
Heinola-Kuusankoski-vesitien kannatusyhdistyksen alueella nostama yleinen keskustelu
aiheesta. Uiton loppuminen aiheuttaa sen, ettd Kimolan uittokanava rehevoityy
olemattomassa virtaustilassa, josta seuraa paikallisesti merkittdvd ympéristdongelma.
Uittosulku nostureineen muodostuu ajanoloon riskikohteeksi, joka on tiukasti aidattava.

Kymijoen vesistossd on uitettu puuta hyvinkin suuria maaria 1900-luvun jalkimmaiselld
puoliskolla. Tatd nippu-uittoa varten on rakennettu Kimolan uittokanava, joka yhdistaa
Konniveden ja Pyh&jarven. Kimolan uittokanavassa on nippunosturi, jolla on siirretty niput
vesistdjen korkeuseron (12 m) verran pystysuunnassa.

Kymijoen vesiston kanavointia on suunniteltu eri laajuuksissa monta kertaa. Taysimittaista
Kymijoen kanavaa, joka olisi yhdistdanyt Ruotsalaisen Suomenlahteen, on suunniteltu 15
vuoden aikana kaksi kertaa. Lyhyempédd kanavaa, joka olisi yhdistdnyt Kuusaanlammen
Ruotsalaiseen sitdkin pari kertaa. Mitoituksena Kkasiteltiin ns. minimimitoitusta, jossa
mitoittavana aluksena toimii vesibussityyppinen matkustaja-alus, jonka mitat ovat: pituus 35
m, leveys 7 m ja syvadys 1,5 m.

Koska Kuusankosken - Heinolan vélistd vesitieyhteyttd on tutkittu useaan otteeseen ja
monella erilaisella mitoitusvaihtoehdolla ja useilla eri reunaehdoilla, on tausta- ja hintatietoja
olemassa hyvinkin paljon. Kéytdnndssd ensimmadisen tutkittavan vaihtoehdon eri
komponenttien hinta on laskettu useaan otteeseen erilaisilla reunaehdoilla vuosina 1998, 2002
ja 2003. Né&in ollen eri lahteistd kokoamalla ja hieman tuoretta maanmittaus- ja
kaikuluotaustietoja yhdistelemalla saadaan hinta selville melko pienelld tyolla.
Venevayldmitoitusta ei ole tutkittu koskaan kunnolla, ainoastaan hinta-arvioita on esitetty.
Né&in ollen mitoitusvaihtoehtoa varten jouduttiin tekeméén ja teettdmaan enemman tyota.
Venevayldmitoitukselle sulkuja ei ollut koskaan suunniteltu, ainoastaan hintaa on arvioitu
vuoden 1998 suunnitelmassa.

Venevaylamitoitus liittyy jatkona Pyhéajarvelle rakennettuun venereitistoon seké jarven ala-
etta ylapuolelle. Kimolan uittokanavan ylapuolella tutkittu venevéyldmitoitettu vaihtoehto
liittyy  Konnivedelld  uittovaylastoon,  joka  toimii myds  veneilykaytdssa.
Venevadylamitoituksen mitoitusaluksena on kaytetty vesibussia.
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Vesibussi Repovedella

Suunnitelmassa Voikkaan sulun ylapuolelle rakennetaan ylasatama, josta vdyla seuraa
Kymijokea Saukkolanvirtaa pitkin. Pyhéjarvelle tultaessa véyla liittyy Pyhajarven
venereitistoon. Olemassa olevaan reitistoon ei Pyhdjarvelld tarvitse tehdd muutoksia, vaan
linjaus seuraa sitd Kimolanlahdelle saakka. Kimolanlahdelta linjaus seuraa Kimolan
uittokanavaa ja uittotunnelia Kimolan sululle, joka on suunniteltu nykyisen nippunosturin
paikalle. Sulun alasatama rakennetaan uittotunnelin alapuolelle. Kimolan sulun yldsatama on
sulun tuntumassa ylavirran puolella. Kimolan sulun jélkeen linjaus seuraa uittokanavaa
kunnes saavuttaa Konniveden uittovaylan paan Pohjanlahdella. Tasté eteenpéin kaytdssa on
Konniveden véylasto ja siten Kalkkisten sulun kautta koko Paijanteen ja Keiteleen jarvien
vaylasto.

Koko uittokanava on perattava vanhoista uittovarusteista; niin johteet kuin tihtaalitkin on
poistettava. Koska Kimolan kanava on hyvin paksun savipatjan pééalle rakennettu, taytynee
tihtaalien poisto tehdd sahaamalla ne poikki pohjan tuntumasta. N&in savi ei hairiinny
raskaiden koneiden massan alla, vaan luiskat pysyvét entiselladan. Myos uittokanavan luiskat
ja niiden ldhiympdristd on raivattava liiasta kasvillisuudesta. Ympériston siistiytymisen
lisaksi raivaus mahdollistaa muut luiskilla tehtavét tyot.

Edella mainitun lisaksi uittokanavassa on ainakin yksi pienehko sortumapaikka, joka on syyta
korjata entiselleen ennen kanavan ottamista vesiliikennekayttoon. Kanava taytyy myos harata
koko matkaltaan ja harauksen yhteydessa loytyvat, haraustason rikkovat merenkulun esteet
on poistettava. Luultavaa on, ettd uittokdytdssé kanavaan on uponnut ainakin jonkin verran
tukkeja.

Uittokanavassa ei ole talla hetkelld lainkaan eroosiosuojausta, vaan sen luiskat kasvavat
luonnonkasveja, kuten lehtipuita ja heindd. Koska veneily aiheuttaa nopeusrajoitettunakin
suuremman aallokon ja néin ollen aaltoeroosion kuin tukinuitto, taytyy jonkinlainen
eroosiosuojaus rakentaa koko uittokanavan mitalle. Koska kanava on rakennettu helposti
hairiintyvén savipatjan péaélle, ja jo kanavan rakentaminen aiheutti suuren sortuman, ei
kaytettava eroosiosuojausrakenne voi olla kovinkaan massiivinen. Rakenne olisi syyté pystya
tekem&an markatyond ilman raskasta konekalustoa kanavan luiskassa nimenomaan
sortumavaaran vuoksi.
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Uittokanavaan on asetettava nopeusrajoitus aaltoeroosion rajoittamiseksi eivatka
mitoitusalukset voi kanavan kapeuden takia kohdata kanavassa. Liséksi siltojen
alikulkukorkeudet muuttuvat kanavan vedenpinnan muutosten mukana. Edelld mainitut
tekijat edellyttavat kanavaan muuttuvia vesiliikennemerkkejd ja liikennevaloja kanavan
paihin; nain voidaan estdd kahden mitoitusaluksen kohtaamistilanne liian ahtaalla alueella ja
ilmoittaa kanavan kéayttédjille kulloinkin voimassa oleva alikulkukorkeus. Kaiken em.
telematiikan ja automatiikan valvonta edellyttdd toimivia tietoliikenneyhteyksia lahimpaan
miehitettyyn valvontapisteeseen, joka talla hetkelld sijaitsee Vaaksyssa.

Vesitien Kimolan uittokanavan osuudella on nelja siltaa. Pohjoisesta lukien ns. Sankaran
yksityistien silta on Kimolan sulun yl&puolella, Kimolan sulkusillan tehtadvéd hoitaa
uittotunneli. Lisaksi kanavan ylittdvat sulun alapuolella paikallistie 14550 silta ja
Kimolanlahden silta. Silloista Kimolanlahden sillan vapaa korkeus on noin 3,8 m (HW) ja
Kimolan uittotunneli kunnostetaan vastaavaan vapaaseen korkeuteen. N&in ollen
alikulkukorkeus on mitoituksen vaatima 3,5 m, kun aaltoiluvarana pidetdén kanavaan riittava
30 cm. Sen sijaan Pt 14550 silta ja Sankaran yksityistien sillat ovat lilan matalia (3,2 m ja 2,9
m) alikulkukorkeusvaatimukseen nahden.

Matalat sillat voidaan purkaa, jos korvaava tieyhteys jarjestetdan. Tama edellyttdd, ettd
Sankaran yksityistie yhdistetddn Mt 363 kanavan koillispuolta kulkeva kérrypolku
kunnostamalla. Vastaavasti Pt 14550 silta voidaan korvata nykyistd Kimolan alueen tiestda
parantamalla esim. paallystyksin tai vastaavalla kunnostuksella. Tama on toteutukseltaan
halvin tapa hoitaa tieyhteydet Kimolan alueella.

Sulkusuunnitelmat on tehty kayttden mitoitusaluksena venevaylamitoituksen mitoitusalusta,
mutta haraussyvyytend sulussa on kaytetty -3,0 m. Tama mahdollistaa kulkusyvyydeltaan 2,4
m alusten liikkumisen sulussa, jos alueen venevaylastoa tullaan joskus syventdmaan.

Venevadylamitoitusvaihtoehdossa ei  ruoppauksia tarvitse tehdd muutoin kuin mitd
uittokanavan ja Kymijoen haraukset vaativat. Luultavasti poistettavaa maamassaa ei ole kuin
sortuneella kanavaosuudella Kimolan uittokanavassa. Tilanteen varmistaminen edellytt&da
kuitenkin jatkotutkimuksia Kymijoessa. Vayla on vahintdan harattava ja uittovarusteiden
maard, sijainti ja tila on kartoitettava, jotta kustannukset tarkentuvat. Vaylan ldheisyydessa
olevat (erityisesti heikkokuntoiset) uittovarusteet on poistettava, koska ne aiheuttavat vaaraa
veneilijoille.

Kuusankosken-Heinolan vesivayldyhteyden parantamisesta voidaan todeta, ettd Keiteleen
kanavaa vastaavalla mitoituksella toteutettu yhteys on erittdin kallis ja vaatii suuret
lilkennemaarét ollakseen kannattava. Koska tatd teknistd selvitystd tehtdessa ei vaylaa
kayttavasta liikenteesta ole tietoa, ei kuljetustaloudellista tutkimusta ole tehty. Lisaksi
Keiteleen kanavan mitoitusvaihtoehto vaatii lisd4d virtausolosuhteiden tutkimuksia
jokijaksolla erityisesti Voikkaan sulun paikan ja titen koko kustannusarvion varmistamiseksi.

Matkailua palveleva venevaylamitoitettu vaihtoehto on kustannuksiltaan kohtuullinen.
Venevaylan taloudellinen merkitys paikallisella tasolla ansaitsee tulla tutkituksi.
Venevéylamitoitetun yhteyden rakentamisen tyovoimapoliittisten vaikutusten selvittdminen
on suotavaa. Selvitys péivitettiin 2010. Kustannukset todettiin sulun osalta noin 5,9
miljoonaksi euroksi.
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6.1 Kimolan sulkusuunnitelma 2006
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Sulkusuunnitelman 2006 poikkileikkaus

6.2 Muutosehdotuksia sulun suunnitelmiin

Kimolan sulkusuunnitelma mitoitettaisiin  vesibussi-jaalatasolle ja maisemoitaisiin
huolellisesti virkistyskayttoja ajatellen. Sulun mitoiksi ehdotetaan: pituus 35 m, leveys 8 m ja
syvays 3,5 m /Juankoski-malli). Jos alakammion seindmét jatetd&dn kaventamatta, toisin kuin
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vuoden 2006 sulkusuunnitelmassa, sen leveys olisi lahes 12 metrid. Vapaa korkeus
mitoitettaisiin 11 metriksi avaamalla kokonaan nykyisin Mt 363:n alla oleva kallio. Ty6n
kestéessa keskusteltiin sulkuporttien leveydestd 12 m (Keitele-mitoitus).

Sulkusuunnitelmassa olisi varauduttava siihen, etta pituus 35 metrid voidaan my6éhemmin
kasvattaa Keiteleen kanavan mitoituksen mukaiseksi 120 metriin, jos elinkeinoelaméa alkaa
sellainen kiinnostaa. Pidennys tapahtuisi rakentamalla kolmas sulku noin 85 metrin paahan,
sopivimmin alavirran puolelle. Sulun perussijaintina voi olla nykyinen nippunosturin kohta.
Korotettavia tai poistettavia siltoja on kolme ja kanavan leveys vaihtelee vélill 12-18 metrid.

Nippunosturin alakammio 2011. Alakanava voisi alkaa tarkkuuslouhintana tunnelinpaadyn
kohdalta, johon tulisi alempi sulkuportti.

Sulku sijoitetaan nykyisen nippunosturin alapuolelle. Portit rakennetaan pystyakselein
segmenttiporteiksi. Sulkukammion pohjaan rakennetaan pitkittdinen kanava, joka
mahdollistaa hitaan tyhjentdmisen. Sulkukammio rakennetaan tarkkuuslouhintana
mahdollisin esilujituksin ja pinnoitetaan ruiskubetonoinnilla. Vuoden 2006 suunnitelmaan
verrattuna rakenne yksinkertaistuu, jos ei kdyteta kalliolouhintaa kaventavia ankkuroituja
betoniseinia.

Kalaporrasta ideoidaan myos etsimalla sille kokonaan toinen kulku-ura (esim. Syvéojan
kautta) noudattaen Vaaksyn kanavan luonnonmukaista mallia.
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Vaaksyn kalatiend toimii luontevasti vanha koskiuoma

Kanavan ruoppauksia, reunojen raivausta + tukevoittamista ja pyorateitd ei siséllytetd
sulkuprojektiin. Ne saadaan padosiltaan toteutetuksi Jarvi-Suomen Uittoyhdistyksen
omistamalla kanava-alueella. Niistd laaditaan luonnonmukaisia ratkaisuja suosivia
suunnitelmaluonnoksia. Pintamaa kanavalla on helposti sortuvaa. Suuri osa kanavasta kulkee
paksun savipatjan paalla.
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Lounaisen paralleelitien alku kanavanmaelta katsottuna

Koska sulun rakennustyon aikana nykyinen kanavan ylityskohta louhittaisiin auki, lounainen
paralleelitie otettaisiin heti kayttoon Eiraskan sillalle saakka ja edelleen Kimolan kylaan.
Siind on ennestdan parin kilometrin pituinen pikkutie olemassa. Toinen mahdollisuus on
rakentaa sulun yli tilapéissilta ennen leikkauslouhintaa.
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Eiraskan silta, myéhemmin ehka purettava.

Tassa selostetuilla muutoksilla sulkuhankkeen kustannukset muodostuvat seuraaviksi

verrattuina vuoden 2006 suunnitelmaan:
Sulun kustannusarvio

- Louhintaty6t

- Ter&sbetonirakenteet

- Silta + kiertoliittymat

- Sulkuportit

- Johteet

- Laiturit

- Varustelu

- Varaus

- Yhteensa alv. 0%

- Kalatie (vrt. Isohaara 2 M€)
- Kanavanvarsitiet ja P-alueet

Silloista voidaan aikanaan kaksi poistaa paralleeliteitd rakentamalla. Kimolan silta Mt 362:1la
joko nostetaan tai korvataan ohittavalla korkeammalla kanavasillalla, joka sijainti riippuu

kanavakyldn maankayttoratkaisusta.
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2006

1,14
1,78
0,48
0,25
0,26
0,52
1,47
59

2011

1,8
0,4
0,6
0,5
0,3
0,3
0,5
1,5
6,2
0,8
0,8
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(5‘ €

Kimolan ylempi sulku tulisi kuvassa ndkyvan nosturipadon eteen ja tehtaisiin kuivatyona.
Nykyinen alakammio on tasta kohdasta 8 metria levea.

Sulkukanavan ja lahiymparistén ensivaiheen kustannusarvio on 6 miljoonan euron luokkaa.
Sulkuporttien rakentaminen ns Keitele-mitoitukseen eli 12 metrin levyisiksi tulisi alustavan
arvion mukaan nostamaan hintaa noin 0,5 miljoonalla eurolla eli 6,5 miljoonaan. Jos valtiolla
ei ole mahdollisuutta kustantaa sulkuty6té yksin I&hivuosina (2015 mennessd) ja vastaamaan
kayttdmenoista sen jalkeen, niin kumppaniksi voi tulla perustettava seudullinen tukiyhtio.

Liikenneviraston meriosaston tarkistettujen kustannusarvioiden mukaan Kimolan kanavan
verhoilu tulisi maksamaan lisdksi noin 2 miljoonaa euroa. Voikkaan nippunosturin
muuttaminen suluksi maksaisi noin 14,4 miljoonaa, ja lisaksi tulisi Kymijoen perkaustoita
0,55 miljoonan arviosta. Voikkaan nippunosturin tilalle on syytd tutkia myos alusnosturin
rakentamismahdollisuutta. Jos sellainen olisi tuntuvasti halvempi, Voikkaan avaaminen voisi
tapahtua aikaisemminkin  kuin parin  vuosikymmenen kuluttua Kimolan sulun
valmistumisesta.

Kimolan sulun kéyttotavaksi ajatellaan itsepalvelumallia, joka on mm Kalkkisten ja Kolun
kanavissa. Kimola olisi yhdistettava telelld lahimpaan miehitettyyn kanavaan Vaaksyyn, josta
tehtdisiin kanavan etdvalvontaa. Jos kanavaan tulee erikoissulutuksia tai erityistapahtumia,
kuten on odotettavissa, ne hoidetaan paikallisella ohjauksella.

Mitoitusvaihtoehtojen hintataulukko ja vertailu on kokonaisuutena esitetty sivulla 18.
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Venevaylamitoitus Keitelemitoitus
Rakennusosa Hinta M€ Rakennusosa Hinta M€
Kimolan sulku 5,9 anmvesrRuotsalamen 23,9
(vayld)
Kimolan 20 Kimolan sulku 15,8
uittokanavan ' Kimolan kanava 17,5
Uittovarusteiden . o
purku jne. (Kimola) 0,35 Kimolanlahti (vayla) 1,4
R}/Q;ng|-K|molanlahtl 0.20
Silta- ja tiejarjestelyt 0,20 Pyhajarvi - Voikkaa
e 7,87
(vayla)
Voikkaan sulku 48,59
Voikkaan sulku 14,4 Kuusaanlampi - Voikkaa 17,12
Kymijoen perkaus 0,55 S.'”?F - 12,9
Tiejarjestelyt 1,38
Yhteensa 23,4 Yhteensa 146,66
Mitoitusvaihtoehtojen hintavertailu
7 NAKOKULMIA ALUETALOUTEEN JA -KEHITYKSEEN

Kimolan kanavan toteuttaminen yhdistad Pohjois-Kymenlaakson vesistot keskiseen Suomeen
(Paijanne-Keitele-reitistoon). Kanavahanke sijoittuu modernien ja maan isoimpien
metsateollisuusintegraattien ydinalueelle ja kanavan potentiaalisella vaikutusalueella on
maamme metsdenergiavarojen painopiste.

Kanavahankkeen sijainti on edullinen myds matkailun kehittdmisen nékokulmasta, silla
paakaupunkiseudun ja Pietarin saavutettavuus on hyva. Vesijarvi-Paijanne-Ruotsalainen-
Konnivesi on tarkea virkistys- ja matkailualuekokonaisuus tulevaisuudessa ja kanavan
ldhialueella sijaitsee olemassa olevia ja kehittyvid matkailukohteita kuten Vierumaki ja
Verlan alue. Verlan alueen osalta on tosin todettava, ettd keskikokoisilla huviveneilld ei
suoraa paasya Verlan alueelle.

Heinolan seutu on matkailullisesti voimakkaasti kehittyvaa aluetta. Sen matkailijaméaéarat ovat
kasvaneet huomattavasti viimeisten vuosien aikana niin, ettd vuonna 2011 seudun
majoitusliikkeissé oli jo yli 200 000 y6pymisvuorokautta. Lisaksi Kouvola ja Heinolan seutu
ovat maamme suosituimpien kesamokkialueiden joukossa, silla alueella on yhteensa yli
20 000 vapaa-ajan asuntoa.

Kanavayhteydelld on mahdollisuudet kehittdd laajempaa satama- ja veneilyverkostoa
Heinola-Kouvola-alueelle ja kytked seudun vesistot “toiseen Jérvi-Suomeen” eli Lahti-
Vadksy-Heinola-Jyvéskyla-verkostooon. On silti huomioitava, ettd kanava ei yksin tuo
alueelle matkailutuloa vaan luo edellytykset matkailupalvelujen kehittdmiseen ja sitd kautta
matkailutulon lisaykseen.

Jarvialueilla toteutettavien risteilyjen ja huviveneilyn osalta on Suomessa se dilemma, ettd

jarvia on, mutta niille on vaikea paastd. Jarvialueristeilyjen osalta on sekd Saimaalla etté
Paijanteen jarvialueella saannollista risteilytoimintaa vain vilkkaimman kesédlomakauden
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aikana. Keskittyminen vilkkaimpaan kesédlomakauteen kesakuulta elokuun puolivaliin johtuu
luonnollisesti kysynnan ja tarjonnan kohtaamisesta. Osa jarviristeilyjen kysyntépotentiaalista
jatetddn kuitenkin huomioimatta, koska valtaosa Euroopan vdestostd on lomalla elokuussa,
jopa syyskuussa.

Pitk&an Paijanteen jarvialueella toiminut jarviristeilyvarustamo Pdijanne Risteilyt Hilden Oy
litkennoi kesdaikaan saannollisesti reiteilla Lahti-Jyvaskyld sekéd Lahti-Heinola-Lahti. N&ista
viimeksi mainittua markkinoidaan nimelld ”Kahden kanavan laivareitti”, jossa kuljetaan lapi
Vidksyn kanavan ja Kalkkisten kanavan. Jyviskyldstd samalla varustamolla on “Kolmen
kanavan risteily” reitilld Jyvéskyld — Kuusaa — Jyvaskyla. Lisdksi on tarjolla ’Viiden kanavan
risteilyt” reitill& Jyvéaskyld — Laukaa — Kuusaa — Suolahti — Jyvéskyl&. Yhdella viikoittaisista
risteilyistd paluu on toteutettu linja-autolla. Varsinaisesti Jyvéskylastd lahtevissa
kanavaristeilyissd puhutaan Keitelekanavasta, mutta sulut Vaajakoskella, Kuhankoskella,
Kuusaassa, Kapeenkoskella ja Paatelassa lasketaan markkinointimielessa eri kanaviksi.
oma vetovoimansa, joka tarjoaa risteilyihin mielenkiintoista, kaikkia ikaryhmia kiinnostavaa
siséltod. Kanavien vetovoimaa on jarvimatkustajaliikenteessa hyodynnetty vuosikymmenten
ajan Kuopio — Savonlinna laivareitilla, jossa kuljetaan Heindveden reittia lukuisten kanavien
lapi. Jarvilaivaliikenteen kannalta Kimolan kanavan sulun toteuttaminen olisi
mielenkiintoinen lisa nykyiseen reittitarjontaan. On ennustettavissa, etta erityisesti Heinolasta
lahteville kanavaristeilyille voitaisiin Kimolan myoté tarjota uusi lisdelementti.

B a4 20kt
Ves_istéihin ja ranta-alueisiin Iiittyyén Y
kehittamispotentiaalin hyédyntdminen |
Heinolan ja Kouvolan keskustaajamien

kehittamisessa.
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Kimolan kanavahankkeen liittyméakohtia aluekehitykseen.

Monimuotoinen maaseutu, kylat sek& metsa- ja jarvivyohyke ovat Kouvola-Heinola-akselilla
arvokkaita resursseja. Kimolan kanavan toteuttaminen yhdistdd Pyhé&jarven ja Konniveden
jarvialueet laajaan Paijanteen vesistdalueeseen. Vesistdjen merkitys alueidenkédyton
vetovoimatekijoind on noussut viime vuosina huomattavasti. Tama nakyy Kimolan kanavan
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vaikutusalueella mm. Heinolassa, jonka vision 2020 mukaan “Heinola on yritysystavallinen
ja hyvien palvelujen kaupunki vesistojen aarella metropolin vaikutusalueella”. Jo nyKyisin
Heinolan keskustassa on yhteensa n. 100 vierasvenepaikkaa, mink& lisdksi kaupungilla on
tarjota yli 1200 muuta pien- tai soutuvenepaikkaa.
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Esimerkki vesist0- ja satamapalvelujen verkostosta: Heinola.

Kouvolassa parhaillaan laadittavana olevassa maakayton rakennemallity0ssé tutkitaan uusia
mahdollisuuksia hyodyntda vesistojen eli Kymijoen ja jarvien vetovoimaisuutta
alueidenkéyton kehittdmisessa.

Jarvilla tapahtuvan risteilyliikenteen osalta olisi ihanteellista saada kanavayhteys Kouvolaan
Kuusanlammelle saakka, mutta se edellyttdisi Voikkaan kanavan saattamista
matkustajaliikenteen ja huviveneiden liikenngitdvaksi. Kuten toisaalla t&ss& raportissa on
todettu, on Voikkaan kanavainvestointi merkittdvasti Kimolaa kalliimpi ratkaisu. Kouvolassa
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on kaynnistymé&ssa vuoden 2012 alussa matkailun master plan-suunnittelu, jossa kartoitetaan
tulevien vuosikymmenten liiketaloudellisia matkailun kehitysmahdollisuuksia Kouvolan
seudulla. Vesistomatkailun kehittdminen lienee yksi osa-alueista, joita suunnitelmassa tullaan
tarkastelemaan.

7.1 Uusiutuva metsatalous ja -teollisuus

Bioenergialaitosten  tarvitsemien  raaka-aineiden  kuljetuksia  varten  tarvitaan
pudotuspaikkojen verkko, joka kayttad hyddykseen suoraa lahikuljetusta metsista tydkoneilla
ja traktoreilla. Vesikuljetusvalineiden perusmitoitukseksi riittdd Kimola-luokan jaala,
kantavuudeltaan noin 300 tonnia ja tilavuus maksimissaan 350 kuutiota. Metsédhakkeen paino
on vain noin 300 kg/irto-m3, joten Kkantavuus muodostu rajoittavasi tekijaksi.
Metséteollisuuden uittoa ei jatetd pois laskuista, koska Kimolan kanavan nippu-uitto on
ainoastaan keskeytetty ja uittoséanto edelleen voimassa.

Suomen metsdenergiasektori on voimakkaassa muutosvaiheessa. Metsateollisuuden
tuotantotaso on viime vuosina voimakkaasti laskenut ja metsateollisuus elaa talla hetkelld
selvdd murrosvaihetta. Samaan aikaan EU:n asettamat uusiutuvan energian tavoitteet luovat
kovaa painetta metsdaenergian hyédyntamiselle energiaksi. Vuoteen 2020 mennessda Suomikin
tavoittelee ldhes 15 TWh;n tasoa metsdenergian hyodyntdmiseen energiaksi. Kohti
biotaloutta julkaisussa (TEM Kilpailukyky 6/2011) arvioidaan, ettd vuonna 2040 Suomen
bruttokansantuotteesta yli puolet on biotaloutta. Tadm& tulos saavutetaan siten, ettd
biomassojen kéytté kaksinkertaistetaan.

Metsdenergian hyddyntamistavoitteen saavuttamiseksi on puun energiahyddyntdmisessa
tapahduttava selkeitd muutoksia ja toiminnan kehitystd sek& raaka-ainepadssa,
logistiikkaketjussa ettd loppukayttajalla. Ongelman ratkaisemiseksi Suomen hallitus on
sopinut tukimekanismeista, jotka kohdistetaan sek& puupolttoaineesta energiaa tuottaville
yrityksille ettd logistiikkaketjun —alkupdan toimijoille.  Metsdenergian tuki- ja
syottotariffijarjestelmat eldvat kuitenkin jatkuvasti, mik& luo epdvarmuutta energiapuun
kayton lisdamiselle.

Tavoitteen mukaisten maarien hankkiminen kuitenkin edellyttaa, etta
puupolttoainelogistiikassa tapahtuu merkittdvida muutoksia lahestyttdessa vuotta 2020.
Terminaalitoiminnan  uskotaan lisdantyvéan, energialaitokset nékevat vertikaalisen
integroitumisen hankintaketjuun tarkedna ja kuljetusten uskotaan siirtyvdn myos juna- ja
mahdollisesti myos vesikuljetuskalustolle.

Kimolan kanava sijoittuu maan voimakkaimmalle metsateollisuusalueelle, jossa jalostetaan
kolmasosa koko Suomen metséteollisuuden kayttdaméstd puusta. Metsateollisuus on
voimakkaassa rakennemuutosvaiheessa ja mm. puun energiakdyttd on viime aikoina
voimakkaasti lisd&dntynyt. Monet energiapuun kayttokohteet (hakkuutéhteet, kannon nosto ja
nuoren metsa hoito) edellyttdvat puuston kayttéd teollisuuden raaka-aineeksi.
Metséenergiavarojen painopiste on Keski- ja It4&-Suomessa eli Kimolan kanavan
vaikutusalueella (ks. kartta metséaresursseista)
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Ité- ja Keski-Suomen metsdhaketarjonta (Kimolan kanavan sijainti esitetty punaisella).

Metséenergian hyodyntdminen on Kaakkois- Suomessa voimakkaassa kehitysvaiheessa ja
investointeja tehdddn sen lisédmiseksi. Padstokaupan ja verotushydtyjen myo6td sen
kayttomahdollisuudet kasvavat ja mahdollistavat siihen perustuvaa yritystoimintaa.
Metsétalouden suoritteiden lisddmiselld voidaan myo6s jatkossa vaikuttaa maaseudun

tyo6llisyyteen ja elinvoimaisuuteen.
Puupolttoaineiden tekninen {
Kayttapotentiaali, GWh
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Puupolttoaineen kayittd laitoksittain
vuonna 2015 [GWh]
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Kymenlaakso

Vesistoalueen suurimmat kayttokohteet

. Tekninen Sivutuotteet laitos-
# Laitos Kunta kayttépot., GWh alueelta (arvio), GWh
1 Jyvéaskylan voima Oy Jyvaskyla 1800* 0
2 PVO, Kymin Voima Oy Kuusankoski 1350 340
3 UPM-Kymmene Oyj Jamsankoski 840 230
4 UPM-Kymmene Oyj Kaipola, Jamsa 660 70
5 Stora Enso Oyj Heinola 640 120
6 M-Real Oyj, Adnevoima Oy Aadnekoski 450 340
7 Lahti Energia Oy Heinola 200 70
Yhteensa 4140 1170

* Oletuksena biopa:n osuus 70% (nyt kattilan takuutekijoista johtuen max 30%)

Puupolttoaineen lahivuosien (2015) kayttdennuste(vas.) sekd puupolttoaineiden tekninen
kayttopotentiaali Kimolan kanavan vaikutusalueella.
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Metsédhakkeen kayton lisdédminen edellyttdd erittdin voimakasta panostusta koko
metsdenergian hankintaketjuun. Uutta tyovoimaa tarvittaisiin alalle vuosittain yli 3 000
henkil6tydvuotta ja uutta kone- ja autokalustoa noin 2 000 kpl.

Vesitiekuljetusten mahdollisuus tulee huomioida tulevaisuuden vaihtoehtoja punnitessa.
Useissa hankkeissa vesitiekuljetuksen laskennalliset kustannukset ovat kuitenkin jadneet
hieman maantie- tai junakuljetusten tasoa korkeammalle. Vesikuljetusten haasteena ovat mm.
lastauksesta ja purusta tapahtuvat kustannukset. Taman vuoksi raaka-aine tulisi toimittaa
ldhteesta kayttopaikalle mahdollisimman véhilla toimitusvaiheilla.

Nykyisilla  kuljetuskustannuksilla  vesitiekuljetus voi  tarjota  kustannustehokkaan
vaihtoehtoisen kuljetusmuodon kun hakkeen kuljetusetéisyys kasvaa selvasti yli 100km.
Lyhyemmilld matkoilla maantiekuljetus on tdhan saakka ollut taloudellisempi vaihtoehto.
Myos kuljetusten kausiluontoisuus luo haasteita kannattavalle ja ennustettavalle
vesitiekuljetukselle, vesistdt auki vain osan vuotta eivatké talvikuljetukset ole mahdollisia.

Metséhakkeen vesitiekuljetusketjujen kokonaiskustannusten minimoimiseksi on eri ketjujen
vaiheita pyrittdvd tehostamaan. Tihed lastauspaikkaverkosto mahdollistaa lyhyet
kuljetusetaisyydet vesitieterminaaleihin, mutta toisaalta lisad proomujen lastausaikaa jos
kuormia joudutaan hakemaan useammasta pisteestd. Tihe& lastauspaikkaverkosto voi toimia
parhaiten etenkin kéaytettdessd kuormatilavuudeltaan pienia proomuja jolloin téysi lasti
saavutetaan helposti pienemmall&kin terminaalivarastolla.

Kimolan kanava asettaa rajoitukset alusten koolle. Suurilla aluksilla/proomuilla liikennginti
ei ole mahdollista myoskadn paavaylien ulkopuolella. Taman vuoksi kanavahankkeen
yhteydessé kyseeseen tulevat alukset, joilla on mahdollista liikenndidd myods péavaylien
ulkopuolella. Pieni aluskoko ja matala syvdys helpottavat toisaalta myods potentiaalisten
lastauspaikkojen l6ytymistd. Toisaalta on Kkatsottava pitkélle tulevaisuuteen, jolloin pitké&n
aikavalin suunnitelmana voi olla vaylan avaaminen merelle saakka, joka voisi mahdollistaa
kuljetukset esim. rannikon voimaloille.

7.2 Kimolan kanava ja metsaenergian korjuuketjut vesitiekuljetuksessa

Koskien vesitiekuljetusta voidaan Kimolan kanavan yhteydessd nahda kolme eri
vaihtoehtoista padketjua (kts. kuva metsahakkeen vesitiekuljetuksesta). Haketus tapahtuu
tyypillisesti joko tienvarsivarastolla tai vesitieterminaalissa. Karsittu energiaranka voidaan
periaatteessa hakettaa myds vasta vesitiekuljetuksen jalkeen.

Aikaisempiin tutkimuksiin ja kannattavuuslaskelmiin pohjautuen vesitiekuljetus tarjota
kustannustehokkaan vaihtoehtoisen kuljetusmuodon kun hakkeen kuljetusetdisyys kasvaa
selvasti yli 100km. Lyhyemmilld matkoilla maantiekuljetus on l&htdkohtaisesti aina
taloudellisempi vaihtoehto, pitkilla matkoilla my6s rautatiekuljetus voi tarjota vaihtoehtoisen
kuljetusmuodon.

Kimolan kanavahankkeen yhteydessé mielenkiintoisena hankintaketjuna voidaan ndhda ketju
jossa metsabiomassan kuljetus tapahtuu hakkuupalstalta suoraan vesitieterminaaliin. Kimolan
kanavan koko rajoittaa vesikuljetuskaluston yksikkdkokoa ja kapasiteettia. Suhteellisen pieni
aluskoko puoltaa ja mahdollistaa pienten vesitieterminaalien ké&yton. Haasteena ketjun
kannattavuuden nékdkulmasta on kuitenkin se, etta pitkat metsa-/metsatiekuljetukset eivat ole
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kannattavia perinteisilla forwardereilla, taten olisi kdytettdvd pienimuotoisempaa
traktorialustaista kuljetusta. Tallainen toiminta toimisi kuitenkin l&hinnd vain isdntd”
perusteisessa hankinnassa jossa kalustolla on myds muuta kuin metsétalouspohjaista kayttoa.
Metsépalstan tulisi lisdksi olla vesitieterminaalin laheisyydessa. Kéytdnndssé kuitenkin vain
rajallinen madré energiapuu potentiaalista on aivan vesistojen aarella.

Kimolan kanavasta etelddn ei ole virallista sisdvesivayldd. Kanavalta on yhteys Kouvolan
alueelle syvaykselld 3,5m. Kimolan kanava mahdollistaisi kuljetukset vesiteitse lahinna vain
Kouvolan/Kuusankosken alueelle, jonne on etdisyytta kanavasta noin 30 km. Tamékin yhteys
edellyttdd Voikkaan kanavan avaamista. Rajoitetun vesitieyhteyden vuoksi keskimaaréiset
vesitiekuljetuskustannukset  jaisivat suhteellisen lyhyiksi. Tadm& asettaa haasteita
kannattavalle ja maantiekuljetuksen kanssa kilpailukykyiselle hankinnalle. Huomioitavaa on
my0s se, ettd erityisesti Pdijanteen pohjoisosan metséhakevirrat ohjautuvat jo p&dosin
pohjoiseen johtuen Jyvéskylén alueen kasvavasta kysynnasta.

Nykyiselladn Kimolan kanava mahdollistaisi metsdhakkeen vesitiekuljetukset vain
Kuusankoskelle UPM:n tehtaille, jonka puupolttoaineen kayttopotentiaali karkeasti arvioiden
on noin 1350 GWh vuodessa. Vuonna 2009 kayttd polttoaineiden kokonaiskayttd oli noin
1300 GWh, josta metsdhakkeen osuus oli noin 25 % ja kuoren 65 %. Osa kuoresta on
sittemmin ohjautunut poltettavaksi Lappeenrannassa. Teoriassa 0sa Kuusankosken
metsédhakkeen kaytOstd voitaisiin tyydyttdd Kimolan kanavan Kkautta tapahtuvilla
vesitiekuljetuksilla. Jos vuotuinen metsahakkeen kéytto tulevaisuudessa olisi noin 500 GWh
ja esimerkiksi 10 % siita toimitettaisiin vesiteitse, tarkoittaisi tima maarallisesti noin 50 GWh
metséhaketta (25 000 kiinto-m3, 63 000 irto-m3, 19 000 tonnia). Olettaen vesitiekuljetuksen
yksikkokapasiteetiksi noin 350 irtokuutiota (3 hakerekkaa), tarkoittaisi tdama noin 180 laiva
kuljetusta vuodessa. Vastaavasti esimerkiksi 10 GWh vesitiekuljetukset vastaisivat noin 35
aluskuljetuskertaa kanavan lavitse.

Copyright © Poyry Finland Oy

24



7.3 Yhdyskuntakehitys

Veneilyn ja elamystoiminnan peruspisteitd ovat Heinola, Vuolenkoski, kanavan sulun
ldhialue, Kimola, litti, Jaala ja Kouvola. Vertailuaineisto L&nsi-Pdijanteella osoittaa, etta
venesatamien mitoitus ja varustetaso voi olla kokonaan toista luokkaa kuin nyKkyisin
Pyhéjarven alueella.
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Venesatamaverkko Kimolan kanavan lahialueella

Kuhmoisten mallikelpoinen venesatama Lansi-Paijanteella.
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Vuolenkoski on kehittyva veneilykeskus ja vesistoonpaasypaikka.

Kimolan kanavan toteuttamisen myo6ta Paijanteen veneilyalueen kaakkoissuunnan pééatepiste
siirtyy litin Vuolenkoskelta Kouvolan Pilkanmaalle. Laajentuva vesireitti edistaa vesistojen
hyodyntdmistd ja nostaa ranta-alueiden houkuttelevuutta VVoikkaa-Kimola-Heinola alueella.

Kuten edell4 esitetty venesatamaverkon kartta kuvaa, on Kimolan kanavan l&hialueilla varsin
kattava venesatamaverkko. Venesatamaverkkoa hyddynnetaan nykyisin seka ns. kotisatamina
ettd osittain vierasvenesatamina. Kimolan kanavan toteutus toisi lisan lahialueen vapaa-ajan
veneilyn kehittymiseen tarjoamalla yhden mielenkiintoisen etapin jarviretkeilylle.
Kéytannosséd Kimolan kanavan Pyhdjarven puoleiseen paéhan tai Pyhajarvelle tulisi toteuttaa
hyvin varustettu venesatama- ja vierasvenesatamaratkaisu. Aiemmin raportin aluetalouteen
liittyvéssa osassa viitattiin siihen, ettd Suomessa vesistoille paasy on hankalaa, vaikka jarvié
on paljon. Kimolan kanavahankkeeseen liittyen olisi mahdollisuus toteuttaa Suomessa
uudenlaista vuokraveneilykonseptia, jollaista hy6dynnetédan paljon esimerkiksi Valimerell,
erityisesti Kroatiassa. Vuokravenepalveluissa vuokrattaisiin asiakkaille vene omaan kéayttoon
(ja itse ohjattavaksi) 1 — 7 vuorokauden ajaksi. Vaihtoehtona seka taloudellisesti yrittajille
parempana vaihtoehtona olisi tarjota asiakkaille vuokravenettd kuljettajan tai miehiston
kanssa. N&in voitaisiin péivaristeilijd-kokoluokan (day cruiser) huviveneisiin tarjota
eradnlainen ylellisyyden vaihtoehto, jossa asiakkaat nauttisivat maisemista ja miehisto vastaa
navigoinnista seké ateriapalveluista.

Uutena palvelukonseptina Suomessa on otettu kéyttoon ns. venehotellit, jossa veneilijoille
tarjotaan veneiden huolto- ja talvisailytyspalvelut sisatiloissa. Laadukkaimmin Suomessa
toteutettu venehotelli on Inkoossa, jossa se on otettu kayttoéon 2010. Imatralla ja
Lappeenrannassa on venehotelliratkaisuja my0ds toteutettu véhan vaatimattomammissa
puitteissa erityisesti suunnattuna venaléiselle asiakasryhmélle. Venehotelli siistii yleensa
sekavan ja epésiistin nadkoisia veneiden talvisdilytysalueita, tuo veneille turvallisen
séilytyspaikan, luo elinkeinomahdollisuuksia yrittajille sekd mahdollistaa todellisen
palvelukonseptin toteutuksen. Venehotelleissa veneitd voidaan séilyttadd kerroksittain olevilla
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hyllyilla myds veneilykauden aikana, jolloin veneiden pohjia ei tarvitse kasitelld
myrkkymaaleilla niiden ollessa vesilla vain silloin kun vene on liikenteessé. Venehotelleja
Kimolan l&histén venesatamaverkoston yhteyteen voisi toteuttaa 1 — 2 kpl. Esimerkkina
mainiten Inkoon venehotellin kapasiteetti on 208 alle 10,5 metristé venetta.

B BdsterMagnum »v“-FG'*:
Kuvaldhde: Venehotelli Inkoo; www.venehotelli.fi

Kuvaldhde: Venehotelli Inkoo; www.venehotelli.fi
Helsingin Jatkasaaren venehotellikonsepti

Kanavan toteuttaminen edistdd mahdollisuuksia  kehittdd Voikkaa-Pilkanmaalle,
Vuolenkoskelle, Kimolaan, litin kirkonkylddn sekd Heinolaan vesiliikenteen tuki- ja
palvelupisteitd, jotka toimivat hyotyliikenteen ja jarjestetyn matkailun sekd& vapaa-ajan
lilkenteen solmukohtina. Tdméa parantaa ranta-alueiden vetovoimaisuutta ja voi vélillisesti
kasvattaa lomakiinteistdjen ja pysyvan asutuksen tonttien kysyntdd. Rantaan rajoittuvan
lomakiinteiston arvo on noin nelinkertainen ilman rantaa olevaan; asemakaava-alueella
rannan l&heisyys nostaa tontin hinnan noin kaksinkertaiseksi (Maanmittauslaitos 2007, 2011).

Maankayttosuunnittelun erityispiirteend ovat kanavakylat, joissa suositaan suurehkoa
tonttikokoa ja rakennusoikeutta ja mahdollisuutta padstd tonteille paitsi maa- myos
vesiyhteytta kayttden. Tonttien myynti tuloutetaan padasiassa kunnille, jotka harjoittavat tassé
aktiivista maapolitiikkaa. Maanomistus kanavan lahialueella on normaalin hajautunutta.

Ennakkotapauksista on Euroopassa ehkd paras Reinin-Tonavan yhdyskanavointi Baijerissa.
Se tehtiin jo yli 20 vuotta sitten, joten vaikutukset ovat selvasti nakyvissa. Ne painottuvat
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vapaa-aikaan ja virkistykseen. USA:sta l16ytyy Fort Lauderdalen 184 000 asukkaan kaupunki
Floridasta. Sita kutsutaan syystd Amerikan Venetsiaksi.
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Fort Lauderdale elaa kahden liikennemuodon varassa

For Coldwell Banker - 10/08/2011

REALTOR® Association of Greater Fort Lauderdale, Inc

Fort Lauderdale Tie toisella, kanava toisella puolella.

Suomessa on veden péaalle rakentaminen aloitettu hyvélld menestykselld mm. Heinolan
Asuntomessuilla 2004. Kiinnostus on kasvussa.
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Heinolan asuntomessualueen kaava. Rantakortteli veden p&allé oikealla.

SIS -

Heinolan asuntomessut 2004. Kortteli veden paalla.

7.4 Kimolan kanavan hyddyt
Veneiden lukumaaran voidaan arvioida 2020-luvulla olevan vesireitin Heinola-Kouvola

itdpuolen satamissa noin 1 100. T&ll6in on otaksuttu toimivia venesatamia olevan 6, joista
Kouvolassa 4 ja litissa 2, keskikooltaan Padasjoen mallin mukaan noin 220 venepaikkaa.
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Lis&ksi voidaan otaksua hajautetusti sijaitsevia veneitd olevan noin 500. Vuotuinen Kimolan
kanavan kéyttokertojen luku voisi olla venettd kohti keskimaarin 4 eli 2 kdyntid Paijanteen
suunnassa vuodessa. Téasté tulee sulutettavien madraksi 6 400, mika merkitsisi noin 3 000
sulutusta, jos veneita olisi kerralla keskimaéarin kaksi. Sulutettavia vesibussivuoroja voisi olla
4 pdivassé 100:n paivén aikana eli yhteensa 400.

Yhden sulutuksen teoreettisen arvon voi laskea kumikanavapalvelun varjohinnalla. Veneen
siirto nostureilla ja traktoreilla maksaa noin 250 euroa/ siirtokerta (Eero Koivu, Padasjoki,
suullinen tiedonanto). 6400 sulutettavaa venetta tarkoittaisi vuodessa 1,6 miljoonaa euroa eli
10 vuoden aikana noin 16 miljoonaa. Kanavan vaikutus Kiinteistéjen arvoihin on
Vaikutusselvitys 2002:ssa arvioitu viidessd vuodessa 2,5 miljoonaksi euroksi eli olisi siis
aikavalilla 2015-2025 kymmenessa vuodessa 5 miljoonaa. Namé yhteen laskien hyodyt
olisivat noin 21 miljoonaa euroa ja 5 prosentin korolla diskontattuna vuoteen 2015 noin 15
miljoonaa (Alku 2011). Hyoty-kustannussuhde 8 miljoonan investointiin verraten olisi 10
alkuvuoden osalta noin 1,88. Lisaksi tulisi vaikutuksia tyollisyyteen ja elinkeinojen vireyteen.

Vaikutusselvitys 2002:n mukaan Kimolan kanavan hyddyt olisivat huomattavasti suurempia:
matkailun ja veneilyn osalta 6,2 miljoonaa ja oheispalvelujen osalta 1,1 miljoonaa vuodessa
eli yhteensd 7,3 miljoonaa. Vaikutusselvitys 2002:n laskelmassa on myds tuontipolttoaineen
korvaushyotynd 3,65 miljoonaa euroa vuodessa. Naitd lukuja taytyy pitdd melko
optimistisina. Lisdksi on arvioitu uiton ja proomukuljetuksen hyodyiksi 3,96 miljoonaa
vuodessa, mutta rahdin varaan tuskin voinee vield 2020-luvulla kanavan taloutta laskea.
Vesipaasymahdollisuuden avautuminen voi yllattdd luonnonvarojen hyddyntamisessé:
polttopuu, turve, sora, raidesepeli, mutta se vienee aikaa enemman.

8 TOTEUTUSMALLI JA HANKKEEN JATKO-OHJELMA
Kimolan kanava-alueen kehittdmiseksi ehdotetaan seuraavia jatkotoimenpiteita:

1. Tama raportti ldhetetddn kunnille, maakuntaliitoille, ELY-keskuksille,
liikennevirastolle ja liikenne- ja viestintdministeridlle tiedoksi ja
kommentoitavaksi.

2. Sulkukanavan toteutuksen ensimmadisend vaiheena on kanavan siirtdminen
Jarvi-Suomen  uittoyhdistykseltd  takaisin  valtion  omistukseen ja
liikenneviraston hallintaan. Liikennevirasto valmistelee sulun ja siihen
liittyvien toimien rakennuttamisen, niin ettd kanava voitaisiin avata kevaalla
2015. Perustettava tukiyhtié voi tarvittaessa osallistua rahoitukseen. Asia
kaynnistyy kolmikantaneuvotteluilla kunnat-uittoyhdistys-liikennevirasto.

3. Toisessa vaiheessa alueen kunnat perustavat yhdessd muiden kiinnostuneiden
kanssa tukiyhtion edistamédan Yla-Kymijoen veneilyd ja vesiliikennetta.
Osapuolia voivat olla metsateollisuus, uittoyhdistys, energiahuolto,
liikkennehallinto, alueen rakennuttajat ja rakentajat, laivan- ja veneenrakentajat,
veneilijat, kalastajat, elamys- ja seikkailupalveluiden tarjoajat ja museot.

4. Sulkua lahdettddn rakentamaan siirtdmalld aluksi tie pois kanavan paalta.
Seuraavaksi tehdaan leikkauksien tarkkuuslouhinta. Taman jalkeen vuorossa
ovat sulkuportit sek& kammion viimeistely. Pysyva silta tehd&&n seuraavassa
vaiheessa, ja lopuksi kalatie Syvdojan uomaan (eri projektina).

5. Samanaikaisesti sulkutyon kanssa kaynnistetddnn Kimolan kanavaméen ja
ranta-alueiden seka veneilykeskusten maanké&yttdsuunnitelmien laatiminen
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Tukiyhti6 muodostetaan Heinola-Kouvola vesivayladyhdistyksen verkoston pohjalta
mahdollisimman laajapohjaisena ja monipuolisena. Se kehittdd kanavan lahialuetta, hankkii
maata ja myy tontteja sekd edistdd ja harjoittaa  kokoluokkaan  sopivaa
laivanveistamétoimintaa ja sisdvesialuksien liikenneoperointia.

Edistamisyhtio voi siten toimia mm seuraavilla aloilla:

-Kanavien, vaylien ja satamien kehittdminen

-Rantarakentamisen tekniikka ja kiinteistobisnes

-Veneiden ja muiden alusten valmistus, myynti, vuokraus, talvisailytys ja huolto
-Vesiliikenteen harjoittaminen, hinaus ja veneensiirto, jarvipelastustoiminta, laivurikoulutus
-Vesitapahtumat (soutu, melonta, onginta)

Yhtion nimesté voi pitéa kilpailun. Sen tulisi kuvata Kymijoen yldjuoksun vesimaailmaa ja
sithen liittyvid toimintoja. Mainittakoon vinkkind WVaikutusselvitys 2002:ssa esitelty
vertailukelpoinen yhtié Shannon-Erne Waterways Promotion Ltd.

Yhti6 voisi fyysisesti sijoittua Kouvolan Voikkaan voimalaitoksen pohjoispuolelle. VVoikkaan
sulun tai alusnosturin valmistuttua yhtié voisi muuttaa Kuusaanlammen eteldrantaan
lahemmaksi Kouvolan keskustaa. Asemakaavoituksen esikuvana ja vertailumallina voidaan
kayttdd Heinolan Asuntomessualuetta ja Lahden Ankkuria.

Voikkaan nippunosturi on ahtaassa paikassa. Putouskorkeus 9 metria. Siihen voi tutkia sulun
vaihtoehtona aluksien nostolaitetta.
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Voikkaan sulkusuunnitelma (Liikennevirasto 2010). Hinta-arvio 14,4 milj. euroa

9 YHTEENVETO KIMOLAN KANAVAN TOTEUTTAMISEN
HYODYISTA

e Esiselvityksessa tunnistetut hyddyt Kimolan kanavan toteuttamisesta

e Hanke on toteuttamiskustannuksiltaan kohtuullinen, itse sulkukanava 6-6,5 ME€.
Valilliset kustannuksetkin huomioiden hankkeen hy6ty-kustannussuhde olisi 1,8- 1,9.

¢ Kimolan kanava yhdistada Pohjois-Kymenlaakson vesistot Péaijanne-Keiteleen
vesistoon. Kanavahanke sijoittuu Suomen metsateollisuusintegraattien ydinalueelle ja
kanavan potentiaalisella vaikutusalueella on maamme metséenergiavarojen
painopiste. Kansalliset ja EU:n asettamat uusituvan energian tavoitteet luovat kovaa
painetta metséenergian hyddyntamiselle energiaksi. Kanavalla voidaan varautua
teollisuuden ja metséenergiatuotannon tulevaisuuden kuljetustarpeisiin.

e Kanavan sijainti on erittain edullinen matkailun kehittdmisen nakokulmasta, silla
paakaupunkiseudun ja Pietarin alueen saavutettavuus on hyva. Vesijarvi-Paijanne-
Ruotsalainen-Konnivesi on tarkeé virkistys- ja matkailualuekokonaisuus
tulevaisuudessa ja kanavan lahialueella sijaitsee olemassa olevia ja kehittyvié
matkailukohteita kuten Vierumaki ja Verlan alue. Liséksi Kouvola ja Heinolan seutu
ovat maamme suosituimpien kesamdokkialueiden joukossa, silld alueella on yhteensé
yli 20 000 vapaa-ajan asuntoa.

e Kanavayhteydelld on mahdollisuudet kehittda laajempaa satama- ja veneilyverkostoa
Heinola-Kouvola-alueelle ja kytked seudun vesistot toiseen Jarvi-Suomeen” eli
Lahti-Vaaksy-Heinola-Jyvaskyla-verkostooon.

e Jarvilaivaliikenteen kannalta Kimolan kanavan sulun toteuttaminen olisi
mielenkiintoinen lis& nykyiseen reittitarjontaan. Kanavilla ja sulutuksilla on
jarviliikenteessd huomattava vetovoimansa. On ennustettavissa, etté erityisesti
Heinolasta lahteville kanavaristeilyille voitaisiin Kimolan my6ta tarjota uusi
lisdelementti.
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¢ Kimolan kanavahankkeeseen liittyen olisi mahdollista toteuttaa Suomessa uudenlaista
vuokraveneilykonseptia seka ns. venehotelliratkaisuja.

e Kanavan toteuttaminen luo edellytykset venesatamakeskusten ja niiden lahialueiden
maankayton kehittamiselle Pyhjarvi-Konnivesi-vyohykkeella.

e Kanava edistad vesistoihin ja ranta-alueisiin liittyvan kehittdmispotentiaalin
hyodyntamistd Kouvolassa, litissa ja Heinolassa.
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Jarvi-Suomen vesireitit kokonaisuutena.

Huomaa kolme kumikanavaa ja siirtotiet rannikkokaupungeista
Kuva Paijatmark Ky Veneilykesa.
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